.o.:.
o0
e

o%

interreg R

Austria-Hungary x o x Fenntarthaté Mobilitas és Elérhet6ség  Nachhaltige Mobilitat
European Union — European Regional Development Fund Burgenland és Nyugat-Magyarorszag und Erreichbarkeit fiir den Regionalen
SMART Pannonia Regiondlis Kézlekedésének érdekében  Verkehr in Burgenland-Westungarn

HATARON ATNYULO
KOZLEKEDESI HELYZETKEP
ELEMZES

Stratégiai dokumentum

Készitette: DATAKART Mérnoki Tanacsadd, Szolgaltato és Kereskedelmi Kft.

Szakért6k: Szabady Zsolt, Simonyi Gabor és Novak Zalan

2022. marcius

Wwestpann% gta”d

Burgenland

g RI”WB: ©) burgenland )v

KULGAZDASAGI ES mobilitat DER VERKEHRSVERBUND
KULUGYMINISZTERIUM



Tartalom

VEZEtGi OSSZEFOGIALO .....eeeveeiereieteietctetee ettt a e b e b e b et e e be s se e ese s eseaenens 3
ZUSAMMENTASSUNE cnveiieieeieieeeeteeee et ettt et e te et et e sse et esse st e sesseessesseessassesseessesseensensesseessensesses 9
. Infrastrukturalis helyzetkép vizsgalata az osztrak-magyar hatartérségben........c.ccoceveeveeverenene. 15
.1. Meglévo kozlekedési infrastruktira Vizsgalata .........cceveeeeeeereveeniereeeeeeeieeeeve e eennes 15
.2. Utdbbi idGszak fejlesztéseinek értékelése (2012-2022) ....ovvvereeerierererenierereeniereeesseseennnns 18
1.2.1. Kereslet-oldali €lemMZES .........cciieieeeiirieieiiieeeet ettt s e 18
1.2.1. KINAlat-0ldali @lEMZES ......c.ooveueeiiieieiiieteeee ettt s e 20

Il. Hatdron atnyulé kozlekedési helyzetkép 6sszehasonlit elemzése a COVID-19 jarvanyiigyi

helyzet el6tti és az aktualis adatok felhasznalasaval............cceeeveeeerecieeeieececeeeeeeee e 25
[1.1. EUrOPai PEremMIEItELEIEK......ccveuiereeiereieteeeteeeteetee ettt ettt ebe et enenas 25
I1.2. Forgalmi viszonyok elemzése a hataron atnyulod funkcionalis régidban ...........ccceceevevnene. 27

11.2.1. KOzUti hataratlépések VIZSZAlata .....ccveveueueirieieiiiieiecieeieeee ettt 27
11.2.2. VasUti hataratlépések VizsgAlata.........ceeeueiririeeninieieeineieeetee et 38
11.2.3. SMART Pannonia forgalomszamlalas 2022..........ccceeueueerereererserereseresesesesessssssesesenns 59
11.2.4. Innovativ (geolokacion alapuld) mintavételes adatok Sopron térségében................. 64

1. Jovore vonatkozd 6sszefoglald megallapitasok .....ccuovvveeirieieieirinieeiieeeeee s 70
l1I.1. Fejlesztési igények meghatarozasa - infrastruktlra .......ccceceeeeeererereresesesesesessesessesenenns 70
l11.2. Fejlesztési igények meghatarozasa — soft teVEKeNYSEEeK........cvvvrrrerrrerererereriririsisisiesenenns 71

ABFQJEEYZEK ...ttt 73

A projekt az INTERREG V-A Ausztria-Magyarorszag Program keretében, az Eurdpai Regionalis Fejlesztési Alap
tamogatasaval, az Eurdpai Uni6 és a Magyar Allam tarsfinanszirozasaval valosul meg.



Vezet6i 6sszefoglalo

Az osztrak-magyar hatar Ausztria 1995-0s EU csatlakozasatdl kezdve egyre
dinamikusabb modon atjarhato - és a valésagban at is jart - hatarra valtozott, ahol
2021-re mar tébb mint 100.000 magyar munkavallalé dolgozott, sulypontilag
Burgenland, Bécs és Also-Ausztria tartomanyokban?:
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Az Ausztriaban dolgozé6 magyar munkavallalok szama az utébbi két és fél
évtizedben exponenciadlisan nétt - kulon figyelemre méltd, hogy a COVID-helyzet
csak id6leges trend-torést hozott: 2019-2020 vonatkozasaban. Ezt kdvetéen a
rendelkezésre allé 2021-es adat azonban mar folytatta a korabbi, 2020 el&tti
trendvonalat!

Az osztrak-magyar hatartérség — kiemelten Burgenland/Alsé-Ausztria, részint
Bécs, valamint Gydr-Moson-Sopron és Vas megyeék — olyan funkcionalis régiot
képeznek, ahol kiemelten er6s a kdz6s munkaerfpiac, s annak fontos
kovetkezményekeént a hataron atnyuld ingazas jelensége. Ebben a mozgasban a
motorizalt egyedi kozlekedésnek kiemelt szerepe van — mint a tanulmany is
hangsulyozza a hataron atnyulé személyforgalomban a vonattal torténé utazas

1 A Vezetd8i 6sszefoglaldban szerepld dbrak forrdsa és részletes elemzése a tanulmanyban taldlhaté meg.
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hozzavet6legesen 2%-ot tett ki mindossze a modal spliten belul — a COVID-19
vészhelyzet elbtt.

A Covid-19 vészhelyzet drasztikus valtozasokat hozott az élet minden terlletén,
kiemelt modon befolyasolva a kdzlekedési alagazat helyzetét, teljesitményét is.
Az eurdpai helyzetképet szemulgyre véve a személyvonatok altal futott km-ek, és
ezzel egyutt a teljesitett utaskilométer drasztikus visszaesését lathatjuk:

N

Ireland
UK
-50% I Spain
-50% I Metherands
-55% I B=lgium
-C4%, I Morway
-40%, I Cresce
-40%, I Portugal
-48% I Total IRG-Rail
-47% I Slovakia
-44%, I Lithuanic
-44% I Sweden
-44%, I Austria
-43% I Slovenia
-43% I  Fnlond
-43% I Poland
-427%, I Cermany
-41% I Fronce
-41% I Czech Republic
-30% I Croatio
-37% I Hungary
-34% I Formania
-34% I Loivic
-33% S Estonio
-24% I Bulgoric
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A személyvonati utaskilométer adat egyrészt tlikrézi a volumencsdkkenést —
amennyiben a vészhelyzet kdvetkeztében az egyes tagallamok csokkentették a
lekdzlekedtetett vonatok szamat is, atlagosan 11%-kal 2019-hez képest.
Ugyanakkor néhany orszag, példaul Ausztria, Bulgaria és Németorszag
fenntartotta a kdzszolgaltatasi kotelezettségeit, vagy azok egy részét, tovabbra
is biztositva a k6zdsségi kozlekedést, mint kdzszolgaltatast. A személyszallitd
vonatok altal megtett km-eket tekintve az eltérés -23% és +1% kdzott mozgott:
az egyetlen orszag, amely nodvekedést mutatott, Magyarorszag, ahol a
szolgaltatokat nem kérték fel a kdzszolgaltatasi kotelezettséggel jard
szolgaltatasaik csokkentésére, s6t, ha minimalis mértékben is, de nétt a
szolgaltatas volumene.
Jelen tanulmany keretében a COVID-19 vészhelyzet hatasait tobb forrasbdl és
idépontrél szarmazé adat parhuzamos elemzésével értékeltuk ki a hataron
atnyulo funkcionalis régiéban, melyek a kovetkez6k voltak:

=  Kozuti hataratlépések szama - 2018-2020.

= Vasuti hataratlépések szama — 2019. aprilis, 2021. aprilis.

= SMART Pannonia forgalomszamlalas — 2022 marcius

* Innovativ (geolokacion alapuld) mintavételes adatok Sopron

térségében 2020-2021

Az adatok eltérd idépontokbdl szarmazd, de a 2018-2022 kodzotti idészakot jol
lefedve alltak rendelkezésre, egyarant elemezhetévé téve a COVID-19
vészhelyzet el6tti, alatti és jelenlegi (2022. marcius) mozgasokat. Ez kulondsen
jelentés tény annak ismeretében, hogy jelen SMART Pannonia projektet
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megel6z6en az utasaramlasra vonatkozo ,legfrissebb” felmérés 2013-ban (!)
sziletett, az ,Oko-mobilitds el6segitése az osztrak-magyar hatartérségben —
EMAH” cim( projekt keretében.
Az id6soros adatokbdl értelemszeriien a hataron atnyulé forgalom visszaesése
latszédik, azonban korantsem egyenletes térbeli megoszlasban. A COVID-
jarvanyhelyzet kovetkeztében fennallé hataratmeneti valtozasok a kovetkezék:

o Kozuti atkelések vonatkozasaban:

A kozuti hataratkelések volumene csokkent — hozzavetblegesen
éves szinten a korabbi volumen 70%-ara.

Ez a csokkenés azonban korantsem egyenletes moédon ment
végbe, a legszembetiinébb mddon a két legnagyobb forgalmat
lebonyolité hataratkel6, Sopron és Hegyeshalom forgalma
csokkent.

El6bbi esetben kb. 67%-ra, mig Hegyeshalom esetén kb. 72%-ra
esett vissza 2019-es bazison szamolva a 2020-as forgalom.

A csokkenés messze nem ilyen mértéki — sét, bizonyos
esetekben novekedésrdl beszélhetunk! — a kishataratkel6k
vonatkozasaban — Id. pl. a Sopron melletti kishataratkel6k adatait.
Ez utébbi jelenségnek kézenfekvé oka lehet, hogy a
megszigoritott ellendrzések kdvetkeztében a nagyhataratkel6kon
megnovekedett varakozasi id6t az ingazé forgalom igy probalta
csOkkenteni, azaz a korabbiakhoz képest tobben valasztottak
ezeket a kisebb atkel6ket az atkeléshez.

Masrészt ezek a kishataratkelok korabban is a kornyékbeli
telepulésekrél eljaré ingazé munkavallaldk altal voltak hasznalva.
Az ingazé forgalmat pedig 6sszességében kevésbé érintette a
COVID miatti zaras, hiszen alapvetéen erre a munkaerére
Ausztrianak mindvégig sziksége volt, igy a hataratlépés
lehet6ségeét végsd soron biztositotta.

Osszességében megallapithatd, hogy az osztrak-magyar hataron atnyulé funkcionalis
régid munkaerd-piaci értelemben olyan erésen integralddott, ill. egymashoz
kapcsolodo ,szalakkal” 6sszekotott, hogy ez a fajta integracio még a COVID-idészaki
zarasok alatt is fennmaradt.

Fenti tendenciakat j6l mutatja az idésoros adatokbdl szerkesztett kovetkezd térkeép,
ahol az egyes kék-piros-zold oszlopdiagramok mutatjdk az egyes hataratkel6k
forgalmat sorra 2018-2019-2020 vonatkozasaban:
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Ko6zUti hataratkelok
® Személy- és teherforgalom
O Személyforgalom
B 2018
B 2019
B 2020

o Vasuti atkelések vonatkozasaban:

- A vasuti atkelb6helyek — tanulmanyban részletezett mddon
ismertetve — alapvetéen a funkcionalis régio északi részén, azon
belll is kiemelten Sopron térségében tudnak érdemi hataron
atnyulé személyforgalmat lebonyolitani.

- Sopronban a COVID-19 vészhelyzet el6tti idészak VOR-o0s
utasszamlaldsakor a nemzetkdézi forgalomban 2.679-en
hasznaltak (a felmérés adott aprilisi munkanapjan) az allomast,
majd ez a szam 2021-re (a forgalomszamlalas szintén aprilisi
munkanapjara) drasztikus mértékben, 397 f6ére esett vissza.

- Bevonva az elemzésbe a legfrissebb, 2022. marciusi SMART
Pannonia utasszamlalas adatait, lathatdé, hogy a COVID elétti
nemzetkozi utasszam még nem allt vissza, annak értéke — az
Osszehasonlitasi alapot jelenté hétkéznapi adatnal — még
valamivel 2.000 fé alatt van. Ugyanakkor a kevesebb, mint egy
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evvel ezel6tti, aprilis adathoz (397) képest ez egyértelmien és
kiugréan j6 adat, vagyis az utazdékozonség visszatérése részint
megtortént, bar lathatd, hogy ennek nagysaga (egyel6ére?) még
alatta marad a COVID-19 vészhelyzet el6ttinek.

- Vizsgalva a GYSEV teljes halézatanak nemzetkézi forgalmat,
megallapithatdé, hogy a nemzetkdzi viszonylatban teljesitett
statisztikai utasf6 nagysaga valamelyest visszaesett a teljes
utazasok aranyaiban — a szazalékos értékek 2018-2021 kozott
sorra: 17,7%; 19,1%; 13,7%; 15%. Vagyis az utolsé két
.Dékeévben” jelentésebb aranyban nétt a nemzetkdzi utazasok
aranya (bar parhuzamosan a bazist képez6 6ssz-utasfé szam
valamelyest visszaesett), majd a 2019-es év 19,1%-0s értéke
2020-ra 13,7%-ra esett vissza, majd innen kezdett ismét
emelkedni, 2021-re elérve a 15%-ot:
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A tanulmany az ingazé-aramok felmérése vonatkozasaban a ,konvencionalis” adatok
— igy utasforgalmi mérések, szamlalasok — mellett innovativ, geolokacion alapuld
elemzést is végzett, Sopron térségére vonatkoztatva vizsgalva azt. A vizsgalat soran
a soproni kozuti hataratkel6helyen keresztll tértént mozgasokat elemeztik a 2020
majus és 2021 oktdber kozotti idészakban, vagyis alapvetéen a COVID ,f6” id6szakara
koncentralva, megjelenitve a Magyarorszagrél Ausztridba és az Ausztriabdl
Magyarorszagra torténé mozgasokat, ammennyiben azok reggel 5 és este 22 6ra
kozott indultak.

A mobiltelefonok mozgasabdl kirajzolodo kép egyrészt mutatja az ingazo forgalom f6
kibocsato teruleteit (lila korok), ill. az adatokban szerepl§ mobilok tipikus utvonalait
fenti id6tavon (barna vonalak):
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Az elvégzett ,COVID-helyzetelemzést” kdvetéen a tanulmany ismerteti azokat a f6bb
fejlesztési iranyokat, melyek képesek lehetnek reagalni a kialakult helyzetre,
fokuszalva a kovetkezd fejlesztési szegmensekre:
- Infrastrukturalis fejlesztési igények
e A Wiener-Neustadt — Sopron — Deutschkreuz tengely
korszerisitése.
e ,Sopron forditokorong” — allomasi korszerUsitése
e Sopron-Gydr kétvaganyusitas
o Kisléptéku infrastrukturalis beruhazasok
- Soft fejlesztési igények
o Last mile” problematika kezelése
o KOzOsseégi kozlekedési szolgaltatbk és stakeholderek
integraciojanak erdsitése
e ,Cool mobility”
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Zusammenfassung

Seit dem EU-Beitritt Osterreichs im Jahr 1995 hat sich die &sterreichisch-
ungarische Grenze zu einer immer dynamischeren Grenze entwickelt. Im Jahr
2021 haben in Osterreich schon mehr als 100.000 ungarische
Arbeitnehmerinnen gearbeitet - vor allem in den Bundeslandern Burgenland,
Wien und Niederdsterreich?:
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Die Zahl der ungarischen Arbeitskrafte in Osterreich ist in den letzten zweieinhalb
Jahrzehnten exponentiell gestiegen - besonders bemerkenswert ist, dass die
COVID-Situation nur eine vorubergehende Trendunterbrechung in den Jahren
2019-2020 gebracht hat. Danach jedoch setzten die verfugbaren Daten fur 2021
die vorherige Trendlinie vor 2020 fort!

Die  Osterreichisch-ungarische  Grenzregion - insbesondere  das
Burgenland/Niederdsterreich, teilweise Wien und die Komitate Gy6r-Moson-
Sopron und Vas - ist eine funktionale Region mit einem besonders starken
gemeinsamen Arbeitsmarkt und mit starken Pendlerstromen. Der motorisierte

2 Die Quelle und die detaillierte Analyse der Abbildungen in der Zusammenfassung sind in der Studie zu finden.
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Individualverkehr spielt dabei eine wichtige Rolle - wie die Studie unterstreicht,
machte allein der Zugverkehr vor dem COVID-19-Notfall etwa 2 % des Modal
Split im grenziberschreitenden Personenverkehr aus.

Der Covid-19 Notfall hat zu drastischen Veranderungen in allen Lebensbereichen
gefuhrt, die sich stark auf die Situation und die Leistung des Sektors der Verkehr
auswirken. Betrachtet man die Situation in Europa, so ist ein drastischer
Ruckgang der mit Personenzugen zuruckgelegten Kilometer und damit auch der
Personenkilometer zu verzeichnen:

-45% I reland
UK
Spain
-59% I Netherdands
-55%, I Belgium
-54% I Nonway
-477, I, | Gresce
-45%, I Portugal
-45% I Total IRG-Rail
-47% I Slovakia
-44%, I Lithuania
-44% I Swieden
-44%, I, Austria
-43% I Slovenia
-43% I Finlond
-43% I Poland
-47%, I Sermany
-41% I France
-41% I Czech Republic
-39% I Croatia
-37% I Hungary
-34% I Romania
-34% I L atvia
-33% I Estonio
-24% I Sulgaria
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Die Zahl der Personenzugkilometer spiegelt den Ruckgang des
Verkehrsaufkommens wider, da der Notfall auch zu einer Verringerung der Zahl,
der von den einzelnen Mitgliedstaaten betriebenen Zuge gefuhrt hat, und zwar
um durchschnittlich 11 % im Vergleich zu 2019. Gleichzeitig haben einige Lander
wie Osterreich, Bulgarien und Deutschland ihre Leistungen ganz oder teilweise
beibehalten und bieten den 6ffentlichen Verkehr weiterhin als 6ffentlichen Dienst
an. Bei den Personenzugkilometern reichte die Spanne von -23 % bis +1 %: das
einzige Land, in dem ein Anstieg zu verzeichnen war, war Ungarn, wo die
Betreiber nicht aufgefordert wurden, ihre Leistungen zu reduzieren, und wo diese
Leistungen, wenn auch nur geringfugig, zunahm.

Im Rahmen dieser Studie wurden die Auswirkungen des COVID-19-Notfalls
durch eine parallele Analyse von Daten aus verschiedenen Quellen und zu
verschiedenen Zeitpunkten in der grenziberschreitenden funktionalen Region
bewertet:

e Anzahl der GrenzUbertritte auf der Stral3e - 2018-2020.

e Anzahl der Grenzubertritte im Schienenverkehr - April

2019, April 2021.
e SMART Pannonia-Verkehrszahlungen - Marz 2022
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¢ Innovative (geostationare) Stichprobendaten in der Region
Sopron 2020-2021

Die Daten waren zu unterschiedlichen Zeitpunkten verfugbar, deckten aber den
Zeitraum 2018-2022 gut ab und ermdglichten eine Analyse der Bewegungen vor,
wahrend des COVID-19-Notfalls und jetzt (Marz 2022). Dies ist insbesondere vor
dem Hintergrund von Bedeutung, dass die "letzte" Erhebung zu den
Personenstromen vor dem vorliegenden SMART Pannonia Projekt im Jahr 2013
() im Rahmen des Projekts "Forderung der Okomobilitat in der dsterreichisch-
ungarischen Grenzregion - EMAH" durchgeflihrt wurde.

Die Zeitreihendaten zeigen einen Rulckgang des grenzuberschreitenden
Verkehrs, allerdings nicht in einer einheitlichen raumlichen Verteilung. Die
Grenzubergange andern sich aufgrund der COVID-Epidemiesituation wie folgt:
StralRenverkehr:

- Das Volumen der Grenzibertritte auf der Strale st
zurlckgegangen - auf etwa 70 % des friheren Volumens auf
Jahresbasis.

- Dieser Ruckgang war jedoch bei weitem nicht einheitlich, wobei
die beiden groften Grenzubergangsstellen, Sopron und
Hegyeshalom, die deutlichsten Ruckgange zu verzeichnen
hatten.

- Im Fall von Hegyeshalom ging der Verkehr auf rund 67 % zuruck,
wahrend er im Jahr 2020 auf rund 72 % sank, berechnet auf der
Basis von 2019.

- Der Rickgang ist weit davon entfernt - in einigen Fallen ist es
sogar ein Anstieg! - fur kleine Grenzibergange. Siehe zum
Beispiel die Daten fur die kleinen Grenzubergange bei Sopron.

- Ein mdglicher Grund fur das letztgenannte Phanomen koénnte
darin liegen, dass die durch die verscharften Kontrollen
gestiegenen Wartezeiten an den grof3en Grenzibergangen vom
Pendlerverkehr genutzt wurden, um die Wartezeiten zu
verklrzen, d. h. mehr Menschen haben sich fur den Grenzlbertritt
an diesen kleineren Ubergéngen entschieden als zuvor.

- Andererseits wurden diese kleinen Grenzibergange friher auch
von Pendlern aus den umliegenden Gemeinden genutzt.
Insgesamt war der Pendlerverkehr von der COVID-SchlieRung
weniger betroffen, da es sich im Grunde um die Arbeitskrafte
handelte, die Osterreich die ganze Zeit iber brauchte, und die
somit letztlich die Moglichkeit zum Grenzulbertritt boten.

Insgesamt ist die dsterreichisch-ungarische grenziiberschreitende funktionale Region
im Sinne des Arbeitsmarktes so stark integriert bzw. durch "Strange" miteinander
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verbunden, dass diese Art der Integration auch wahrend der Schliefung der COVID-
Periode fortbestanden hat.

Die oben genannten Trends werden in der folgenden Karte veranschaulicht, die aus
Zeitreihendaten erstellt wurde. Die blau-rot-griinen Diagramme zeigen das Volumen
der Verkehrsstromen an jedem Grenzubergang fur die Jahre 2018-2019-2020:

StraBengrenziibergangsstellen
® Personen- und Giiterverkehr
O Personenverkehr
B 2018
W 2019
= 2020

e Schienenverkehr:

- Die in der Studie detailliert beschriebenen Bahnubergange
konnen vor allem den grenzuberschreitenden Personenverkehr
im noérdlichen Teil der funktionalen Region, insbesondere im
Raum Sopron, abwickeln.

- In Sopron nutzten bei der VOR-Fahrgastzahlung vor dem COVID-
19-Notfall 2.679 internationale Fahrgaste (am April-Arbeitstag der
Erhebung) den Bahnhof, und diese Zahl sank drastisch auf 397
im Jahr 2021 (ebenfalls am April-Arbeitstag der Erhebung).
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- Die Einbeziehung der neuesten SMART Pannonia-
Fahrgastzahlungsdaten vom Marz 2022 in die Analyse zeigt, dass
sich die internationalen Passagierzahlen aus der Zeit vor der
COVID-Initiative noch nicht erholt haben und bei den als Vergleich
herangezogenen Wochentagsdaten immer noch leicht unter
2.000 Passagieren liegen. Verglichen mit der Zahl von 397 im
April vor weniger als einem Jahr handelt es sich jedoch um eine
eindeutige und herausragende Zahl, d. h. die Ruckkehr der
Reisenden ist teilweise abgeschlossen, auch wenn der Umfang
dieser Rluckkehr (im Moment?) noch unter der Zahl vor der
Pandemie COVID-19 liegt.

- - Betrachtet man den grenzuberschreitenden Verkehr auf dem
GYSEV-Netz insgesamt, so ist festzustellen, dass das statistische
Fahrgastaufkommen der grenziberschreitenden Fahrten im
Verhaltnis zu den Gesamtfahrten etwas zurlickgegangen ist - die
Prozentsatze fur 2018-2021 lauten: 17,7%; 19,1%; 13,7%; 15%.
Mit anderen Worten: In den letzten beiden "Friedensjahren” stieg
der Anteil der Auslandsreisen deutlicher an (auch wenn parallel
dazu die zugrunde liegenden Gesamtpassagierzahlen etwas
zuruckgingen); er fiel von 19,1 % im Jahr 2019 auf 13,7 % im Jahr
2020 und begann dann wieder zu steigen und erreichte 2021 15
%:
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Zusatzlich zu den "konventionellen" Daten, wie z. B. Messungen und Zahlungen des
Personenverkehrs, wurde im Rahmen der Studie auch eine innovative geolokierte
Analyse der Pendlerstrome im Raum Sopron durchgefiihrt. In der Studie wurden die
Bewegungen Uber den Strallengrenzibergang Sopron zwischen Mai 2020 und
Oktober 2021 analysiert, d. h. im Wesentlichen in der "Haupt"-Periode der COVID,
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wobei die Bewegungen von Ungarn nach Osterreich und von Osterreich nach Ungarn
erfasst wurden, soweit sie zwischen 5 Uhr morgens und 22 Uhr abends begannen.

Das Bild der Handy-Bewegungen zeigt die wichtigsten Herkunftsgebiete des
Pendlerverkehrs (lila Kreise) und die typischen Routen der Handys in den Daten Gber
den oben genannten Zeitraum (braune Linien):

Im Anschluss an die "COVID-Situationsanalyse" werden in der Studie die wichtigsten
Entwicklungsrichtungen skizziert, mit denen auf die derzeitige Situation reagiert
werden kdnnte, wobei der Schwerpunkt auf den folgenden Entwicklungsbereichen
liegt:

- Infrastrukturmaf3nahmen

e Ausbau der Achse Wiener-Neustadt - Sopron -
Deutschkreuz.

e Modernisierung des Bahnhofs Sopron - "Drehscheibe
Sopron*

e Ausbau der zweiten Gleise zwischen Sopron-Gy6r
¢ Kleinere Infrastrukturinvestitionen

- Klimaschonende Mobilitat
e Das Problem der "letzten Meile" angehen
e Starkere Integration von Verkehrsbetrieben und
Interessengruppen
e "Coole Mobilitat"
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I. Infrastrukturalis helyzetkép vizsgalata az osztrak-magyar hatartérségben

s

I.1. Meglévoé kozlekedési infrastruktura vizsgalata

A SMART Pannonia projekt kiterjesztésének altalanos célja, a funkcionalis
osztrak-magyar hataron atnyuld régiéo kodzlekedési helyzetképének vizsgalata,
kilénds tekintettel a COVID-19 jarvanyhelyzet jelentette kihivasokra.

Ebben a vonatkozasban a meglévé kdzlekedési infrastruktura vizsgalata az a
kiinduloé bazis, mely a hatartérség kozlekedési mozgasai elemzésének alapjat
jelenti. Tekintettel arra, hogy az infrastruktira valtozasa (kiépulése) hosszabb
idétavon értelmezhetd folyamat, igy a vizsgalddast is ennek figyelembevételével
kell megtenni.

Az osztrak-magyar hatarszakasz hossza 356 km — mely fele-fele aranyban oszlik
meg Gyér-Moson-Sopron és Vas megye kdzott, mig Ausztria vonatkozasaban
Burgenland tartomany kizarolag az érintett.

Ezen a hatarszakaszon 34 kozuti hataratkelési lehetéség van, ami atlagosan 11
kilométerenkénti atkel6-strliséget jelent. Raadasul ezek az atkelépontok nem
minden esetben jelentenek személygépkocsival valé atkelési lehetbséget, és
meég szikebb a tehergépjarmuvel torténd atkelés lehetbsége:

1. abra — Kozuti hatardtkelok az osztrak-magyar hatdarszakaszon

Kozuti hataratkelok
® Személy- és teherforgalom
O Személyforgalom

Kozuthalozat

s Autopalya

~ Autout

~— Lrend fout

~ ILrend féut

—— Osszekots Gt

A projekt az INTERREG V-A Ausztria-Magyarorszag Program keretében, az Eurdpai Regionalis Fejlesztési Alap
tamogatasaval, az Eurépai Unié és a Magyar Allam tarsfinanszirozasaval valésul meg.



Forras: sajat szerkesztés.
A kozuti infrastruktura vonatkozasaban az elmult években szamos beruhazas
tortént a hatar magyar oldalan. Ezaltal a funkcionalis régié keleti oldalanak
elérhetésége, és ezzel egyutt a hatar megkozelithetésége jelentésen javult. A
fejlédés kulondsen szembetiind, ha az ERRAM ATHU projekt altal 6sszeallitott
,Telephelyatlaszt®” vessziik kiinduldpontnak:

2. dbra — Az ERRAM telephelyatlasz sordan megfogalmazott tavlati hdalozati elemek a tagabb
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Forras: ERRAM ATHU Telephelyatlasz.

3 Elérhet8sége: https://www.dropbox.com/s/msnubdbi4cOrohq/ERRAM_HUAT_Standortatlas_Hu.pdf?d|=0
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https://www.dropbox.com/s/msnubdbi4c0rohq/ERRAM_HUAT_Standortatlas_Hu.pdf?dl=0

Ez esetben az abban még csak ,kivant” 2020-as hal6zat burgenlandi és nyugat-
dunantuli szakaszai (térképen pirossal jeldlve) szinte mind megéplltek:
- M85-M86 — Gyér-Csorna-Szombathely
- S31 - Oberpullendorf/Felsépulya — orszaghatar szakasz
- M80 — Kérmend — orszaghatar szakasz
+ Korabbi tervekben 2030-ra tortént volna meg Sopron bekdtése
Csornan keresztil az orszagos haldzatba, mely ugyanakkor 2021
végére szintén megtortént. (Mig a Sopron orszaghatarig tartod
szakasz épitése 2022-ben folyamatban van.)
Az osztrak-magyar vasuti hataratmenetek szama minddsszesen 6, ebbdl
azonban 5 a célterllet északi térségében taldlhaté — Hegyeshalom,
Pomogy/Pamhagen, ill. Sopron/Deutschkreutz/Mattersburg/Ebenfurth -, s ezen
belll is harom Sopron térségében. Ettél délre csak Szentgotthard/Jennersdorf
képez kozvetlen vasuti kapcsolatot:

3. dbra — A funkciondlis régio vasuthdlozata, az iizemeltetd jelolésével

Vasuti halézat Gizemeltetoi
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Forras: sajat szerkesztés.
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A harom, térségben miikddé vasuttarsasag az OBB, a MAV és a GYSEV/Raaber
Bahn, melyek kézul a hataron atnyuld fenntarthatdé mobilitds vonatkozasaban
sajatos és kiemelked6 szerepe van a GYSEV Zrt-nek, mely egy soproni
székhelyl, egységes tarsasag, amely a két orszag terlletén két — tulajdoni,
gazdalkodasi és elszamolasi rendszere szempontjabdl onallé, az adott orszag
elbirasai szerint Uzemel6 — vallalkozast tart fenn. A tarsasag felugyeletét
Magyarorszag részér6l a magyar, Ausztria részeérél az osztrak kdzlekedési tarca
latja el. Tulajdoni szerkezetében 65,6 % a magyar allam, 28,2% az osztrak allam,
mig 6,1% a STRABAG részesedése.

A GYSEV vonalhalézatanak hossza 509 km, amelybél 439,5 km magyar, 69,5
km pedig osztrak terlleten fekszik. Az 1980-as években a tarsasag elséként
alakitott ki kapcsolatot a régid osztrak és magyar oldala kozott azaltal, hogy
Sopront és térségét bevonta a Bécs kdzpontu, Keleti Régié Kozlekedési
Szovetségbe (VOR).

Fenti térkép két olyan szakasz jeldlését is tartalmazza, ahol az infrastruktura
ugyan rendelkezésre all, de azon vasuti személyszallitasi tevékenység mar nem
folyik: ilyen szakasz egyrészt a Deutschkreutz/Sopronkeresztur-tél délre
folytatddd szakasz, masrészt pedig a Pinkafeld/Pinkaf6-Oberwart/Felsé6r-
Rechnitz/Rohonc szakasz. Utébbi, a ,Grenzbahn” egyben tobb évtizedes
elképzelések targya, amennyiben az egykori pinkaf6i vasut helyreallitasaval, a
Szombathely-Bucsu-Oberwart/Fels66r Osszekottetés megteremtésével
lehetéség lenne Kozép-Burgenland infrastrukturalis helyzetének jelentds
javitasara. Ugyanakkor ez olyan mértéki pénzugyi beruhazast igényel, melynek
forrasa hosszabb tavon sem latszik.

Az utébbi egy évtized fejlesztéseinek értékelése soran érdemes el6szor szamba
venni, hogy melyek azok az igények, melyek révén a funkcionalis hataron atnyulo
régio vonatkozasaban a hataron atnyulé6 mozgasok mind intenzivebbé valtak.
Torténetileg nézve a hatarszakasz 1995-t61 - Ausztria Eurdpai Uniéhoz torténd
csatlakozasatol - kezdve az Unio kulsé hatara, mely az EU-s integracios folyamat
elmélyulésével, majd beteljesedésével egyre szorosabb nyugati (osztrak)
kapcsolatokkal bir. Ennek a folyamatnak a csucspontjaként 2004. majus 1-vel a
korabbi kuls6 hatar — Magyarorszag unids csatlakozasaval — belsé hatarra valik.
A kovetkezb fontos mérfoldkd 2007. december 21., amikor is Magyarorszag a
schengeni Ovezet részévé valik, s ezzel megszinik a belsé hatarellenérzés, a
személyek és aruk hataron torténé ellendrzése.

Végul a folyamat betet6zéseként, hét évvel Magyarorszag csatlakozasa utan,
2011. majus 1-t6l megszint a munkaerdpiacra vonatkozo osztrak (ill. unids)
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derogacio, azaz a magyar munkavallalok ett6l az id6ponttol kezdbédben
korlatozas nélkul vallalhatnak munkat Ausztriaban.

Ez utdbbi tényez6, mely mindenekelbtt a mai napig megalapozza a hatartérség
dinamikus kozlekedési helyzetét, amennyiben Eurdpa egyik legjelentésebb
ingazo-forgalmat lebonyolitd funkcionalis térségérdl beszélhetlnk.

4. dabra — Magyar munkavdllalok szama Ausztriaban (1995-2021)
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Lathatd, hogy az osztrak-magyar hatar Ausztria 1995-6s csatlakozasatol kezdve
egyre dinamikusabb maodon atjarhatd - és a valésagban at is jart - hatarra
valtozott, ahol 2021-re mar tébb mint 100.000 magyar munkavallalé dolgozott,
sulypontilag Burgenland, Bécs és Alsé-Ausztria tartomanyokban.

Kulon figyelemre méltd, hogy a COVID-helyzet csak id6leges trend-torést hozott:
2019-2020 vonatkozasaban. Ezt kdveten a rendelkezésre allé6 2021-es adat
azonban mar folytatta a korabbi, 2020 elétti trendvonalat!

Mint azt a Connect2CE projekt keretében végzett elemzés* kimutatta, a
Magyarorszagrol induld tavolsagi utazasok 20%-anak célallomasa Ausztria. Az
Ausztriaba iranyuld tavolsagi utazasok legnagyobb részének f6 célja a
munkavégzés (60%), mig az 0sszes magyarorszagi tavolsagi utazason belll a

4 Transnational study on regional/cross-border railway and PT connections. 2018.
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munkavégzéssel kapcsolatos utazasok aranya mindodssze 40%. Az egyéb
utazasi célok nem haladjak meg az 5%-ot.

Az Ausztridba iranyulé utazasok 92%-ahoz az emberek személygépkocsit
hasznalnak, mig a vonat aranya mindéssze 2%. Minél kzelebb van a telepulés
a hatarhoz, annal magasabb az Ausztriaban dolgozé vagy tanulé ingazok aranya
- a kisebb telepulések esetében az értékek 30%-ig terjednek. Az Ausztridba
ingazok aranya a telepuléseken belll az 6sszes ingazéhoz viszonyitva igen
eltér6. Mig Sopronban az ingazok 70%-a Ausztridba ingazik, addig a tobbi
telepllésen ez az arany 20-25% kozott van. A tdmegkdzlekedés aranya
meglehetésen alacsony. Csak Sopronban jelentés azon Ausztridba ingazok
aranya, akik vonattal jarnak Ausztriaba dolgozni/iskolaba.

Ausztriat tekintve a személygépkocsik modalis megoszlasa még magasabb, mint
a magyaroké: 96%, a buszok és a vonatok egyuttesen nem érik el a 3%-ot sem.
A forditott irdnyu mozgasokat nézve a Magyarorszagrol kiinduld 60%-0s
aranyhoz képest az utazasoknak még az 1%-a sem munkacélu — vagyis az ilyen
irAnyu mozgas gyakorlatilag nem létezik.

Fenti modal splitre vonatkoz6 adatok még a COVID el6tti helyzetre vonatkoznak,
egyfajta utolso pillanatképként is értelmezhetdk — ezt kovetéen azonban a modal
split megoszlasa tovabb romlott, az egyéni motorizacio tovabbi térhdditasaval.

Lathatd, hogy az osztrak-magyar hatartérség, mint funkcionalis régié erés
hataron atnyulé mozgasokkal bir, melyet mindenekelétt a kz6s munkaerépiac
mozgat. Természetesen egyéb motivaciok — tovabbtanulas, turisztika — is hatnak
a térségben, de ezek egyulttes hatasa sem képes megkozeliteni azt a volument,
melyet az Ausztriaban foglalkoztatottak nagysagrendje jelent.

A kereslet jelentette kihivasokra az elmult évtizedben a két tagallam részint eltérd
maodon reagalt. Mig Ausztridban az alap (gyorsforgalmi) infrastruktura nagyobb
mertékben mar ki volt épitve, igy ott ebben a vonatkozasban kisebb volumeni
beruhazasok (mint pl. az S31-es gyorsforgalmi Ut dsszekotése a hatarral) és
fenntartasi jellegli beruhazasok torténtek. Ezzel szemben Nyugat-
Magyarorszagon az elmult 10 évben - gyakorlatilag 2022-re — tortént meg a
korabbi tavlati tervekben szereplé gyorsforgalmi uthalézat kiépitése (Id. a
fentebbiekben az M86, M85, M80 vonatkozasaban irtakat). Masrészrél mindkét
tagallam érdemi Iépéseket probalt tenni az elénytelen hataron atnyulé modal split
javitasara, szamos soft ill. kisléptékl infrastrukturalis beavatkozast elvégezve a
funkcionalis régiéban. Ezek volumene ugyanakkor — ellentétben a nagyléptéki
infrastrukturalis beruhazasokkal — Ausztriaban volt jelentésebb:
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5. dbra — Jelentdsebb kiozlekedési projektek a funkciondlis régioban (2012-2022)

Interreg ATHU 2014-2020 infrastrukttra projektek
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Forras: sajat szerkesztés.

A funkcionalis régio utdbbi évtizedben végrehajtott kozlekedési fejlesztéseit
attekintve a fenntarthaté mobilitds vonatkozasaban a kdvetkezd kép rajzolddik ki:
- A hataron atnyulé klimabarat mobilitas teruletén tobb jelentés
vasuti fejlesztés tortént a hatar mindkét oldalan, melyek reagaltak
az alurdl jové, fentebb is targyalt igényekre. llyen mindenekel6tt a
Bécs elévarosi forgalmat is ellatd NSB vonalanak (Neusiedl am
See/Nezsider-Fertészentmiklos) teljes rekonstrukcidja (,CBRail”
projekt), valamint a kapcsolodd allomasi fejlesztések,

Nezsiderben és Gols-ban.
- Hasonlé magyar oldali fejlesztések valosultak ill. valdésulnak meg
Fert6szentmiklés, Szombathely és Készeg allomasokon.
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Fert6szentmiklés esetén vaganykorszerUsités €s magas peron
kialakitasa teszi kdnnyebbé a Sopron-Gyér és Fertészentmiklos-
Nezsider kozotti tengelyek utas-cseréjét, Szombathely esetén
pedig a SMART Pannonia projekt keretében Kkorszer(
mobilitascentrum kerdlt kialakitasra.

6. dbra— A SMART Pannonia ATHU projekt keretében 2021-ben dtadott szombathelyi
dllomasi utascentrum

Forras: SMART Pannonia ATHU projekt.

- A K&szegen 2022. marciusaban atadott intermodalis csomopont
pedig az egész funkcionalis régidoban egyedulallé médon egy
k6zds busz-vonat peron révén teszi lehetbévé a két kozlekedési
mod  kozotti gyors és biztonsagos valtast, melyhez kdzos
utastajékoztatas is tartozik. A 3 md 246 m Ft Osszegbdl
megvalosult — a teljes Szombathely-Készeg palyarekonstrukciot
is magaban foglalé — projekt soran 180 db fedett kerékpartarold is
kialakitasra kerult.
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7. dbra — Kdszeg dallomds 2022-ben dtadott intermodalis csomopontja kozos vonat-busz peronja

Forras: GYSEV Zrt.

- A soft mobilitds témakdrében jelentés mértékben bévilt a
kerékparos infrastruktura - csak a SMART Pannonia projekt
keretében B+R parkoldk kerultek kiépitésre a kovetkezd
helyszineken: Csorna, Fert6szentmiklds, Szombathely-Sz616s,

Salkoveskut-Vassurany  allomasokon ill.  megallohelyeken,
tovabba Pinkafelden, Oberwartban, Gussingen es
Weppersdorfban.

8. dbra— A SMART Pannonia ATHU projekt keretében kialakitott B+R létesitmény
Szombathely-Szdlds vasuti megallohelyen

Forras: SMART Pannonia ATHU projekt.
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- Utdbbi osztrak fejlesztések jol tukrozik a korabban ismertetett
sajatos infrastrukturalis helyzetét Burgenland tartomanynak —
ahol a vasuti infrastruktura alapvetéen a tartomany északi részén
helyezkedik el. igy azok a B+R fejlesztések, melyek magyar
oldalon vasuti csomopontokon érhetnek el legnagyobb hatast,
burgenlandi oldalon a buszhoz kapcsolddnak.

- Térképi megjelenités nem igazan teszi lehetévé azok abrazolasat,
de szamos olyan fejlesztés tortént, ill. torténik a térségben, melyek
a klimabarat mobilitas vonatkozasaban jelentéséggel birnak, igy
tobbek kdzott:

e Modern motorvonat-beszerzések a Raaber Bahn ill. a
GYSEV vonalain, melyek figyelembe veszik a
kerékparszallitasi igényeket is.

o Kerékparos alap-halozat tervezés Burgenlandban, magyar
oldali kapcsoldédasok/hataratmenetek meghatarozasaval.

e Burgenlandi telepulési és hatarmenti telepulésparokra
vonatkoz6 mobilitasi tervek.

o Kerékparos akciok (pl. ,Burgenland radelt”),
kOzlekedésbiztonsagi- és szemléletformalé események,
kampanyok.
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Il. Hataron atnyulo kozlekedési helyzetkép osszehasonlito elemzése a COVID-
19 jarvanyiigyi helyzet el6tti és az aktualis adatok felhasznalasaval

Il.1. Eurdpai peremfeltételek

A Covid-19 vészhelyzet drasztikus valtozasokat hozott az élet minden terlletén,
kiemelt moédon befolyasolva a kézlekedési alagazat helyzetét, teljesitményét is.
Az eurdpai helyzetképet szemulgyre véve a személyvonatok altal futott km-ek, és
ezzel egyUtt a teljesitett utaskilométer drasztikus visszaesését lathatjuk:

9. dbra — Vasuti utaskilométer vialtozds (%) 2020-2019 évek kozott

N

-55% I Ir=land
UK
Spain
-59% I Metherands
-55% I Beilgium
-54% I Monway
-49% I GTEeCE
-45% I Portugal
-42% I—  Total IRG-Rail
-47% I Slovakia
-44% I Lithuania
-44% I Sweden
-44% I AuUstria
-43% I lovenia
-43% I Finland
-43% I  Poland
-42%, I Germany
-41% I Fronce
-41% I Czech Republic
-39% I Croatia
-37% I Hungary
-34% I  Fomanic
-34% I L afvia
-33% I Estonio
-25% I Bulgaric

. J

Forras: Relaunching transport and tourism in the EU after COVID-19. Part VI: Public Transport. Policy
Department for Structural and Cohesion Policies Directorate-General for Internal Policies PE 690.899 -
February 2022

A személyvonati utaskilométer adat egyrészt tukrdzi a volumencsdkkenést —
amennyiben a vészhelyzet kdvetkeztében az egyes tagallamok csdkkentették a
lekdzlekedtetett vonatok szamat is, atlagosan 11%-kal 2019-hez képest.
Ugyanakkor néhany orszag, példaul Ausztria, Bulgaria és Németorszag
fenntartotta a kdzszolgaltatasi kotelezettségeit, vagy azok egy részét, tovabbra
is biztositva a kozossegi kozlekedeést, mint kozszolgaltatast. A személyszallitd
vonatok altal megtett km-eket tekintve az eltérés -23% és +1% kozott mozgott:
meg kell jegyezni, hogy az egyetlen orszag, amely ndvekedést mutatott,
Magyarorszag, ahol a szolgaltatbkat nem kérték fel a kdzszolgaltatasi
kotelezettséggel jard szolgaltatasaik csokkentésére, s6t, ha minimalis
mértékben, de nétt a szolgaltatas volumene.

Eurdpai perspektivabdl nézve — alapozva fenti abranal hivatkozott vizsgalatokra
is — az alabbi f6 megallapitasok tehetbk:
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A jarvany kitorése ota a kozosségi kozlekedési agazat az utasok
mintegy 40-70%-at veszitette el. Az ezzel ellentétes trend —
parhuzamosan a COVID visszaszorulasaval és a
jarvanyhelyzetre adott nemzeti valaszokkal — erés eltéréseket
mutat az egyes tagallamokban. Fontos kiemelni, hogy ezen trend
alapjan Burgenlandban a RaaberBahn személyszallitasi
teljesitménye 2022. februarra tudta elérni a jarvany el6tti szintet®.
A vasuti személyszallitasi kereslet 2019-hez képest az éves
utaskilométerek tekintetében mintegy 48%-kal, az utasszamot
tekintve pedig atlagosan 30-40%-kal csdkkent. 2021 majusatél az
utasforgalomban jelentés javulas tapasztalhaté. Az agazatban
azonban 2021 augusztusdban még mindig 33%-0s visszaesés
volt tapasztalhat6 a valsag el6tti id6khoz képest.

Tobb varosban is hasznaltak digitalis eszkdzoket a kdzosségi
kozlekedési szolgaltatasok javitasara. Szamos hatosag dolgozik
a kozlekedési kereslet kezelésén a csucsforgalom csokkentése
érdekében.

A COVID-19 és a népesség eldregedése miatt megndvekedett
igény az igény szerinti és rugalmas tomegkozlekedési
szolgaltatasok irant.

Fontos tanulsaga a jarvanynak, hogy a mobilitasi mintak nyomon
kovetése tamogathatja a hatékony kormanyzati dontéshozatalt,
iranyitast és mikodést, és bizonyitékokon alapulé dontéshozatalt
biztosithat a kozlekedési szolgaltatok és hatdosagok szamara.

A tavmunka terjedése tartés valtozasnak tinik, legalabbis a hibrid
modellben. Ennek eredményeként az ingazasi utak gyakorisaga
sok orszagban csokkent.

A nemzetkdzi és belfdldi utazasokra vonatkozé korlatozasok
szintén a személyszallitas iranti kereslet széles korl csokkenését
okoztdk. Ez 2020-ban az éves utaskilométerek 48%-0s
csOkkenését eredményezte 2019-hez képest, amihez az utasok
szamanak 40%-os csOkkenése tarsult. Ugyanebben az évben
ezzel parhuzamosan csdkkent a forgalomban kdzlekedd vonatok
szama, ami a kozlekedési szolgaltatasi kinalat 11%-os
csOkkenésének felel meg 2019-hez képest.

Ezek a valtozasok atfogd pénzigyi veszteségeket okoztak. A
viteldijbevételek zsugorodasat atlagosan 90%-ra becsulték. Ezt a
legtobb esetben a nemzeti hatésagok kompenzaltak. A 2021-
2022-es idészakban azonban tobb esetben a veszteségeket a
menetrendek csokkentésével fedezik.

5 Forrds: SMART Pannonia zardkonferencia Kismarton, 2022. marcius 9., Dr. Hana Dellemann vezérigazgato-

helyettes el6adasa.
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- Az Europai Unio vasutjai a 2020-as év soran 24 milliard euroval
kevesebb bevételt konyvelhettek el a személyszallitasi
szolgaltatasokbdl, ami 41%-os csOkkenést jelent 2019-hez
képest.

A hataron atnyulo6 funkcionalis régié kozlekedési viszonyaira, az utasaramlasra
vonatkozd ,legfrissebb” felmérés 2013-ban (!) sziletett, az ,Oko-mobilitas
elésegitése az osztrak-magyar hatartérségben — EMAH” cim( projekt keretében,
a Bécsi Kozgazdasagtudomanyi Egyetem, mint vezet6 partner koordinacidjaval
a Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft. és a Bécsi Miszaki Egyetem
egyuttmikodésében. A projekt keretében a KTl 2013 majusaban és juliusaban
egy-egy tobb napos felmérés-sorozattal térképezte fel a hataron atnyuld
kozforgalmu kozlekedés szolgaltatasi szinvonalat, valamint 2013 oktoberében a
hét legforgalmasabb osztrak-magyar hataratkel6 esetében felmérésre kertlt a
kozuti utasforgalom volumene, valamint fontosabb jellemzéi is.
Az azota eltelt kilenc évben atfogo, hataron atnyuldé mozgasokra fokuszalod
utasforgalmi felmérés nem készllt, holott az eltelt id6 ©6nmagaban is
nagymértékben indokolta Ujabb felmérés elvégzését — elég csak a korabban
ismertetett, Ausztriaban dolgozé magyar munkavallalok szamara vonatkozo
trendre hivatkozni, hiszen ez alatt az id6 alatt a munkavallalok szama éppen
megduplazodott. Ezért is tlzte ki célul a SMART Pannonia ATHU projekt egy
helyszini adatfelmérésen alapul6 forgalomszamlalas elvégzését, mely 2022.
marciusaban valdsult meg, j6 képet és pontos pillanatfelvételt adva a COVID-
jarvanyhelyzetet kovetd ,kilabalasi id6észak” allapotairol.
E felmérés adatait is beleértve a kdvetkez6 rendelkezésre allé6 adatok részletes
elemzése révén kaphatunk képet a funkciondlis régié hataron atnyuld
mozgasairol:

- Kozuti hataratlépések szama 2018-2020

- Vasuti hataratlépések szama 2019, 2021

- SMART Pannonia forgalomszamlalas 2022

- Innovativ (geolokacion alapuldé) mintavételes adatok Sopron

térségében 2020-2021

Fenti adatcsoportokhoz tartozé részletes moddszertan az egyes alfejezetek
keretében kerul ismertetésre az alabbiakban.

A kovetkez6kben térképeken is abrazolt adatok forrasa a Magyar Kézut Nonprofit
Kft. 2018-2020-as adatsorai, melyek kapcsan fontos figyelembe venni, hogy a
térképek nem a valéos hataratiépéseket tartalmazzak, vagyis nem egy
hatarponton elhelyezett ,szamlalé” adatairél van szo, hiszen ilyen nem létezik.

A projekt az INTERREG V-A Ausztria-Magyarorszag Program keretében, az Eurdpai Regionalis Fejlesztési Alap
tamogatasaval, az Eurdpai Uni6 és a Magyar Allam tarsfinanszirozasaval valosul meg.



Ezzel szemben rendelkezésre all a hataratkel6vel érintkez6 utszakasz évi
atlagos napi keresztmetszeti forgalom (ANF E/nap) adata. Ez ugyan nem pontos
adat, de alapvetéen joggal feltételezhet6, hogy az azon az utszakaszon
kozlekedbk szandéka a hataratlépés. Csak egy esetben lettek az adatok
modositva, amikor tehergépjarmi forgalmat nem lebonyolité hataratkel6knél
tehergépkocsi forgalom is jelentkezett az adatsorban - ez feltehetéleg valamilyen
karbantartdo jarmia lehetett - ilyenkor az érték O-ra lett modositva. Az adatok
idésorosan 2018-ra 2019-re és 2020-ra allnak rendelkezésre, és 0sszességében
nagy pontossaggal képesek a hataron atnyulé koézuti forgalom trendjeinek
lekdvetésére — mint ahogy az a kovetkezb térképeken latszik is.

10. dbra — Evi dtlagos napi keresztmetszeti forgalom a hatdrdtkel6hiz vezetd titszakaszon - 2018

Kozuti hataratkelok
® Személy- és teherforgalom
O Személyforgalom

Forras: Magyar Kozat Nonprofit Kft. adatai alapjan sajat szerkesztés
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A 2018-as év még COVID elétti ,békeév”, ahol jol lathatban messze kiugrik a
soproni és hegyeshalmi atkelé forgalma, melyeket csak messze lemaradva tud
kovetni a sorrendben utana kdvetkez6 két legnagyobb vasi atkel6, Készeg és
Bucsu adata. Ez utébbiaktdl viszont nem annyira marad el a Sopron kornyéki
kisebb atkel6k adata — dsszhangban Sopron kiemelt centrum helyzetével, az
ingadzas vonatkozasaban is, ill. pl. az Agfalva-Schattendorf/Somfalva
vonatkozasaban ismert, tulterhelésbdl ered6 kdzlekedési problémakkal.

A kovetkezd, 2019-es év hasonld adatokat mutat, az egyes atkel6khoz vezetd
utak vonatkozasaban ugyan adédnak eltérések, ezek dsszességében azonban
nem mutatnak szignifikans valtozast a funkcionalis régidé hataron ativeld kozuati

forgalmaban:

11. dbra — Evi dtlagos napi keresztmetszeti forgalom a hatdrdtkelGhiz vezeté iitszakaszon —
2019

Kozuti hataratkelok
® Személy- és teherforgalom
O Személyforgalom

Forras: Magyar Kozat Nonprofit Kft. adatai alapjan sajat szerkesztés
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Nem ugy a 2020-as adatok, melyek mar a COVID okozta forgalmi valtozasokat
erdsen tukrdzik — miutan az Egészségugyi Vilagszervezet (WHO) 2020. marcius
11-én vilagjarvanyként definialta a megbetegedéseket:

12. dbra — Evi dtlagos napi keresztmetszeti forgalom a hatdrdtkelGhoz vezetd iitszakaszon —
2020

Kozati hataratkelk
® Személy- és teherforgalom
O Személyforgalom

Forras: Magyar Kozat Nonprofit Kft. adatai alapjan sajat szerkesztés

Az adatokbdl értelemszerlien a hataron atnyulod forgalom visszaesése latszodik,
azonban korantsem egyenletes térbeli megoszlasban. A COVID-jarvanyhelyzet
kovetkeztében fennallé kdzuti hataratmeneti valtozasok a kdvetkezék:
- A kozuti hataratkelések volumene csdkkent — hozzavetélegesen
éves szinten a korabbi volumen 70%-ara.
- Ez a csokkenés azonban korantsem egyenletes modon ment
végbe, ezzel szemben a legszembetiinbbb mdédon a két
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legnagyobb forgalmat Iebonyolitdé hataratkel6, Sopron és
Hegyeshalom forgalma csdkkent.

- Elébbi esetben kb. 67%-ra, mig Hegyeshalom esetén kb. 72%-ra
esett vissza 2019-es bazison szamolva a 2020-as forgalom.

- A csokkenés messze nem ilyen mértékii — sbt, bizonyos
esetekben ndvekedésrdl beszélhetiunk! — a kishataratkel6k
vonatkozasaban — Id. pl. a Sopron melletti kishataratkel6k adatait.

- Ez utébbi jelenségnek kézenfekvé oka Ilehet, hogy a
megszigoritott ellendrzések kovetkeztében a nagyhataratkel6kon
megnovekedett varakozasi id6t az ingazé forgalom igy probalta
csOkkenteni, azaz a korabbiakhoz képest tobben valasztottak
ezeket a kisebb atkelGket az atkeléshez.

- Masrészt ezek a kishataratkel6k korabban is a kornyékbeli
telepllésekrdl eljaré ingazé munkavallalok altal voltak hasznalva.
Az ingazé forgalmat pedig 0sszességében kevésbé érintette a
COVID miatti zaras, hiszen alapvetéen erre a munkaerére
Ausztrianak mindvégig szuksége volt, igy a hataratiépés
lehet6séget végsd soron biztositotta.

Osszességében megallapithato, hogy az osztrak-magyar hataron atnyulé funkcionalis
régid munkaerd-piaci értelemben olyan er6sen integralddott, ill. egymashoz
kapcsolodo ,szalakkal” 6sszekotott, hogy ez a fajta integracio még a COVID-idészaki
zarasok alatt is fennmaradt. (Mindez nem jelenti azt természetesen, hogy az ingazé
munkavallalék ne szembesultek volna kihivasokkal ebben az uj helyzetben,
ugyanakkor végsé6 soron mindkét fél érdeke az volt, hogy a hataron atnyulé mozgasok
tovabbra is lehetdve valjanak.)

Fenti tendenciakat jol mutatja az id6soros adatokbdl szerkesztett kovetkezd terkép:
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13. dbra — Evi dtlagos napi keresztmetszeti forgalom a hatdrdtkelGhoz vezetd iitszakaszon —
2018 - 2020

KozUti hataratkeldk
Személy- és teherforgalom
Személyforgalom

2018

2019

2020
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Forras: Magyar Kozat Nonprofit Kft. adatai alapjan sajat szerkesztés

Fenti térképen egyértelmien beazonosithato az idésoros trend: a korabbi két évtized
évrél-évre torténd lassu ndvekedését maganviseld 2018-2019 utan az elsé ,COVID-
0s éV” jelentds visszaesést hozott. Ennek térbeli megjelenése ugyanakkor nem volt
egyenletes, a kis forgalmu atkel6knél szinte nem is jelentkezett, szemben Sopronnal
és Hegyeshalommal. Utébbi esetben az is Iényeges eleme lehetett a visszaesésnek —
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bar ez nem mérhet6 -, hogy jelentés mértékben eltlint az atmend (tranzit) forgalom,
mely Hegyeshalomban jelentkezik leger6sebben. Ennek aranya Sopronban mar
kisebb, mig a kis forgalmu hataratkel6k egyértelmiien a (magyar) ingazé munkaerd ki-
és belépési pontjai, melynek volumene csak kevéssé valtozott — csupan az atkelés
feltételei lettek nehezebbek.

A kozuti adatok vizsgalatanal érdemes roviden egy tagabb, halézati adatsort is
megvizsgalni. Mig fentebbiekben a tk. pontszeri, hatarkel6kre fokuszald forgalmi
adatok jelentek meg, addig nem szabad elfelejteni, hogy az atlép6 forgalom ,mogott”
egy szélesebb, az egész haldzatot érintdé mozgas helyezkedik el. A Magyar Kozut
Nonprofit Zrt. altal rendelkezésre bocsatott évi atlagos napi keresztmetszeti forgalom
ertékének vizsgalata ugyanis az egész kozuthaldézat vonatkozasaban jo képet ad a
kozuthaldzat terhelésérdl, beleértve ebbe a kozvetlen hatarhoz vezetd utakat is. E
tekintetben 2017-2020 vonatkozasaban a kdvetkezé kép tarul elénk:

A projekt az INTERREG V-A Ausztria-Magyarorszag Program keretében, az Eurdpai Regionalis Fejlesztési Alap
tamogatasaval, az Eurdpai Uni6 és a Magyar Allam tarsfinanszirozasaval valosul meg.



14. dbra — Evi dtlagos napi keresztmetszeti forgalom — 2017 15. dbra — Evi dtlagos napi keresztmetszeti forgalom - 2018
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Forras: Magyar Kozat Nonprofit Kft. adatai alapjan sajat szerkesztés
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16. dbra — Evi dtlagos napi keresztmetszeti forgalom — 2019 17. dbra — Evi dtlagos napi keresztmetszeti forgalom - 2020
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A fenti id6soros térképekbdl is egyértelmlien kirajzolodik egy 2019-ben kulminald
egyenletesen emelkedd trend, mely aztan 2020-ban megtérik. Ezzel egyditt is, a
terhelés geometridja — a kiemelten, vagy éppen kevéssé terhelt utszakaszok — nem
valtoznak, csupan annak mértéke csdkken.

A leirt trend szembetlinben észlelhetd, ha a fentebb ismertetett térképek adatainak
killdnbdzetét vesszilk szemigyre. Igy 2019-re — 2018-as bazison — jél lathatd a
féutvonalak, kiemelten a megyei jogu varosok, ill. utdbbiaknal Sopron esetében a
hatartérség ndvekvé terheltsége:

18. dbra — Evi dtlagos napi keresztmetszeti forgalom viltozdsa 2018 - 2019
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Forras: Magyar Kozat Nonprofit Kft. adatai alapjan sajat szerkesztés

Ezzel szemben 2020-ra — 2019-es bazison — a kdzuthalézat terhelése jelentésen
visszaesett:

A projekt az INTERREG V-A Ausztria-Magyarorszag Program keretében, az Eurdpai Regionalis Fejlesztési Alap
tamogatasaval, az Eurépai Unié és a Magyar Allam tarsfinanszirozasaval valésul meg.



19. dbra — Evi dtlagos napi keresztmetszeti forgalom viltozdsa — 2019 - 2020
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Forras: Magyar K6zut Nonprofit Kft. adatai alapjan sajat szerkesztés

A Gyér kozeli agglomeracios forgalom mellett — melynek magyarazata lehet, hogy
tobben valasztottak bejarashoz a COVID-helyzet miatt az egyéni motorizalt
kozlekedést a kozosségi helyett — egyedul Sopron térségében szamottevé a forgalom
ndvekedése. Fontos azonban észrevenni, hogy a f6 hataratkel6 — Sopron-Klingenbach
— iranyaba itt is drasztikus visszaesésr6l van sz6. A novekedés azon kisebb
hataratkel6k iranyaba tortént, melyekrél korabbi elemzésinkben mar volt szd, s
melyeket az ingazoé forgalom elényben részesitett ebben az idészakban (is) a soproni
torlodas elkerulése okan.

Erdemes még megjegyezni a Halbturn-Albertkdzmérpuszta relaciéban meglévé
forgalomndvekedést, mely a 2016-2021-es periddus egyik fontos infrastrukturalis
projektje volt az Ausztria-Magyarorszag VA Interreg Programban (Id. korabban az 5.
abran).

A projekt az INTERREG V-A Ausztria-Magyarorszag Program keretében, az Eurdpai Regionalis Fejlesztési Alap
tamogatasaval, az Eurépai Unié és a Magyar Allam tarsfinanszirozasaval valésul meg.



A kozuti relacié mellett kiemelten fontos attekinteni a kdzdsségi kdzlekedés hataron
atnyulo vetlletét is, figyelembe véve az elemzés korabbi részében mar részletesen
ismertetett alabbi peremfeltételeket is:

Az osztrak-magyar hataron atnyuldé modal spliten beldl a
kozosseégi kdzlekedés aranya alacsony, par szazalékra tehetd.
Ezen belul kdzforgalmu buszkozlekedés gyakorlatilag nem létezik
— kivételt csak a Szombathelyrél Oberwart irdanyaba inditott
iskolabuszok jelentenek.

A koOzOsségi kozlekedés legnagyobb jelentéséggel Sopron
térségében bir, dsszefliggésben mind Sopron helyzetével, mind
pedig a vasutvonalak korabban ismertetett hatarmetszéseivel —
hiszen ezek kdzul harom Sopron térségében talalhaté.

Sopron egyedi helyzetét a Deutschkreutz/Sopronkeresztur feldl
érkezd korridorforgalom is erésiti, ill., hogy két eurdpai févarossal,
Béccsel és Pozsonnyal is van kozvetlen Utemes menetrendi
vasuti 6sszekottetése, mely egyedulallé Magyarorszagon.

Az alabbiakban a SMART Pannonia projektpartner VOR hivatalos utasszamlalasi
adatainak vizualizacidjaval torténik meg a hatartérség f6 vasuti atmeneteinek

elemzése,

fokuszalva Sopron térségére. Az adatok két iddpillanatra allnak

rendelkezésre: egyrészt egy COVID elétti, 2019 aprilisi, masrészt egy két év mulva
2021 aprilisaban elvégzett forgalomszamlalas képezi a térképi abrazolasok bazisat.
Fontos kiemelni, hogy ezek az adatok egzakt, mért értékek. Masrészt viszont
értelemszerlien pillanatfelvételek, hiszen egy konkrét naphoz kétédnek, amikor ezek
az utasszamlalasok zajlottak.

A projekt az INTERREG V-A Ausztria-Magyarorszag Program keretében, az Eurdpai Regionalis Fejlesztési Alap
tamogatasaval, az Eurdpai Uni6 és a Magyar Allam tarsfinanszirozasaval valosul meg.



20. abra — Vasuti hatardtlépések szama (f6) déleldtt Drafiburg- 21. abra — Vasuti hataratlépések szama (f6) déleldtt Drafiburg-
Deutschkreutz viszonylat — 2019 aprilis Deutschkreutz viszonylat — 2021 dprilis

P

Forras: VOR utasszamlalas adatai alapjan sajat szerkesztés

A projekt az INTERREG V-A Ausztria-Magyarorszag Program keretében, az Eurépai Regionalis Fejlesztési Alap tAmogatasaval, az Eurépai Unié és a Magyar Allam
tarsfinanszirozasaval valésul meg.



22. abra — Vasuti hataratlépések szdama (f6) délutan Drafiburg- 23. abra — Vasuti hatardtlépések szama (f6) délutin Drafiburg-
Deutschkreutz viszonylat — 2019 aprilis Deutschkreutz viszonylat — 2021 dprilis

Forras: VOR utasszamlalas adatai alapjan sajat szerkesztés

A projekt az INTERREG V-A Ausztria-Magyarorszag Program keretében, az Eurépai Regionalis Fejlesztési Alap tAmogatasaval, az Eurépai Unié és a Magyar Allam
tarsfinanszirozasaval valésul meg.



Fenti viszonylat hataron atnyulé utasforgalmainak abrazolasakor egymas mellett
szerepeltettik a relevans COVID el6tti (2019) és kdzbeni (2021) utasszamlalasi
adatot, napszak szerinti bontasban (de.: 0-12 h; ill. du.: 12-24 h).

A visszaesés minden irdnyban egyértelm( és markans: a délelétti utasforgalom 2021-
ben a két évvel azelbttinek kb. 50%-ra, mig a délutani a 43%-ara esett vissza.

A megmaradd utasaramokon is latszik az ingazas tendencigja, mely értelemszerien
Bécs iranyaba erésebb.

A soproni hataratmenetek kdzul mar a korabban hivatkozott EMAH projekt ill. felmérés
is a ,Mattersburger Bahn”-t nevesitette a legjelentésebb utasforgalmat lebonyolitd
vonalnak. Ebben a viszonylatban a 2019-es és 2021-es délel6tti és délutani
utasforgalmi adatfelvételek alapjan a kovetkezd kép rajzolédik ki:

A projekt az INTERREG V-A Ausztria-Magyarorszag Program keretében, az Eurdpai Regionalis Fejlesztési Alap
tamogatasaval, az Eurdpai Uni6 és a Magyar Allam tarsfinanszirozasaval valosul meg.



24. abra — Vasuti hataratlépések szdama (f6) délelott Loipersbach- 25. abra — Vasuti hatardtlépések szama (f6) délelott Loipersbach-
Deutschkreutz viszonylat — 2019 aprilis Deutschkreutz viszonylat — 2021 daprilis

Forras: VOR utasszamlalas adatai alapjan sajat szerkesztés

A projekt az INTERREG V-A Ausztria-Magyarorszag Program keretében, az Eurépai Regionalis Fejlesztési Alap tAmogatasaval, az Eurépai Unié és a Magyar Allam
tarsfinanszirozasaval valésul meg.



26. abra — Vasuti hataratlépések szama (f6) délutian Loipersbach- 27. abra — Vasuti hatardtlépések szama (f6) délutin Loipersbach-
Deutschkreutz viszonylat — 2019 aprilis Deutschkreutz viszonylat — 2021 dprilis

Forras: VOR utasszamlalas adatai alapjan sajat szerkesztés

A projekt az INTERREG V-A Ausztria-Magyarorszag Program keretében, az Eurépai Regionalis Fejlesztési Alap tAmogatasaval, az Eurépai Unié és a Magyar Allam
tarsfinanszirozasaval valésul meg.



Az adatok alapjan kirajzolodo kép, ha lehet, itt még sotétebb — a délel6tti idészakban
2021 — 2019 viszonylataban az utasok 80%-a ,eltint”, azaz az utasforgalom a korabbi
20%-ara esett vissza. A délutani kép azonban még ennél is rosszabb: itt csupan a
2019-ben utazdék kevesebb mint 5%-a (!) jelent meg ugyanis a vonatokon.

Erdemes 6sszevetni ezt a korabban a kozuti atkelk vizsgalatanal a térség kapcsan
irtakkal — ti. épp a Sopron melletti kis hataratkel6k azok, melyek felé iranyuld kozuti
forgalom drasztikusan megnétt. Az adatok alapjan ennek csak egyik forrasa a Sopron-
Klingenbach kozuti atkelén korabban ingazok ,elvandorlasa® a kisebb atkel6k
iranyaba, de hangsulyos szelete lehet ennek a halmaznak a ,Mattersburger Bahn”
vonalardl elpartoltak az innen vonatrél autéra valtok is.

Az egyes iranyokra vonatkozéan az utasszamlalasi adatokbdl megallapithatd a
hatarkozeli térségben le- és felszallok konkrét szama is, 2019-ben és 2021-ben a
szamlalasok aprilisi id6pontjaban:

A projekt az INTERREG V-A Ausztria-Magyarorszag Program keretében, az Eurdpai Regionalis Fejlesztési Alap
tamogatasaval, az Eurdpai Uni6 és a Magyar Allam tarsfinanszirozasaval valosul meg.



28. abra — Le- és felszallok szama (f6) déli irany, délelott Drafiburg- 29. dabra — Le- és felszallok szama (f6) déli irany, délelitt Drafiburg-
Deutschkreutz viszonylat — 2019 dprilis Deutschkreutz viszonylat — 2021 dprilis
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Forras: VOR utasszamlalas adatai alapjan sajat szerkesztés

A projekt az INTERREG V-A Ausztria-Magyarorszag Program keretében, az Eurépai Regionalis Fejlesztési Alap tAmogatasaval, az Eurépai Unié és a Magyar Allam
tarsfinanszirozasaval valésul meg.



30. dabra — Le- és felszallok szama (f6) déli irany, délutin Drafiburg- 31. abra — Le- és felszallok szama (f6) déli irany, délutin Drafiburg-
Deutschkreutz viszonylat — 2019 aprilis Deutschkreutz viszonylat — 2021 dprilis
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Forras: VOR utasszamlalas adatai alapjan sajat szerkesztés

A projekt az INTERREG V-A Ausztria-Magyarorszag Program keretében, az Eurépai Regionalis Fejlesztési Alap tAmogatasaval, az Eurépai Unié és a Magyar Allam
tarsfinanszirozasaval valésul meg.



32. dbra — Le- és felszallok szama (f6) északi irany, délelitt Drafiburg- 33. abra — Le- és felszallok szama (f6) északi irany, déleldtt Drafiburg-
Deutschkreutz viszonylat — 2019 aprilis Deutschkreutz viszonylat — 2021 dprilis
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Forras: VOR utasszamlalés adatai alapjan sajat szerkesztés

A projekt az INTERREG V-A Ausztria-Magyarorszag Program keretében, az Eurépai Regionalis Fejlesztési Alap tAmogatasaval, az Eurépai Unié és a Magyar Allam
tarsfinanszirozasaval valésul meg.



34. abra — Le- és felszallok szama (f6) északi irany, délutan Drafiburg- 35. dabra — Le- és felszallok szama (f6) északi irany, délutin Drafiburg-
Deutschkreutz viszonylat — 2019 aprilis Deutschkreutz viszonylat — 2021 dprilis
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V Leszallok szama
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V Leszallck szama

Forras: VOR utasszamlalas adatai alapjan sajat szerkesztés

A projekt az INTERREG V-A Ausztria-Magyarorszag Program keretében, az Eurépai Regionalis Fejlesztési Alap tAmogatasaval, az Eurépai Unié és a Magyar Allam
tarsfinanszirozasaval valésul meg.



Fenti viszonylatban egy atlagos aprilisi munkanap Sopron allomasa 2019-ben 1008 6
le- és felszall6 utast tudott felmutatni. Ezzel szemben ez az érték két év mulva, 2021-
ben mar csak 473 f6 volt. A csdkkenés tobb mint 50%. Az utasforgalmi iranyokra
vonatkozoan nem jart kovetkezményekkel a COVID-idészak, azaz a kiindulasi és
célpontok ugyanazok, csupan az utasaramok fele ,eltiint” a rendszerbdl, nem jelent
meg ezen a viszonylaton.

Hasonlo vizsgalat targyava tehetdé a mattersburgi viszonylat is, ahol a kovetkez6 kép
rajzolddik ki az adatok vizualizacioja soran:

A projekt az INTERREG V-A Ausztria-Magyarorszag Program keretében, az Eurdpai Regionalis Fejlesztési Alap
tamogatasaval, az Eurdpai Uni6 és a Magyar Allam tarsfinanszirozasaval valosul meg.



36. dabra — Le- és felszallok szama (f6) déli irany, délelott Loipersbach- 37. abra — Le- és felszallok szama (f6) déli irany, délelott Loipersbach-
Deutschkreutz viszonylat — 2019 aprilis Deutschkreutz viszonylat — 2021 dprilis

A Felszallok szama
V Leszllok széma

A Felszallok széma
V Leszallok szama

Forras: VOR utasszamlalas adatai alapjan sajat szerkesztés

A projekt az INTERREG V-A Ausztria-Magyarorszag Program keretében, az Eurépai Regionalis Fejlesztési Alap tAmogatasaval, az Eurépai Unié és a Magyar Allam
tarsfinanszirozasaval valésul meg.



38. dabra — Le- és felszallok szama (f6) déli irany, délutian Loipersbach 39. dbra — Le- és felszallok szama (f6) déli irany, délutin Loipershach
-Deutschkreutz viszonylat — 2019 dprilis -Deutschkreutz viszonylat — 2021 aprilis
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Forras: VOR utasszamlalas adatai alapjan sajat szerkesztés

A projekt az INTERREG V-A Ausztria-Magyarorszag Program keretében, az Eurépai Regionalis Fejlesztési Alap tAmogatasaval, az Eurépai Unié és a Magyar Allam
tarsfinanszirozasaval valésul meg.



40. dbra — Le- és felszallok szama (f6) északi irdny, délelott 41. abra — Le- és felszallok szama (f6) északi irany, déleldtt
Loipersbach-Deutschkreutz viszonylat — 2019 dprilis Loipersbach-Deutschkreutz viszonylat — 2021 aprilis
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A Felszallok szama
V Leszallok szama

Forras: VOR utasszamlalas adatai alapjan sajat szerkesztés

A projekt az INTERREG V-A Ausztria-Magyarorszag Program keretében, az Eurépai Regionalis Fejlesztési Alap tAmogatasaval, az Eurépai Unié és a Magyar Allam
tarsfinanszirozasaval valésul meg.



42. abra — Le- és felszallok szama (f6) északi irdny, délutin 43. abra — Le- és felszallok szama (f6) északi irdany, délutin
Loipersbhach-Deutschkreutz viszonylat — 2019 dprilis Loipersbach-Deutschkreutz viszonylat — 2021 dprilis

A\ Felszallék szama
V Leszallék széma

A\ Felszallok széma
V Leszallék széma

Forras: VOR utasszamlalas adatai alapjan sajat szerkesztés

A projekt az INTERREG V-A Ausztria-Magyarorszag Program keretében, az Eurépai Regionalis Fejlesztési Alap tAmogatasaval, az Eurépai Unié és a Magyar Allam
tarsfinanszirozasaval valésul meg.



A teljes kozvetlen hatarmenti forgalom ezen a viszonylaton a 2019-es 3362 f6r6l 2021-
re 397 fére zsugorodott 6ssze — mely a bazisév alig 12%-a. Sopron allomas ebbdl a
viszonylatbdl eredeztetheté napi forgalma 2019-ben 2.679 f6 volt, mig 2021-ben
minddssze 397 f6! Ez a bazisérték kevesebb, mint 15%-a. Lathatd korabbi adatsorral
O0sszehasonlitva, hogy a Mattersburger Bahn vonalan jéval nagyobb visszaesés
tapasztalhatd, mint Ebenfurth iranyaba, ahol ,minddssze” a felére zsugorodott a
forgalom. A visszaesés nagysagrendje akkora, hogy 2021-ben az ebenfurthi vonal le-
és felszallo forgalma meghaladja a wiener neustadtiét Sopron allomason.

El6bbi viszonylat kisebb zsugorodasa talan — de mélyebb adatokkal nem
alatamaszthatd modon — a bécsi munkahelyek szélesebb spektrumaval is
magyarazhatd, szemben a wiener neustadti vonal alapvetbéen aprotelepuléses
vidékével, amely inkabb a vendéglatd, szallodaipari, idegenforgalmi munkahelyek
bazisa, mely szektor teljesitménye ebben az idészakban szinte nullara csokkent.

A hatartérség és annak munkaerd-piaca szempontjabol donté soproni vasuti
hataratmenetek mellett érdemes még elemzés ala vetni a geografiai 0sszekottetés
szempontjabol legfontosabb févonali 6sszekottetést, a hegyeshalmi hataratmenetet:

A projekt az INTERREG V-A Ausztria-Magyarorszag Program keretében, az Eurdpai Regionalis Fejlesztési Alap
tamogatasaval, az Eurdpai Uni6 és a Magyar Allam tarsfinanszirozasaval valosul meg.



44. dbra — Le- és felszallok szama (f6) délelott Nickelsdorf- 45. abra — Le- és felszallok szama (f6) délelott Nickelsdorf-
Hegyeshalom viszonylat — 2019 dprilis Hegyeshalom viszonylat — 2021 dprilis

A\ Felszallok szama

A Felszallék széma
V Leszélick szama

V Leszallék szama

Forras: VOR utasszamlalas adatai alapjan sajat szerkesztés

A projekt az INTERREG V-A Ausztria-Magyarorszag Program keretében, az Eurépai Regionalis Fejlesztési Alap tAmogatasaval, az Eurépai Unié és a Magyar Allam
tarsfinanszirozasaval valosul meg.



46. dabra — Le- és felszallok szama (f6) délutan Nickelsdorf- 47. abra — Le- és felszallok szama (f6) délutan Nickelsdorf-
Hegyeshalom viszonylat — 2019 dprilis Hegyeshalom viszonylat — 2021 dprilis

A Felszallok szama ' A Felszllok szama
V Leszallok szama V Leszallok szama

Forras: VOR utasszamlalas adatai alapjan sajat szerkesztés

A projekt az INTERREG V-A Ausztria-Magyarorszag Program keretében, az Eurépai Regionalis Fejlesztési Alap tAmogatasaval, az Eurépai Unié és a Magyar Allam
tarsfinanszirozasaval valosul meg.



Az adatok alapjan a hegyeshalmi hataratmenet forgalma 2021-ben a 2019-es érték
alig 15%-at produkalta a forgalomszamlalas napjan. Ezek az utasok egyértelmien a
helyi ingazé forgalomhoz tartozhattak, hiszen ez a févonal egyben a Budapest-Bécs
févonal forgalmat is lebonyolitja, ahol a Railjet szerelvények is megallnak, ugyanakkor
kevésbé valdszind, hogy a tavolsagi forgalom érdemben hozza tudott jarulni ehhez a
maradék utasszamhoz.

Ez a 15% korili adat kisérteties azonossagot mutat a fentebbiekben targyalt
bécsujhelyi 6sszekottetés (,Mattersburger Bahn”) adataival, ahol szintén ekkora
mértékl visszaesés tortént.

A GYSEV haldzatra rendelkezésre all6 atfogd utasadatok alapjan ez a 15%-ig torténd
visszaesés egyben az abszolut mélypontot is jelentette 2021-ben. Az utasszamok
ugyanis 2021 aprilisaban érték el éven bellli mélypontjukat, mint ahogy azt lenti
grafikonok is mutatjak:

48. dbra — Statisztikai utasfo a GYSEV halozatan — 2021
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Forras: GYSEV adatai alapjan sajat szerkesztés

2021 egyben éves szinten is a legnagyobb utasszam-visszaesést hozta:

A projekt az INTERREG V-A Ausztria-Magyarorszag Program keretében, az Eurdpai Regionalis Fejlesztési Alap
tamogatasaval, az Eurépai Unié és a Magyar Allam tarsfinanszirozasaval valésul meg.



49. abra — Statisztikai utasfé a GYSEV halozatan — 2018 - 2021
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Forras: GYSEV adatai alapjan sajat szerkesztés

Fenti adatsorral kdvet6, de nem teljesen azonos trend szerint mozgott egyutt a GYSEV
nemzetkozi utasszama is ebben az idészakban.

50. dabra — Statisztikai utasfo a GYSEV hdlozatan — 2018 - 2021
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Forras: GYSEV adatai alapjan sajat szerkesztés

A projekt az INTERREG V-A Ausztria-Magyarorszag Program keretében, az Eurdpai Regionalis Fejlesztési Alap
tamogatasaval, az Eurépai Unié és a Magyar Allam tarsfinanszirozasaval valésul meg.



A nemzetkozi viszonylatban teljesitett statisztikai utasf6 nagysaga valamelyest
visszaesett a teljes utazasok aranyaiban — a szazalékos értékek 2018-2021 kozott
sorra: 17,7%; 19,1%; 13,7%; 15%. Vagyis az utolsé két ,békeévben” jelentésebb
aranyban nétt a nemzetkdzi utazasok aranya (bar parhuzamosan a bazist képezd
0ssz-utasfé szam valamelyest visszaesett), majd a 2019-es év 19,1%-o0s értéke 2020-
ra 13,7%-ra esett vissza, majd innen kezdett ismét emelkedni, 2021-re elérve a 15%-
ot.

Fenti részletes statisztikai adatok mellett 2022. marciusaban részletes
forgalomszamlalasra is sor kerlilt a SMART Pannonia projekt keretében®. Ennek célja
volt egyrészt a fenti trendek ,tovabbfutasanak” vizsgalata, masrészt egyes hianyzé
adattartalmak — pl. Pomogy-Pamhagen és Szentgotthard-Jennersdorf hataratmenetek
— beszerzése. Erre a keresztmetszeti, kétiranyu utasszamlalasra két teljes
munkanapon és egy szabadnapon ker(lt sor, amikor is a teljes Uzemid alatt az adott
allomason/rél induld/érkezd valamennyi vonat utasforgalma régzitésre kerdlt.

Fontos peremtényezdként jelentkezett, hogy épp az utasfelmérések idején, 2022
marciusaban tortént enyhités a jarvanyugyi korlatozasokban: 2022. marcius 7-t6l
megszint az altalanos maszkviselési kdtelezettség Magyarorszagon; igy a vonatokon,
az allomasok és a megalldhelyek nyitott és zart tertletein sem volt mar kotelezé az
orrot és a szajat eltakaré maszk hasznalata.

A harom allomason elvégzett szamlalas f6bb adatai a kovetkez8k voltak:

- Osszesen 846 vonat le- és felszalld utasai kerliltek felmérésre;
Sopronban 482 db, Fertészentmikloson 155 db, mig
Szentgotthardon 209 db vonat.

- Ezekrél a vonatokrdl a kilenc nap alatt 6sszesen 18 888 f6 szallt
fel vagy le.

- Ennek az utastomegnek a 23,59 %-a lépte at vonaton az osztrak-
magyar hatart (4 455 f6).

- A hataron atutazéok aranya a harom vizsgalt allomas kozul
Sopronban volt a legmagasabb, mintegy 27,69 %.
Szentgotthardon 8,82 %, mig Fertészentmiklés minddssze az
Osszforgalom 2,36 %-a.

Sopron allomas utasforgalmi volumene — nem meglepd moédon — messze meghaladja
a masik két allomasét, a megszamlalt utastomeg 81%-a itt jelentkezett.

Az elvégzett 2022 marciusi szamlalas harom napja kdzul ketté hétkdznapra, egy pedig
hétvégére esett, igy lehetéség adddott a hétkdznapi-hétvégi (munkasziineti) napok
forgalmara vonatkozé dsszehasonlitasra is. Nem meglepd, hogy a hétvégi forgalom
volumene jelentésen alulmarad a hétk6znapokéhoz képest. Ezeken a napokon a

5 A fejezet dsszedllitdsa sordn felhasznalasra keriilt a keresztmetszeti utasszamlalas adatsoraill. elemzése, melyet
a GYSEV bocsatott rendelkezésiinkre.
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hataron &tnyulé forgalom is alacsonyabb. Mindharom felmért allomason
megfigyelheték utazasi szempontbdl kiemelt csucsidészakok, melyek a
hétkdznapokon hivatasforgalom (munkahelyre, oktatasi intézménybe to6rténd ingazas)
szempontjabdl relevans idészakok. igy a reggeli munkaba indulas és a délutani
munkabdl hazatérés general kiugré utasszamot, emellett a péntek délutan forgalma
kiemelked6é még, a diakok hazautazasa miatt.

Nem meglepd, hogy vonaton a legtobben Sopronon keresztul Iépték at a hatart, mig
Fert6szentmiklés-Pamhagen elenyész6 személyszallitasi forgalmat meghaladja
Szentgotthard-Graz utasforgalma. Szentgotthard-Graz-Szentgotthard esetében ki kell
emelni, hogy a felmért hétvégi napon is magas volt a hataron atnyulé forgalom
osszforgalmon bellli aranya.

A harom felmért allomas fel- és leszall6 utasszama nagysagrendje egyezik, vagyis az
utasok nagy része ingazasra hasznalja a k6zdsségi kdzlekedést. JOI mutatjak ezt
Sopron allomasi adatai is:

51. dabra — Sopron utasforgalmi felmérése — 2022. marcius
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Forras: SMART Pannonia ATHU projekt utasszamlalas.

A napon bellli terhelést illetéen egyértelmi csucsidészak rajzolodik ki a délutani
savban — mely vasarnap is egyértelmiien beazonosithato:
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52. A haromnapos utasszdmldlds eredménye napi és napon beliili iddszakos bontdsban Sopron
dllomdson
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Forras: SMART Pannonia ATHU projekt utasszamlalas

Fertészentmikldés hasonl6 felmérési adatsora a kdvetkez6 képet mutatja:

53. Fertdszentmiklos utasforgalmi felmérése — 2022. marcius
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54. A haromnapos utasszamlilds eredménye napi és napon beliili iddszakos bontisban
Fertoszentmiklos dallomdson
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Lathatd, hogy Fert6szentmikldés allomasrdl/ra indulé/érkezé nemzetkdzi forgalom
elenyész6 a 8-as févonali (Gyér-Sopron) forgalomhoz képest. Egyezve a soproni
adatokkal, itt is a pénteki nap hozta a legnagyobb forgalmat. (Mig a felmérésben
szereplé szombati nap esetén meg kell jegyezni, hogy marcius 12-én vaganyzar miatt
buszos helyettesit6é forgalom volt izemben.)

A Szentgotthardon elvégzett utasszamlalasok alapjan megallapithatd, hogy az utazok
tobbsége — hasonléan a Sopronban tapasztaltakhoz - napi ingazasra hasznalja a
vonatos kodzlekedést mind belfdldi, mind nemzetkdzi forgalomban, hiszen a fel- és
leszall6 utasok napi 0sszlétszama kdzel megegyezik. Szentgotthard vasutallomas
hataron atnyulé szerepe fontos, de a nemzetkdzi forgalom elmarad a belfoldi
forgalomtol. A harom felmért nap statisztikaja alapjan az utasfelmérésbe bevont 209
db szentgotthardi vonatrdl/ra 6sszesen 2 177 6 szallt fel vagy szallt le. Ennek a
létszamnak mintegy 8,82%-a (192 f6) vett részt hataron atnyulé nemzetkdzi
forgalomban, mely Fert6szentmiklés kiugréan alacsony és Sopron kiugréan magas
ertéke kozott van.
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55. dbra — Szentgotthard utasforgalmi felmérése — 2022. mdrcius
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56. dbra — A haromnapos utasszdamlalas eredménye napi és napon beliili idiszakos bontdsban
Szentgotthard dallomdson — 2022. marcius
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Hasonloképp Sopronhoz és Fertészentmikloshoz, Szentgotthardnal is a péntek

délutani idészak jelentkezett a legnagyobb utasforgalom, mig a felmért szombati nap
forgalma itt is alatta maradt két felmért munkanap forgalmanak.
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Az adatok sokasaga leginkabb Sopron esetén teszi validda az iddsoros
Osszehasonlitast, és a 2022-es felmérések szamainak kapcsolasat a korabbi
utasforgalmi adatokhoz. Sopron esetén lathattuk korabban, hogy az utolsé COVID
elétti ,békeév’ VOR-os utasszamlalasakor a nemzetkdzi forgalomban 2.679-en
hasznaltak az allomast, majd ez a szam 2021-re drasztikus meértékben visszaesett 397
fére. Medfigyelve az 51. abra adatsorat, lathato, hogy a COVID elétti nemzetkozi
utasszam még nem allt vissza, annak értéke — az 6sszehasonlitasi alapot jelent6
hétkdznapi adatnal — még valamivel 2.000 6 alatt van. Ugyanakkor a kevesebb, mint
egy évvel ezelbtti, aprilis adathoz (397) képest ez egyértelmiien és kiugréan jé adat,
vagyis az utazokdzOnség visszatérése egyrészt megtortént. Masrészt ugyanakkor
ennek nagysaga (egyelére?) még alatta marad a COVID eléttinek.

Az eddigiek soran alapvetéen ,konvencionalis” adatok felhasznalasaval tortént meg a
funkcionalis régio hataron atnyulé mozgasainak feltérképezése és elemzése — ugy a
kézut, mint a vasut vonatkozasaban. Ezekben az esetekben utasszamlalasok,
jegyértékesitési adatok, kozuti forgalmi mérések, stb. révén torténik meg az adatok
O0sszegyujtése, majd elemzése. A modszer kétségkivul pontos eredményeket hozhat,
ugyanakkor szamos hatulitdéje is van: ilyen mindenekel6tt dragasaga — pl. a
forgalomszamlalas esetén -, mely miatt ezek a mérések nehezen (ill. ritkan)
ismételhet6k; jellemz6, hogy a SMART Pannonia ATHU projektet megel6z6en az
emlitett EMAH projektben zajlott utoljara forgalomszamlalas a hatartérségben, 2013-
ban. Masrészt ezek az eredmények is alapvetden pillanatfelvétel-szerliek, s éppen a
COVID valsag mutatta meg, hogy érdemi dontések meghozatalahoz friss (real time!)
adatokra lenne sziiksége a dontéshozoknak — akar az adatok pontossaganak aran is.

Nem véletlen tehat, hogy az utdbbi évek soran mind inkabb teret nyernek azok a
megkozelitések és technologiak, melyek a konkrét egyének szintién meglévd
mozgasok és azok kumulalasa Iévén elballo (big) data elemzések segitségével kivanja
felvazolni a mozgasokat. A technoldgia a mindenki zsebében ott lapul6 okostelefonok
révén egyeértelmien rendelkezésre all — ugyanakkor természetesen szamos jogi, adat-
és személyiségvédelmi kérdést is felvet. Magyarorszagon a mobiltelefonok helyadatai
réven torténd kozlekedési tervezés meég gyerekcipdben jar, nem utolsé sorban amiatt,
hogy a kérdés szabalyozatlansagabdl kifolydlag a mobilszolgaltatokra van bizva, hogy
adataikért milyen arat kérnek — az érdemi mennyiségl adat megvasarlasa pedig mai
napig elérhetetlen nagysagrendid pénzforrast igényelne a kozlekedés-szervezd
hatésagoktol.

A mobilcégek ,totalis” adatai mellett |étezik ugyanakkor egy kisebb masodlagos piac,
ahol az okostelefonokon telepitett legkulonfélébb alkalmazasok helyadatai kertlnek
Osszegyd(jtésre, majd értékesitésre. (A helyadatok elérését a legtdbb felhasznald a
legkulonfélébb szoftverek telepitésekor altalaban automatikusan engedélyezi...) Ezek
ugyan joval kisebb részét fedik le csupan a felhasznaldknak, ugyanakkor
(viszonylagos) olcsdsaguk miatt kdnnyebben elérheték, s megfelel6 évatosaggal
kezelve ezeket az adatokat, relevans kovetkeztetések vonhatok le beldlik. Az
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alabbiakban Sopron kornyékének pilot-szerl elemzése torténik meg ezeknek az
adatoknak az alapjan.

A vizsgalat soran a soproni kozuti hataratkelbhelyen keresztul tortént mozgasokat
elemeztuk a 2020 majus és 2021 oktdber kozotti idészakban, vagyis alapvetbéen a
COVID ,f6” id6szakara koncentralva, megjelenitve a Magyarorszagrol Ausztridba és
az Ausztriabdl Magyarorszagra torténd mozgasokat, ammennyiben azok reggel 5 és
este 22 ora kozott indultak. A felhasznaldk lokacios pontjait 100*100 méteres cellakra
aggregaltuk és a cellakba es6 felhasznalok szamaval aranyosan ndvekvd méretl
szimbolumokkal jelenitettuk meg. A nagyobb ingazo forgalmu utvonalak vastagabb, a
kisebb forgalmu utvonalak vékonyabb narancssarga vonalként (pontsorozatként)
jelennek meg.

A felhasznaldk lakohelyét az éjszakai (22-5 éra kozott) tartdozkodasi helylk alapjan
azonositottuk be — azt a helyet véve annak, ahonnan az adott mobiltelefon ebben az
idészakban legalabb haromszor bejelentkezett. Az egyes pontok egy-egy ingazot,
illetve a becsult lakdhelyét abrazoljak, a szimbolumok mérete pedig aranyos az
ingazasok (hataratlépések) szamaval.

Az adatok feldolgozasa soran kiszlrésre kerultek azok a felhasznalok, akik nem
rendszeresen jartak at a hataron (értve ez alatt, hogy kevesebb mint 10 alkalom), ezzel
a modszerrel rajzolhatd ki legjobban ugyanis, hogy mely térségben slrisdédnek a
rendszeresen ingazok tomegei.

A vizsgalatba bekertilt felhasznalok szama az emlitett id6szakban napi szinten 30 e
f6, mig havi szinten 200 e f6 kiilénbdz6 felhasznald kérial mozgott. Ez nyilvan messze
elmarad a teljes populacio vizsgalatatol, masrészt azonban — f6leg hosszabb idétavon,
mint ez esetben is — érdemi és relevans trendek rajzolhatok fel.

A modszer elénye, hogy nem érzékeny az orszaghatar atlépésére, azaz a kibocsato-
és céltertlet egyarant nyomon kovethetd vele, hiszen a telepitett szoftverek — melyek
a helyadatokat tovabbitjak — a készulék helyzetétdl fuggetlenll mindenutt mikddnek,
és adatot tovabbitanak, Ausztridban, vagy éppen mas allamban is. igy a modszer
alkalmas munkahelyek azonositasara is — hasonldéan az éjszakai tartézkodasi hely
beazonositasahoz -, ahol a felhasznalé huzamosabb ideig tartozkodik, tipikusan
napkdzben. De alkalmas szociogeografiai vizsgalatok elvégzésére is — hiszen
beazonosithaté altala a nagymértékben ingazék lakta telepulésrészek is, melyek
parameéterei aztan vizsgalhatok.
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57. abra — A Sopron-Klingenbach hatdrdtkelonél atlépé forgalom (2020.05.01. — 2021.10.31.)
kibocsato teriiletei és a generdlt forgalomsiiriiség Magyarorszdgon

Forras: sajat szerkesztés.

Fenti térkép azoknak a felhasznaldknak a mozgasat tartalmazza, akik az emlitett
id6intervallumban legalabb 10-szer atlépték az osztrak-magyar hatart Sopronnal.
Esetlikben beazonositasra kertilt az éjszakai tartozkodasi hely - ez lakhelyként kertilt
definialasra -, ezek slrisddéseit mutatjak a lila korok. Fontos megjegyezni, hogy a
metodikabdl kifolydlag amennyiben pl. egy Baja kornyéki vallalkozé barmely okbdl
rendszeresen (ez esetben legalabb tizszer) atlépte a hatart Sopronnal az adott
idészakban — pl. aruért ment -, ugyanugy megjelenik a térképen, mint egy ,tipikus”
soproni ingazé munkavallalé.

A lila korok mellett a sarga vonalak vastagsaga jelzi ezeknek a felhasznaldknak az
utvonalat. Szintén fontos mddszertani megjegyzés, hogy nem csak azok az utvonalak
kerlltek feltintetésre, melyek hataron atnyuld uthoz kapcsolddtak, hanem az adott,
mintaba bekertlt felhasznalé valamennyi Utvonala, melyet bejart ez id6 alatt.

A térkép nagyitasa mar érdemibb vizsgalatra nyujt lehetéséget:
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58. dabra — A Sopron-Klingenbach hatdrdtkeldonél datlépd forgalom (2020.05.01. — 2021.10.31.)
kibocsato teriiletei és a generdlt forgalomsiiriiség Nyugat-Magyarorszdagon

RY) <

Forras: sajat szerkesztés

Az ingazo forgalom kibocsato-terlletei Sopronra és kornyékére, emellett Kapuvar
térségére esnek. Tekintettel arra, hogy a térkép kizardélag azoknak a felhasznaldknak
a mozgasat tartalmazza, akik fentebb mar részletezett szempontoknak (konkrét
id6intervallum, legalabb 10 alkalom) megfelelve Sopronnal biztosan atlépték a
hatart, az ingaz6é forgalom kibocsato-teruletei Sopronra és kornyékére, emellett
Kapuvar térségére esnek. Annak oka, hogy a térkép - bar joval kevésbé markansan -
jelol a Fertd t6 DK-i részén, illetve Kbészeg kornyékén is hataron atnyulo
mozgasokat az, hogy néhany érintett felhasznalé viszonylag rovid idén belll
Sopronnal és Készegnél egyarant, illetve Sopronnal és a Fert6 té DK-i részén is atlépte
a hatart.
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59. dbra — A Sopron-Klingenbach hatdrdtkelonél atlépd forgalom (2020.05.01. — 2021.10.31.)
kibocsato teriiletei és a generdlt forgalomsiiriiség Sopron térségében

Forras: sajat szerkesztés

Az ingazok altal keltett forgalomsiriiseég jo indikacidjat adja a munkahelyek
elhelyezkedésének is osztrak oldalon:
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60. dbra — A Sopron-Klingenbach hatdrdtkelonél atlépd forgalom (2020.05.01. — 2021.10.31.)
dltal generalt forgalomsiiriiség Ausztriaban

Forras: sajat szerkesztés

A jelen alfejezetben targyalt metodikaban — mely ez esetben pilot jelleggel Sopron
kornyékére fokuszalva kerllt bemutatasra — jelentés potencidl van a jovo
vonatkozasaban, hiszen a kiindulé adatok mennyisége és minGsége évrol-évre
jelentés mértékben né, ill. javul.
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l1l. J6vére vonatkozo 6sszefoglalo megallapitasok

A jovore vonatkozé megallapitasok Osszefoglalasakor mindenekel6tt a kovetkezd
tényez6k vonatkozasaban szukséges attekintést adni — mindenkor kiindulva és szem
el6tt tartva az el6z6 fejezetekben felvazolt helyzetképet:

- Fejlesztési igények meghatarozasa — akar infrastrukturalis, akar
soft értelemben

- El6z6ekbdl levezethetd konkrét beavatkozasok
+ Valamennyi elem vonatkozasaban, mint horizontalis szempont
a ,COVID-reakcid” biztositasa, vagyis azon beavatkozasok
elényben részesitése, melyek ,COVID-relevanciaval” birnak.

A vonatkozo fejezet megallapitasai alapjan az elmult évtizedben a funkcionalis régié
magyar oldala jelentés I|épéseket tett a kozuti infrastruktura felzarkoztatasa
vonatkozasaban (ld. mindenekel6tt M86-0s, M85-0s, M80-as autdutak elkészulte).
Ezzel parhuzamosan a GYSEV magyar oldali vonalhalézata is gyakorlatilag teljes
mértékben villamositasra kerllt — kivételt csak a 18-as viszonylat, Szombathely-
Kbszeg jelent, melynek villamositasa ugyanakkor napirenden van, ill. hianyzo
lancszemet képez még az OBB Wiener-Neustadt-Sopron vonala (,Mattersburger
Bahn”). A hianyzo, vagy nem megfelel6 mindségl hataron atnyulé koézuti
Osszekottetések kdzll jonéhany kiépitésre kertlt — Id. 5. abra Interreg projektjeit.

Ennek megfeleléen infrastrukturalis vonatkozasban els6sorban azokra a tovabbra is
fennalld szlik keresztmetszetekre szukséges koncentralni, melyek a funkcionalis régié
vonatkozasaban tovabbra is fennallnak. (Természetesen, ezzel parhuzamosan
tovabbi ut- és vasutfejlesztési projekteknek tovabbra is erés Iétjogosultsaga van, a két
tagallam alsdbbrendl, vagy éppen kerékparos uthalézata vonatkozasaban pl.
tovabbra is szakadék-szeri kuldnbségek allnak fenn.)

A fentiekbdl levezethet6 konkrét infrastrukturalis igények, melyek jelentés mértékben
novelik a funkcionalis régio atjarhatésagat, a kovetkezdk:

- A \Wiener-Neustadt — Sopron - Deutschkreuz tengely
korszerisitése.

Beleértve ebbe az emlitett Mattersburger Bahn villamositasat,
Agfalva allomas bevonasat a forgalomba (itt jelenleg a szerelvények
megallas nélkll tovabbhaladnak); Soprontdl délre a Harka-Sopron
vonal kétvaganyusitasat, figyelemmel a két iranybdl (Deutschkreutz
és Szombathely) beérkez6 forgalom nagysagara.

- ,Sopron forditokorong” — allomasi korszerlsitése

Sopron az osztrak-magyar hatarszakasz legjelentésebb allomasa, mely
sajatos foldrajzi helyzetébdl kifolydlag mind Ausztria, mind Magyarorszag
szempontjabdl sajatos ,forditokorong” szerepet tolt be. Sopron allomas
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infrastrukturajaban nagymeértéki atalakitas szukséges a harom osztrak
iranybdl (Deutschkreutz, Ebenfurt és Wiener-Neustadt) is érkezé/induld
vonatok lekdzlekedtetésére ugy, hogy a hazai kétiranya — Gyér, illetve
Szombathely viszonylatu — forgalom is zavartalanul biztosithaté legyen.
A meglévé peron helyett Uj akadalymentesitett peron, aluljaré, lift épitése
mellett ~a  vaganyhalézatban, a  fels6évezetékben és a
biztositéberendezésben is jelentés atalakitasokat kell megvaldsitani,
szukséges tovabba kapcsolodd P+R és B+R beruhazas elvégzésére is.
A beruhazas révén van csak lehetéség az OBB terveiben szereplé
utemes menetrend sdritésére, melynek kiszolgalasara a jelenlegi
infrastruktura nem elégséges.

- Sopron-Gyoér kétvaganyusitas

A beruhazas kdzvetlen kapcsolddik fent emlitett két fejlesztéshez — igy a
Sopron-Harka kétvaganyusitashoz; a tervek szerint ugyanis a Gyér fel6l
erkez6 szakasz Fertbbozt kovetben uj, a szombathelyivel kozos
nyomvonalon at érné el Harkat, majd Sopront.

- Kisléptéki infrastrukturalis beruhazasok

Bar utolsoként kerll emlitésre, és Osszegszerliségében is a legkisebb
volument képviseli, ugyanakkor a klimabarat mobilitas (Id. részletesen
kovetkezd alfejezetben) szempontjabdl kiemelt jelentésége van a
kisléptékl infrastukturalis beruhazasoknak, melyek az elmdult tiz évben is
jelentés darabszamban valdésultak meg (Id. 5. abran). A B+R, P+R, K+R,
kozlekedésbiztonsagi, utaskényelmi stb. beruhazasok ugyanis a
raforditott viszonylag alacsony anyagi befektetés mellett jelentés
utaskényelmi hatast képesek elérni, hozzajarulva ezzel a klimabarat
mobilitas vonzobba tételéhez (Id. még ,cool mobility”).

A soft tevékenységeknek alapvetben képesnek kell lennie reagalni a COVID-helyzet
kivaltotta Uj magatartasi formakra. Altaluk sziikséges és lehetséges mindenekel6tt
elérni a kozosségi kdzlekedés, a gyaloglas és a kerékparozas eddigieknél erésebb
integraciojat a hataron atnyuld térben, tovabba versenyképes szolgaltatasi szinvonalat
garantalni, felhasznalva  kozosségi  kozlekedés  szerepldinek  mélyebb
egyuttmikodésében rejlé potencialt. Ennek megfeleléen a fébb fejlesztési iranyok a
kovetkezoOk lehetnek:

,Last mile” problematika kezelése

Osszhangban a nemzetkdzi — és hazai, Id. pl. BuBi — trendekkel,
az utols6 mérfold megtételének megkonnyitése, innovativ
megoldasok alkalmazasa kiemelt fontossaggal bir a hatartérség
kozlekedése szempontjabdl is. Szamos olyan burgenlandi és
magyar telepllés adott, melynek foldrajzi fekvése, tagoltsaga
idedlissa teszi vonatkozé pilot-akcidk bevezetését (Id. pl. Sopront,
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vagy eépp Kismartont, Szombathelyt — az allomas és a
varoskozpont viszonylagos tavolsagat.)

- KozOsségi  kOzlekedési  szolgaltatok és  stakeholderek
Az elmult periddus eredmeényei megmutattak, hogy a kozlekedési
szakagazat széles értelemben vett stakeholderi korének
Osszefogasaban jelentés potencial rejlik. A kdztik a SMART
Pannonia projekt keretében kialakitott platform olyan szakmai,
egyeztetési fellletet jelent, melynek erds létjogosultsaga van a
jovében is, s mely onmagaban is bazisat képezi a jovobeli
fejlesztések meghatarozasanak.

- ,Cool mobility”

A (hataron atnyuld) mobilitas ujszeri megkozelitése, életérzés
kdzvetitése. Ujszer(i, a fiatal generaciokat hatékonyan elérd (a
jovékép kulcselemeit tamogatd) marketing eszkdoztar kidolgozasa
és alkalmazasa a kozOsségi kozlekedésben. A tématerllet
O0sszekapcsolandd olyan ujszer( fejlesztési iranyokkal, fejlédési
trendekkel, mint az e-mobility, valamint a modern (IT) technoldgiai
megoldasok jelentette aktivitasok.
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