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1. Bevezetés

Jelen dokumentum az INTERREG V-A Ausztria-Magyarorszag Program keretében
megvalosuld ConnReg AT-HU projekt stratégiai dokumentuma (fejezete), mely a
Nyugat-Pannon Terllet- és Gazdasagfejlesztési Szolgaltaté Kdzhasznu Nonprofit
Korlatolt Felel6sségl Tarsasag megbizasabdl készult.

A két tagallam kozotti kozlekedési fejlesztéseknek értelemszerien a jelen kiindulo-
allapotra kell alapozniuk — figyelembe véve a kozelmult fejlédési trendjeit, s az altaluk
fellepd igényeket. E tekintetben a két orszag 356 km-es hosszu k6z6s hatarszakasza
jelentds transzformacion ment keresztul a kézelmultban:

e A hatarszakasz 1995-t6l - Ausztria Eurépai Unidhoz torténd csatlakozasatol -
kezdve az Unio kulsé hatara, a Vasfuggony idészakahoz képest mind
szorosabb kapcsolatokkal.

e 2004. majus 1-t6l ez a kilsé hatar — Magyarorszag unios csatlakozasaval —
bels6 hatarra valik.

e 2007. december 21-ét6l Magyarorszag Schengeni egyezményhez valo
csatlakozasaval megszinik a belsé hatarellen6rzés, a személyek és aruk
hataron torténé ellenbrzése.

e Végul hét évvel Magyarorszag csatlakozasa utan, 2011. majus 1-t6l megsziint
a munkaerépiacra vonatkozé osztrak (ill. uniés) derogacié, azaz a magyar
munkavallalok ettél az idéponttdl kezdédben korlatozas nélkul vallalhatnak
munkat Ausztriaban.

Fenti folyamat révén az osztrak-magyar hatar egyre dinamikusabb médon atjarhato, -
és a valésagban at is jart - hatarra valtozott, ahol a mozgasok dinamikus bévulésének
trendje az elmult években is toretlentl folytatddott, alapvetéen meghatarozva a jovére
vonatkozo fejlesztési elképzeléseket.

Jelen szakmai anyag célja éppen ezért, hogy a kozlekedésfejlesztés aktualis stratégiai
iranyait attekintve meghatarozza a potencialis hataron atnyuld kapcsolodasi
lehet6ségeket, ugy a vasuti, mint a kdzuti szektorban, ill. olyan szektorkozi teruleteken
is, mint amilyen altalaban véve a ,soft mobility”, ill. a kapcsol6dd (intelligens)
kozlekedési és kozlekedésszervezési megoldasok.

A szakmai anyag szandéka szerint olyan ismereteket foglal 6ssze a hatar két oldalan
elhelyezkedd érdekeltek szamara:

- melyek révén azok — kiindulva a jelen helyzetbdl - megismerhetik a két tagallam
nemzeti fejlesztési iranyait, tagabb kitekintésben kitérve a kilsé — unidés —
meghatarozottsagokra is;

- ezek bazisan beazonosithatéva valnak a hataron atnyulé relevanciaval bird
(potencialisan koz0s) fejlesztési iranyok;

- s ezaltal kérvonalazdédhatnak azok a szukséges beavatkozasok, melyek révén
a hatarok atjarhatésaga még inkabb biztosithato.



Mindezek révén veégsé soron tartalmas és sikeres kozlekedési projektek
fogalmazddhatnak meg a hatar két oldalan, melyek a két tagallam helyzetének és
fejlédési iranyainak pontos ismeretén, s az ezek bazisan beazonositott k6zos
fejlesztési igényeken alapulnak.

2. A szakteriilet aktualis helyzetének vizsgalata az eddigi el6zmények adatainak
felhasznalasaval

2.1. Az osztrak (kiemelten burgenlandi és alsé6-ausztriai) viszonyok
Ausztria egyes tartomanyaiban — a févaros, Bécs kivételével — a kdzlekedési moédok

megoszlasa (modal split) sok tekintetben homogén képet mutat, az egyéni motorizalt
kozlekedés dont6 részesedésével:

1. dbra — Modal split tartomdnyonkénti megoszidsa Ausztridban
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Forras: Land Burgenland adatk6zlése

Bécs sajatosan eltérd helyzete annak nagyvarosi ,metropolitan” jellegébél fakad, ahol
ertelemszerien mind a kozOsségi kozlekedés, mind a gyaloglas részaranya joval
nagyobb, mint Ausztria ,videki” tertletein. Ennek tudhato be, hogy a személygépkocsik
részaranya az osztrak févarosban csak mintegy a fele a mas tartomanyokban
jelentkezd értékeknek.

A célterulet tovabbi harom tartomanyat — Burgenland, Also-Ausztria, Stajerorszag -
vizsgalva a kovetkez6 megallapitasok tehetdk:

- Burgenlandban szignifikansan alacsonyabb a kozOsségi kozlekedés
részaranya (8% versus 13% és 12%), mely minden bizonnyal 0sszefugg a
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tartomany foldrajzi helyzetével, ill. a vasuthalézat hianyossagaival. (Ld.
lentebb.)

- A személygépkocsik részaranya szinte azonos ezekben a tartomanyokban.

- Mig a kerékparozas részaranyat tekintve Alsé-Ausztria mutat jobb aranyt (8% a
masik két tartomany 6%-aval szemben).

Mivel a kozlekedés er6sen hataron atnyuld jellege értelemszerlien Burgenland
vonatkozasaban értelmezhetd leginkabb, ezért a helyzetelemzés attekintésekor
érdemes roviden a burgenlandi keretfeltételeket szamba venni. Ez alapjan a
tartomanyban:

- ca. 184.000 személygépkocsi van, vagyis 639 személygépjarmd jut 1.000
lakosra;

- 5.813 km kozut;

- 265,8 km vasut (melybdl 78 km-en nem zajlik utasszallitas);

- és ca. 2.500 km hosszu kerékparuthalozat van.

- Kb. 50.000 f6 ingazik mas tartomanyok — kiemelten Bécs -, irdnyaba, és
ugyanennyi a tartomanyon belul.

- Kb. 13.000 f6 ingazik Burgenlandba mas tartomanyokbal,

- és kb. 18.000 f6 ingazik Szlovéniabdl, Szlovakiabdl és mindenekelbtt
Magyarorszagrol® (e tekintetben Id. a lentebb irtakat).

Burgenland Tartomany fenti ,hard” adatai mellett érdemes néhany ,soft” tényez6
adatait is szemugyre venni:

- A G1l-es vonalon? (Dél-Burgenland — Bécs) naponta ca. 1.300 utas utazik.

- Az NSB fertdvidéki vonalan (Pamhagen — Nesiedler See) éves szinten ca.
700.000 f6 az utasszam, ugyanezen érték a GYSEV osztrak Uzletagaban
(Raaber Bahn) ca. 900.000 f6; mig Deutschkreuz — Sopron — Mattersburg —
Bécs viszonylatban ca. 1,5 M f6 az éves utasszam.

Mind Burgenland, mind pedig Als6-Ausztria — tovabba kiemelten Bécs -
vonatkozasaban pedig sziikséges szé ejteni a VORS3-rol, mely Ausztria legnagyobb
kozlekedési szovetsegeként a térség kozlekedeését is szervezi, 1984-es megalakulasa
ota, s melyben az emlitett harom tartomanynak van tulajdonrésze*. A VOR
rendszerében Sopron is benne van, vagyis utazdsszervezd tevékenységének
kozvetlen hataron atnyulé relevancigja van. A VOR ca. 900 viszonylatot kezel, kb.
11.500 megalléval, éves szinten tobb mint 1 milliard fét szallitva.

1 Az adatok forrdsa Land Burgenland adatkdzlése.

2 https://www.verkehrsmittel.info/linie-g1-vor/

3 Verkehrsverbund Ost-Region Gmbh.

4 Bécs — 44%; Alsd-Ausztria 44%; Burgenland — 12%.
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2.2. A nyugat-magyarorszagi helyzetkép

Nyugat-Dunantul kdzlekedési halézata alapvetéen két f6 kdzlekedési irany - a kelet-
nyugati és észak-déli (Borostyan-ut/Balti-Adriai Folyos6/SETA) - keresztezésével
jellemezhetd. A célterllet hataron atnyuloé forgalmat illetéen elébbi a hangsulyos, mely
a hatar atjarhatésagat, az infrastrukturat tekintve nem kiegyenlitett; az északi tertlet
(Hegyeshalom, ill. tk. Sopron) és Vas megye déli része (Szentgotthard) atjarhatésaga
lényegesen jobb, mint a kdztes részeké®.

A térség vasuthalozata jelentés felujitason ment keresztul, melynek kdszonhetben
szinte valamennyi fontos vasutvonal villamositott. A vasutvonalak Uzemeltetését a
MAV és a GYSEV végzi.

A kozlekedési agazatok (modal split) aktualis megoszlasa Nyugat-Dunantulon az
alabbi: 27% busz, 11% vasut, 56% autd, 5% kerékpar®. Ugyanakkor a két érintett
megyébdl kiindulé hataron atnyulé forgalomban az autébuszforgalom aranya
gyakorlatilag elhanyagolhatd, mig a vasuté is csak 3 % korul mozog. A hatartérség
egyik legnagyobb problémaja a szakterlletet tekintve, hogy a hataron atnyulé
forgalom fennmaradd 97%-a személygépkocsival torténik.

Az ingaforgalmon belll a hataron atnyuld ingaforgalom részaranya Gydr-Moson-
Sopron megyében 14,78 % koril mozgott 2011-ben, amely nemzeti szinten a
legmagasabb részarany, 6sszehasonlitva Magyarorszag teljes tertletére vetitett 2,1
%-al. Az innen ingazék kb. 80%-a naponta max. 1 Oorat utazik uticéljahoz.
Magyarorszagon a lakossag atlagosan 71 %-a ingazik legfeljebb 1 6rat, mig 2011-ben
az ingazasra forditott id6 atlagosan 28 perc volt. A Gy6r-Moson-Sopron megyei
lakossag 41,8 %-a ingazik, ez valamivel tdbb, mint a magyar atlag: 34 %.

A Vas-megyei ingaforgalombdl a hataron atnyulé ingaforgalom aranya koérulbeltl 10 %
volt., mely ca. 6tszorose az emlitett orszagos atlagnak. Itt az utasok kb. 80 %-a tolt
maximum 1 orat ingazassal.

2.3. A hataron atnyulo kapcsolédasok

A kovetkez6 térkép jol mutatja az osztrak-magyar hatartérség egyedi helyzetét —
abrazolva az 6sszes foglalkoztatotton belll a hataron atnyuld ingazasban érintettek
aranyat:

5 Ld. ,GrenzBahn” (Oberwart-Szombathely) 6sszekottetés problémdjat, mely tk. egy hidnyzé harantirdnyd
kapcsolddas kiépitését célozza az észak-déli irdnyu Utvonalak kdzott.
6 Osszehasonlitasul sorra az orszagos adatok: 22,6%, 9,9%, 67,5%.



2. dbra — Hatdron dtnyulé ingdzék ardnya a foglalkoztatottak kézétt (NUTS-11)
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Jol lathatd, hogy a Nyugat-Dunantul régioja eurdpai 6sszehasonlitasban is jelentés
mennyiségl hataron atnyuldé ingazasban érintett munkavallalot bocsat ki —
0sszhangban a fentebb irtakkal, ill. a hatartérségben él6k napi tapasztalataival.

A 365 km hosszu osztrak-magyar hatarszakaszon 34 kozuati hataratkelési lehetéség
van’, ami atlagosan 11 kilométerenkénti atkel6-siriiséget jelent. Ezek azonban olyan
aranytalanul oszlanak el, hogy az egymassal 0sszelatd, és egyuttmikodni képes
telepllések kdzott gyakran hosszu keruléutakat kell megtenni.

A vasuti hataratmenetek szama minddsszesen 6, ebbdl azonban 5 a célterulet
északi térségében talalhaté — Hegyeshalom, Pomogy/Pamhagen, ill.
Sopron/Deutschkreuz/Mattersburg/Ebenfurth -, s ezen beldl is harom Sopron
térségében. Ett6l délre csak Szentgotthard/Jennersdorf képez kozvetlen vasuti
kapcsolatot.

Az infrastrukturalis adottsagok mellett legalabb annyira fontos a kozlekedésfejlesztést
tekintve a két tagallam kozott hosszabb tavon fennalld egyuttmikodés, mely a
legmagasabb szinteken is nyilvanvalé prioritast képez, melyet jol mutat a témaban
alairt kdzlekedési témaju megallapodasok és kdzds politikai fellépések sora:

e 2013. julius 17.; Gy6r: Hans Niessl Burgenland tartomanyfénoke és Szijjarté
Péter Magyarorszag kalagyi és kUlgazdasagi allamtitkara
Szandéknyilatkozatot irt ald Magyarorszag és Burgenland kozlekedési
kapcsolatainak atfogo fejlesztésérél.

3. dbra — Szdndéknyilatkozat aldirdsat kévetd sajtotdjékoztato Hans Niessl és Szijarto Péter
részvételével

i

e 2014. oktéber 15.; Budapest: Hans Niessl Burgenland tartomanyfénoke és
Magyar Levente allamtitkar ,Joint Declaration of Intent’-et irt ala.

7 Lentebbiekben hivatkozott KOZOP tanulmany 2015-6s adata.



e 2015. november: Hans Niessl Burgenland tartomanyfénoke és Magyar
Levente allamtitkar k6zos levele Wilhelm Molterer, az Eurdpai Beruhazasi
Bank EFSI-ért (Eurdpai Stratégiai Beruhazasi Alap) felelés Ugyvezet6
igazgatojanak, és Simon Barnes-nak, az Eurdpai Beruhazasi Bank
Titkarsagahoz tartozé Tanacsaddi Szolgaltatasok igazgatdjanak a hataron
atnyul6 kdzlekedési fejlesztések finanszirozasa targyaban.

e 2017. oktéber 24.; Brusszel: Burgenland Tartomany, Kilgazdasagi és
Kalugyminisztérium, Nemzeti Fejlesztési Minisztérium és a GYSEV képviselbi
a DG Move és DG Regio képviselbivel tartottak egyeztetést. A brisszeli
megbeszélés két fontos napirendi pontot tartalmazott:

o Burgenland és Nyugat-Magyarorszag, mint funkcionalis régié kozotti
szoros egyuttmikodés bemutatasa a mobilitds, a kozlekedés
tekintetében. A korabbi és jelenlegi peridodus keretében megvaldsult ill.
megvalositas alatt Iévé projekteken keresztll felvazolasra kerultek
jovébeni projektelképzelések a hatarok atjarhatosaganak tovabbi
elbésegitése érdekében.

o Fontos jelzésként kerult megfogalmazasra az a strukturalis probléma,
hogy a hatarmenti Interreg programokban rendelkezésre allé forrasok
sem osztrak-magyar, sem mas hatarszakasz viszonylataban nem
elégségesek a hatarmenti egylttmikdodésben megfogalmazott
kOzlekedési célok eléréséhez. Masrészr6l a bbvebb forrasokkal
rendelkez6 CEF® eszkdz sem képes ezeket a fejlesztéseket befogadni,
mert annak minimalis nagysagrendjét viszont nem érik el; vagyis a
2014-2020-as peridédus alapjai kozott egy lényeges ,gap” van, ahol
mindkét tagallam altal tdmogatott, valos hatast elérni képes hataron
atnyul6 kozlekedésfejlesztési projektek esnek ki. Mindez a kdvetkezd
periodusban orvosolhatdé lenne a CEF palyazati eléirasainak
enyhitésével, hogy a kisebb 6sszegi regionalis kozlekedési projektek
is finanszirozhatdk legyenek. A masik lehetéség, jelentésebb Interreg
forras biztositasa; mely nem TEN-T relevans projektekre is igénybe
vehetd lenne.

Az egyuttmikodés fent vazolt ive mellett fontos tovabba kiemelni az Interreg VA
Ausztria-Magyarorszag Program keretében tamogatast nyert ,,Smart Pannonia”
projektet, mely az osztrak-magyar hatartérség — mint ,funkcionalis régio¢” — k6zdsségi
kozlekedésének fenntarthatd és ,okos”, a két tagallam k6zds érdekei mentén torténd
fejlesztését tlizte ki célul®. A projekt széles korli partnerségen alapulva egyben a

8 CEF — Eurépai Héldzatfinanszirozasi Eszkdz. Az Eurdpai Haldzatfinanszirozasi Eszkéz egy Uj uniés alap (2014-
2020), melynek célja a transzeurdpai haldzatok fejlesztésének felgyorsitasa a 2014-2020 kozotti id6szakban. A
kozlekedési dgazatra fordithatd teljes pénzligyi kerete 24,05 millidrd eurd, ebbdél 11,30 milliard eurdt kizardlag a
kohézids orszagok hasznalhatnak fel.

9 Ld. http://www.westpannon.hu/hu/projektek/smart-pannonia
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kozlekedési szereplOk hataron atnyuld — a stratégiai egyeztetések alapjaul szolgalo —
platformjat is megteremteni hivatott.

3. Szakpolitikai célok és iranyok Ausztriaban (kiemelten Burgenlandban és
Alsé-Ausztriaban) és Magyarorszagon

Az el6z6 fejezetben targyalt politikai vetllethez kapcsoldddan jelen fejezet keretében
a kovetkez6 szakpolitikai dokumentumok elemzé 6sszefoglalasara kerul sor, kiemelten
fokuszalva a hataron atnyulé kapcsolédasokra:
- Magyarorszag Nemzeti Kdzlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégiaja —
2014 -; és a kapcsolodé KOZOP-3.5.0-09-11-2012-0026 tanulmany©
- Burgenland Kozlekedési Stratégiaja (Verkehrsstrategie Burgenland) — 2014
- Alsé-Ausztria Mobilitaskoncepcioja 2030+ (Mobilitatskonzept Niederdsterreich
2030+)11

3.1. Magyarorszag Nemzeti Kozlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégiaja
és a kapcsolédé KOZOP-3.5.0-09-11-2012-0026 tanulmany

A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium és a Kozlekedésfejlesztési Koordinacios Kézpont
vezetésével széles korl szakértéi megalapozé munka és tarsadalmi egyeztetés
eredményekent készult el a 2014-2050-es id6szakra kiterjedé Nemzeti Kozlekedési
Infrastruktira-fejlesztési Stratégia (Stratégia)l?> és benne a kerékparos koncepcio,
amelyet masfél év el6készité6 munka utan 2014. augusztus 28-an az 1486/2014. (VIII.
28.) Korm. hatarozat szamon fogadott el a magyar kormany.

A stratégia megalapozasa soran a jelenlegi és tavlatban el6re jelzett gazdasagi
kornyezet, valamint a kozlekedés helyzete, lehetséges jovoképe kerllt értekelésre.
Felépitését tekintve Ujdonsagnak szamit a kdzlekedési rendszer funkcionalis, térségi
egylittmikodésekre hangsulyt helyez6 elemzése.

Ezt a fajta funkcionalis elemzést vitte tovabb, és bontotta ki a Stratégia hataron atnyulé
vetiletét a KOZOP-3.5.0-09-11-2012-0026 sz. projekt keretében 2015-ben elkésziilt
tanulmany a KOZOP projektek hatarmetszési szakaszainak megvalosithatdsagi
tanulmany szintl feltarasardl, s azok halézati hatasainak vizsgalatarél a magyar-
osztrak hatarszakaszon.

A projektben elkészilt tanulmany célrendszere négy f6 céltertilet koré lett felépitve.
Ezek kozil a legfontosabb, hogy a jelenleg egymastdl elvagott magyar-osztrak

Ohttps://www.burgenland.at/fileadmin/user upload/Downloads/Mobilitaet und Sicherheit/Mobilitaet/Gesa
mtverkehrsstrategie Burgenland Web 9MB.pdf

11 http://www.noe.gv.at/noe/NOEL Mobilitaetskonzept 180815 Druckversion.pdf
Lhttp://www.kormany.hu/download/b/84/10000/Nemzeti%20K%C3%B6zleked%C3%A9si%20Infrastrukt%C3%
BAra-fejleszt%C3%A9si%20Strat%C3%A9gia.pdf
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hatarvidékek gazdasagi-kozlekedési integraciojanak el6segitése megtorténjen oly
mélységben, hogy a Schengeni Egyezményhez tartozd Ausztria és Magyarorszag
kozott a hatarvonal semmiféle fizikai akadalyt ne jelentsen a két orszag kozotti barmely
szint(, rendszerességl és célu személy- és aruforgalom szamara.

Tovabbi célja, hogy a hatarvidéknek, mint potencialisan egységes gazdasagi térnek a
megfelelé és kell6 mélységl értelmezése megtorténjen egy egységes kodzlekedési
hal6ézatban valé gondolkodas soran, amelynek lényege nem konkrétan az 6sszekotes,
hanem egy integralt gondolkodas és tervezés keretében torténé koherens
rendszeralkotas.

A munkat a Fémterv Zrt. végezte el 2014. marciusa és 2015. majusa kozott, szorosan
bevonva a végrehajtasba Burgenland tartomanyi kormanyhivatalat is.

4. dbra - A funkciondlis régid vizsgdlati teriilete (KOZOP)

A tanulmany soran a tagabb
értelemben vett hatarvidéknek, mint a
hatarmetszésre hatd, potencialisan
egységes gazdasagi térnek Gyoér-
Moson-Sopron, Vas és Zala megyék
teriletét, Burgenland tartomanyt,
Szlovéniaban Muravidéket (Pomurska
régidé), Horvatorszagban Murakoz
megyét (Medimurska zupanija), illetve
Szlovakiaban a Pozsonyi kerulethez
tartozé Pozsonyi és Szenci jarasokat,
valamint a Nagyszombati kerulethez
tartoz6 Dunaszerdahelyi jarast vették
tekintetbe.

A vizsgalat a funkcionalis régio
szintjén kezdddott meg, majd ezen
belll a magyar-osztrak hatar mindkét
oldalan egy 2x15 km-es szlkebb
hatarévezetre koncentralt.

Az elkésziilt tanulmany egyik legfontosabb és egyben leginnovativabb része
éppen a funkcionalis régié elemzése.

Funkcionalisan egyuttmikodd régidnak, térségnek nevezzik azokat a teruleti
egységeket, melyek térszerkezetében és arculataban jelentés gazdasagi, tarsadalmi
vagy kornyezeti feladat ellatasa jelenik meg, mely kihatassal van a tarsadalmi és
terlleti munkamegosztasra. Ezek nem kizarélagos és semmiképpen nem
szabalyozasi jellegl térségek.

A funkcionalis régio a kovetkezé logikai és fizikai szinteken értelmezend6:
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- Tarsadalmi és gazdasagi kapcsolati halézatok: olyan tarsadalmi (pl. nemzetiségi)
és gazdasagi, kutatasi, oktatasi egyuttmikodések (pl. ipari klaszterek), melyek
térszervez6 erével birnak.

- Mobilitasi igények: a tarsadalom tagjai szamara a kapcsolati halézatokbdl, vagy
azt leképezb intézményi és gazdasagi egyuttmikodési- és szabalyozasi formakbol
adoéddé mobilitasi igények (elsésorban teruleti alapu szolgaltatasok elérése, ingazo
forgalom) beleértve a kikapcsolédas és idegenforgalmi célpontokhoz vald
kapcsolddast.

- Kozlekedési halézatok, utvonalak: kozlekedési igényekbdl fakadd forgalmi aramok
kiszolgalasat lehetdve tevé infrastruktura és szolgaltatasi kapcsolatrendszer, melyek
kozul els6sorban a nagytavolsagu és a tavolsagi, regionalis kozlekedés aramait
levezetd halozati elemek meghatarozoak.

Hangsulyozando, hogy a funkcionalis régiok fuggetlenek a kdzigazgatasi és orszag
hataroktdl. A funkcionalis régiok altalaban atfedik egymast, mivel egyes agglomeraciok
kllonboz6 iranyokba is kommunikalnak.

1. sz keretes iras — A funkcionalis régio

Mint fentebbiekbdl is lathatd, a funkcionalis régié erés kozlekedési kapcsolatok
mellett értelmezhetd, ill. ezek tekintetében erds igény lép fel. Ezek fejlesztése
érdekében a tanulmany a kovetkezd stratégiai célokat fogalmazza meg (kiemelve a
kbzvetlen hataron atnyulo relevanciaval birokat):

e A jelenleg hianyzd kozlekedési kapcsolatok miatt felmertlé futasteljesitmény
(utazasi id6) baleseti kockazatok csdkkentése.

o Kozlekedeés altal okozott lokalis kornyezeti problémak kikluszobolése ugy, hogy
az mas telepulésen se okozzon gondot.

e A ma lokdlisan megjelend, esetleg kedvezétlen forgalmi terhelés szétosztasa
tobb atvezetésre.

e Meglévé mellékut-halézati kapcsolatok fejlesztése, Uj mellékuti kapcsolatok
kialakitasa.

e A hatarmenti terilet masod- és harmadrendii gécpontjainak bekotése a
TEN-T torzs-, vagy atfogoé halézat elemeibe.

o Zsaktelepllési jellegek megszintetése uj - hatarmetszé jellegli -
mellékutak kiépitésével.

e Hianyzé telepiilési kapcsolatok kialakitisa szomszédos telepilések
kozott — hatarmetszo jellegii - mellékutak fejlesztésével;

e Az orszaghataron tul meglévd, tervezett gyorsforgalmi elemek
elérhet6ségének javitasa - hatarmetsz6 jellegii - mellékutak fejlesztésével;

« Uj gyorsforgalmi uthalézati kapcsolatok (Uj csomépontok létesitése meglévd és
tervezett gyorsforgalmi elemeken).

o A tomegkoOzlekedés és kornyezetbarat kozlekedés hasznalatanak 0sztonzeése;

 Uj vasuti infrastruktara elemek fejlesztése.

e Vasuti és autdbusz viszonylatok fejlesztése (Uj viszonylatok meglévd palyakon);
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e Tomegkozlekedési szolgaltatasok koordinaciéjanak javitasara és az
integralt informacios rendszerek, dijtarifak és menetrendek tamogatasara
iranyul6 intézkedések.

Fenti célok elérése érdekében a kovetkezd operativ teendbket is tartalmazza a
Tanulmany:

e Egy atfogd Megvalosithatosagi Tanulmany tartalmazza az 6sszes vizsgalt, és
tovabbtervezésre alkalmas fejlesztés leirasat, halézati szerepét, altalanos
elemzését, és a roluk készitett projekt lapokat.

e 48 Rész-megvaldsithatosagi Tanulmany készult. Ezek mar részletesen, és
tanulmanyterv szinten ismertetik a fejlesztés lehetséges nyomvonalat, vagy
azok valtozatait, a muiszaki jellemzdket, a kozgazdasagi, kornyezeti,
Orokségvédelmi, forgalmi szempontokat, valamint a fejlesztés varhaté
hatékonysagat és kockazatait.

e Elkészllt egy kapcsolodd Cselekvési Terv, amely részletezi a megvaldsitassal
kapcsolatos feladatokat, bemutatja a lehetséges fejlesztési pénzforrasokat, és
a sokféle szempont szerint 0sszeallitott rangsorolast. Ezek nem fontossagi
sorrendet jeldlnek, hanem olyan tervezdi értékelést, mely a miszaki,
k6zgazdasagi és fejlesztéspolitikai szempontok dsszevetését szamszerisitik.

a. Burgenland Kozlekedési Stratégiaja — 2014

Burgenland Tartomany kozlekedési stratégidja széles korl egyeztetést kovetden
2014-ben kerlilt elfogadasral?, miutan a 2002-es kozlekedési koncepcié gazdasagi,
kozlekedési és politikai peremfeltételei gydkeresen megvaltoztak.

A stratégia célja hosszutavu, célorientalt keretrendszer meghatarozasa a fejlesztések
megalapozasa érdekében, mely lehetbvé teszi:
- A jelenlegi kozlekedési rendszerben rejl6 lehetbségeknek az egyes
célcsoportok igényeire szabott jobb kihasznalasat.
- Aszlik idé- és pénzbeni lehetéségek miatt a beavatkozasok hatas és fontossag
szerinti priorizalasat.
- Mas szakteruletekkel torténé egyeztetések révén a szinergiak kiaknazasat.

A kozlekedési stratégia megalkotdasa mddszertanilag kétfokuszu volt. Egyrészt a
meglévd koncepcidk, adatok és informaciok elemzésén. masrészt pedig a lakossag
konkrét igényeinek felmérésén nyugodott.

13 https://www.burgenland.at/fileadmin/user upload/Downloads/Mobilitaet und Sicherheit/Mobilitaet/
Gesamtverkehrsstrategie Burgenland Web 9MB.pdf
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A stratégiai a kdvetkez6 fobb fejlesztési elképzeléseket fogalmazza meg (kiemelve a
jelentds hataron atnyuld hatassal biré elemeket):

Kismarton és Bécs kozvetlen vasuti 6sszekotése.

A tartomanyi févaros és Bécs 0sszekotése benfurthon és a pottendorfi vonalon
keresztul hosszu évek oOta a tartomanyi kozlekedéspolitika alapvetd
célkitlizése!4.

A (Deutschkreutz —) Sopron — Mattersburg — Wr. Neustadt (— Bécs) vonal
villamositasa és modernizalasa

Ez a vonal az egyik legfébb ingazasi tengely Magyarorszag/Burgenland és Bécs
kozott, egyben mint a mar emlitett SETA-tengely része is kiemelkedd
jelentéséggel bir. Villamositasa és felujitasa révén egy attraktiv kinalati elem
jonne létre, melynek tovagylriz6é nemzetkozi hatasai is lennének tavolabbi
regionalis centrumok elérését tekintve (pl. Mattersburg — Zagrab 3h 15 perces
elérése).

A schwechati repulétér elérhetéségének javitasa.

A gotzendorfi 6sszekottetés egy ca. 14 km-es (160 km/h sebességre alkalmas)
palya kiépitése révén lehetévé tenné, hogy a pozsonyi és budapesti vonal
forgalma a schwechati repulétér érintésével érkezzen Bécsbe. A beruhazas a
2012-es koltségvetési korrekciok aldozata lett, ugyanakkor megvaldsitasat
tekintve egyetértés van Bécs, Als6-Ausztria és Burgenland kozott.

Dél-Burgenland kozosseégi kozlekedési elérhetbségének javitasa Bécs és
Kismarton iranyaba

A lakossagi lekérdezés alapjan a Fels66ér-Friedberg vasuti 6sszekottetés az
egyik legfébb igény a térségben. Tagabb 6sszefliggésben vizsgalva a kérdést,
az Osszefugg a mar tobbszor emlitett SETA-korridor kérdésével, és a hataron
atnyulé Szombathely-Fels66r 6sszekottetéssel (,GrenzBahn”).

Jelent6s potencialt rejt tovabba magaban Dél-Burgenland vonatkozasaban a
hatarral parhuzamosan futdé Szentgotthard-Szombathely-(Sopron) GYSEV
vonal, mely idealis esetben akar 2,5 éra alatti 6sszekottetést is biztosithat Bécs
irAanyaba. Ennek kiaknazasahoz ugyanakkor még szamos beruhazas
szlkséges, igy mindenekel6tt:

e Gyorsitott ingavonatok bedllitasa Jennersdorf — Szombathely — Sopron

— Wien/ Eisenstadt kozott.
e Szentgotthard-Jennersdorf vonal villamositasa.
e Dél-Burgenland telepuléseinek jobb 6sszekotése a vonal megalldival.

14 Ehhez kapcsoléddan a GrenzBahn Interreg projekt egy munkacsomagja vizsgalta a Sopron-Ebenfurth kézétti
szakaszra vonatkozo beruhazasi és Gizemeltetési terveket és lehetGségeket.
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b. Alsé-Ausztria Mobilitaskoncepcidja 2030+ (Mobilitatskonzept
Niederdsterreich 2030+)

Alsé-Ausztria Mobilitaskoncepcidja 2030+1° szamos, jelentds hataron atnyuld hatassal
bir6 kezdeményezést nevesit, kilon hangsulyozva a Bécs-Brunn-Pozsony-
Gyér/Sopron altal hatarolt Centrope-térség fejlesztésének sziukségességéet. A
stratégia figyelembe veszi tovabba a Duna-stratégia, mint magasabb szint{ regionalis
tervezési egyseg hatasait is.
A megcélzott — hataron atnyuld relevanciaval is bir6 — kezdeményezések a
kovetkezdk:

- Hataron atnyulé intermodalis kodzlekedési informacidés rendszer kiépitése —

tavlatilag a Centrope térség egészére.

- Attraktiv jegyrendszer kidolgozasa a hataron atnyulé személyforgalomra.

- TEN-halézati fejlesztések.

- Duna, mint hajozasi utvonal fejlesztése.

c. Kapcsolédé nemzetkozi kezdeményezések, stratégiak
Infrastructure Needs Assessment Tool (INAT):

A Centrope kezdeményezés keretében kidolgozott INAT-stratégial® a tagabb térség
kozlekedésfejlesztési beruhazasai és kodzlekedési menedzsmentje szamara képez
keretstratégiat. A 2030-ra vonatkozo infrastrukturalis vizid” olyan k6zds bazisként
értelmezhetd, mely a konkrét kétoldalu beruhazasok megalapozdja lehet.

Bratislava Umland Management (BAUM)

A BAUM és BAUM2020 projektek keretében ,Pozsony térseégmenedzsmentje — a
terlletfejlesztés koordinacioja” cimsz6 alatt a térbeli fejlédésre vonatkozd koézds
stratégiak kerulnek kidolgozasra Pozsony térségeben.

Bar a BAUM projektek osztrak-szlovak relaciéban valésulnak meg, Pozsony térbeli
fejlédésének kdzvetlen hataron atnyulé vonatkozasa van a harmashatar térségének
egésze, igy Magyarorszag szamara is. Nem véletlen targyalta ezeket a fejl6dési
trendeket jelen projekt, mind a ,normal”, mind pedig a 2018. aprilis 9-i,,gorduld” képzési
akadémia keretében?’. Hiszen Pozsony szuburbanizascios trendjeinek éppugy erds
hataron atnyulo vetulete van, mint a térség munkaerépiaci-, €s gazdasagi trendjeinek.

15 http://www.noe.gv.at/noe/NOEL_Mobilitaetskonzept_180815_Druckversion.pdf

16 https://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/studien/pdf/b008393z.pdf

1 http://www.westpannon.hu/hu/hirek/connreg-at-hu--gordulo-kepzesi-akademia-gazdasag-kozlekedes-
turizmus-kornyezet-es-termeszetvedelem-teruleteken
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South East Transport Axis (SETA)

A SETA projekt Bécs és Pozsony kiindulassal, Nyugat-Dunantulon keresztul Zagrabig
ill. az Adriaig vizsgalta azokat a vasuti beruhazasi lehet6ségeket, melyek révén a
hataront atnyuld régid szamara is attraktivabb vasuti 6sszekottetés teremthetd.
Osztrak-magyar vonatkozasban ilyen mindenekelétt a Sopron-Mattersburg-Wiener
Neustadt vonal és az ebenfurthi delta. De ide tartozhat a mar emlitett GrenzBahn, mely
az Oberwart-Szombathely 0dsszekottetés révén Dél-Burgenland és Bécs
0sszekottetését is javithatja.

4. Intézményi struktura, stakeholder elemzés

4.1 Ausztriaban (kiemelten Burgenlandban és Alsé-Ausztriaban)

Az intézményi szerepldk kdzott Ausztriaban a kdvetkez6 hangsulyos stakeholderekkel
szukséges szamolni:

e VOR GmbH Verkehrsverbund Ost-Region Gesellschaft m.b.H. - Keleti Régi6
Kozlekedési Szovetség (VOR)

Ausztria elsé és legnagyobb kozlekedési szovetsége 1984-ben kerult
megalapitasra.

A szOvetségben az alabbi partnerek vesznek részt:

> OBB Personenverkehr AG OBB

» Wiener Lokalbahn AG

» Wiener Linien Gmbh & CoKG

» GYSEV Zrt.
> NO Verkehrsorganisationsgesellschaft

® o &

Z|
2
=1
ol

5. dbra - A VOR miikédési tertilete

Forras: VOR
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Lakossag szama: 3,7 Mio.

Terulet: 23.562,71 km?

Utasszam: 1,027 Mrd.

Munkatarsak szama: 11.948

Vonalak szama: 881

Megallok szama 11.784

Kilométer/év: vasut ~38 millid, Busz ~65 millié, Wiener Linien ~135
Mio.

Mint fenti szamok is jol mutatjak a VOR Bécs, Also-Ausztria és Burgenland
vonatkozasaban gondoskodik egy koordindlt kinalat kialakitasarol, egyben
egyfajta kdztes szerepet betdltve az utazokdzonség, a kozlekedési vallalatok, az
onkormanyzatok és a politika kdzott, az olyan nagyvarosi terekben, mint Bécs
eéppugy, mint a ruralis térségekben.

o OBB - Osztrak Allamvasutak

Ausztria legnagyobb vasuttarsasaganal 40.000 alkalmazott gondoskodik az 1,3
M napi utasforgalom és a 300.000 tonna aruforgalmazas lebonyolitasarol. Az
OBB teljesitménye révén évente 3 M tonna CO:2 emisszié-kibocsatas kerl
megel6ézésre. 2016-ban az OBB vonalain 461 M utas kertlt elszallitasral® — ebbél
kerek 209 M a helyi és regionalis kozlekedésben, 35 M a tavolsagi jaratokon, és
217 M buszon.

Az OBB teljes vasuti halozatanak hossza 4.826 km, melynek 3%-a, 156 km
Burgenlandban, 30%-a, 1.455 km pedig Also-Ausztridban talalhat6. Utobbi
tartomany teruletén emellett harom TEN-korridor is fut.

Az OBB legnagyobb beruhazasait mutatja a kdvetkezd térkép — koztink a
kozvetlen osztrak-magyar relevanciaval pottendorfi és semmeringi beruhazast,
valamint a szintén hatast gyakorlé bécsi nagyberuhazasokat:

18 3sszehasonlitasul: a MAV teljesitménye ennek durvan a negyede: 2017-ben 110,8 M utast szallitott. (Forras:
Railway Statistics Synopsis.) Ugyanakkor figyelembe kell venni, hogy az OBB teljesitményének kozel fele buszos
kozlekedtetést takar.
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6. dbra— Az OBB legnagyobb beruhdzdsai

Wien . T

Forras: OBB Infrastruktur AG

Az OBB 2022-ig 93 M €-t tervez beruhazni Burgenlandban — alapvetéen a helyi
vasutvonalak, vasutallomasok és P+R létesitmények modernizalasaba. Emellett az
egyik kulcsprojekt a Kismarton-Bécs menetid6 lerdviditése lenne, a mostani 60 percrél
45 percre, a kismartoni delta megépitése reven.

Az OBB 2022-ig 3,3 Mrd €-t tervez Alsd-Ausztriaban beruhazni, melyek kozil a
legnagyobb beruhazas a Semmering bazisalagut kiépitése. Tovabbi stratégiai
projektek a mar emlitett pottendorfi beruhazas, a St. Polten térségében zajld
fejlesztések, és Bécs-Pozsony dsszekottetés javitasa.

e Neusiedler Seebahn GmbH — Fertévidéki Vasut

A vasuttarsasag az 1897-ben alapitott Neusiedler Seebahn Rt. jogutddjaként
2010-ben kerult bejegyzésre. Tobbségi tulajdonosa a Verkehrsinfrastruktur
Burgenland Gmbh. (50,1%), az osztrak allam mellett (49,9%). A vasutvonal
magyar szakasza (0.h. — Fert6szentmiklés) 2015. 07.01. 6ta a GYSEV Zrt.
tulajdona.
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7. dbra—Az NSB Gmbh vonala (a GYSEV tulajdonu magyar szakasszal egyiitt)
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FERTSSZENTMIKLOS

Forras: NSB

A Fertészentmiklés — Neusiedl am See vonal jelentés hataron atnyulé hatassal
bir — mind turisztikai szempontbdl, mind pedig a munkaeré mozgasat tekintve.
Fontos kiemelni tovabba, hogy ezen a vonalszakaszon zajlik a 2014-2020-as
periddus osztrak-magyar Interreg programjanak legnagyobb projektje, mely e
vasutvonal modernizalasat célozza meg?®.

4.2 Nyugat-Dunantilon

o ENYKK

Az Eszaknyugat-magyarorszagi Koézlekedési Kozpont Zartkérlien miikods
Részvénytarsasag megalapitasaval, kdzds iranyitas alatt midkoédnek Gyér-
Moson-Sopron, Vas, Veszprém és Zala megye helykozi kb6zdsségi kdzlekedési
szolgaltatoi. A kdzpont székhelye Szombathely.

A Volan-tarsasagok atalakitasa a kozlekedésért felelés Nemzeti Fejlesztési
Minisztérium felligyelete alatt és a Magyar Nemzeti Vagyonkezel6 Zrt.
koordinalasaval tortént.

Az atalakitas részeként az Eszaknyugat-magyarorszagi régidhoz tartozé Volan-
tarsasagok allami tulajdonban lévé részvényeit — a tobbi régiohoz hasonléan — a

19 CrossBorder Rail - Vasuti infrastruktira kiépitése Ausztria és Magyarorszag kdzott regionalis kézpontok TEN-T
halézathoz valé csatlakozasa c. projekt; ATHU16.
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Magyar Nemzeti Vagyonkezelé6 Zrt. 72/2013 (111.20.) szamu Alapitdi
Hatarozataval 2013. marcius 20-an a régiés kdzponti tarsasagba apportalta.

A teljes szervezeti integracié 2014 év végére valdsult meg. Az Eszaknyugat-
magyarorszagi Kozlekedési Kozpont Zrt., - a Bakony, Balaton, Kisalféld, Somld,
Vasi és Zala Volan Zrt.-k jogutddjaként — jelenleg 1424 autobusz és 27 autobusz-
allomas Uzemeltetését és 4243 f6 munkavallal6 foglalkoztatasat koordinalja.

Az Eszaknyugat-magyarorszagi Kdzlekedési Kézpont Zrt. fentiek alapjan, a 6
régios tarsasag kozul a legnagyobb 6sszteljesitményt képviseli.

A kozlekedésért felelés miniszter, valamint a Volan tarsasagok kozott 2004
decemberében kozszolgaltatasi szerzédések jottek létre, melyek a 2016-ban
tortént meghosszabbitas alapjan 2019. december 31-ig hatalyosak.

GYSEV Zrt.

A Gyér-Sopron—-Ebenfurti Vasut Zrt. (GYSEV) németil: Raab—Oedenburg—
Ebenfurter Eisenbahn AG, Magyarorszagon és Ausztriaban mikodd, integralt
vasuttarsasag. Székhelye Sopronban, ausztriai kdézpontja Vulkapordanyban
talalhaté.

8. a
.

<o

ra—A GYSEV vnalhdlézata

Lol

A Vasuttarsasag torténete 1872-ben kezdddott, amikor baré Erlanger Viktor
engedélyt kapott a részvénytarsasag alapitasara. Vasutalapitasanak célja az
volt, hogy Bécs kikerulésével a lehetd legrovidebb gabonaszallité utvonalat
hozza létre GyOr és a nyugat-europai felvevipiac kozott. Az elsé vonalszakasz
Gyér és Sopron kozott 1876. januar 2-an nyilt meg. A Sopron és Ebenfurt kozotti
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szakaszt 1879. oktéber 28-an adtak at a forgalomnak. A csatlakozé Fertévidéki
Helyiérdekl Vasut 1897. december 19-én kezdte meg mikodését. Ekkor az
érintett tertlet még teljes egészében Magyarorszaghoz tartozott.

A valtozast az elsé vilaghaborut kovetd hatarmodositasok hoztak meg. A
modositasok értelmében a vasutvonalat kettévagtak, egyik fele Magyarorszag
terlletéhez tartozott tovabbra is, am masik része osztrak fennhatésag ala kerult.
Az els6 vilaghaborut koveté saint germain-i, majd pedig a trianoni
békeszerz6dések alapjaiban raztak meg a vasuttarsasagot, de tulajdonképpen
ennek kdszdnhette jovojét is, hisz a békeszerzédések alapjan az Osztrak Allam
belépett 1923-ban a koncesszioba, igy hozzajarult a cég engedélyokiratanak
modositasahoz és az osztrak felségteruleten 1évé vonalrészeire — mint osztrak
maganvasutra — dnallé engedélyokiratot bocsatott ki. A jarmiveken megjelent a
Raab-Oedenburg-Ebenfurter Eisenbahn felirat, a menetrendek kétnyelviivé
valtak, az osztrak megallohelyeken német nyelv( tablakat helyeztek ki.

A kialakult rendszer azéta sem valtozott, azaz a GYSEV Zrt. egy soproni
székhelyli, egységes tarsasag, amely a két orszag terlletén két — tulajdoni,
gazdalkodasi és elszamolasi rendszere szempontjabdl 6nallo, az adott orszag
el6irasai szerint Uzemel6é — vallalkozast tart fenn. A tarsasag fellgyeletét
Magyarorszag részérdl a magyar, Ausztria részérdl az osztrak kdzlekedési tarca
latja el.

Tulajdoni szerkezete:
Magyar allam 65,6 % Osztrak allam 28,2 % és Strabag SE 6,1 %

GYSEV tulajdonu palyahalozat:

Gyér — Sopron — Ebenfurt

Fertészentmiklés — oh.(FHEV)

Minden tovabbi hazai GYSEV hal6zat magyar allami tulajdonban van, a GYSEV
vagyonkezelése és uzemeltetése mellett.

Vonalhal6zatanak hossza 509 km, amelybdl 439,5 km magyar, 69,5 km pedig
osztrak terlleten fekszik.

Az 1980-as években a tarsasag elséként alakitott ki kapcsolatot a régié osztrak
€s magyar oldala kozott azaltal, hogy Sopront és térségét bevonta a Bécs
kdzpontu, Keleti Régio Kozlekedési Szovetségbe (VOR).

FHEV Zrt.

2015. jalius 1-én a GYSEV Zrt. megvasarolta a FHEV Zrt.-t az NSB GmbH
osztrak gazdasagi tarsasagtol. igy az FHEV Zrt. Fertészentmiklés és Pamhagen
(Pomogy) kozotti, 11 kilométeres, magyarorszagi szakasza a GYSEV Zrt. soproni
székhely( vasuttarsasag tulajdonaba kerult.

21



Az FHEV magyarorszagi és ausztriai szakaszanak lzemeltetését az eddigi
gyakorlatnak megfelel6en a tovabbiakban is a GYSEV Zrt. végzi.

A FHEV Zrt. eredetileg Celldémélk (Kisczell) &llomasrol Eszterhaza-
Fert6szentmikloson keresztll Parndorfig nyuld 111 km hosszu vasutvonalan,
1897 december 19-én indult meg a forgalom. A trianoni békeszerz6dés utan a
palya 38 km-es szakasza Ausztriahoz kerult. A magyarorszagi vonal jelentés
részét 1979-ben megszintették, azota Fertészentmiklost és az ausztriai Neusiedl
am See (Nezsider) telepulést kéti 6ssze a vasut. A vonal Uzemeltetését a
kezdetekt6l fogva, mind a magyarorszagi, mind az ausztriai részen a GYSEV Zrt.
végzi.

A vonal villamositasa 2004-re készult el — jéllehet magyar aramrendszerrel, de a
vonalon az OBB (Osztrak Vasuttarsasag) kétaramnemi szerelvényei is
kozlekednek. A kdzszolgaltatasi személyszallitast a GYSEV Zrt. biztositja, az
OBB-té&l bérelt villamos motorvonatokkal és ingavonatokkal.

A FHEV Zrt. részvényeit 2010-ben az NSB GmbH-ra atruhaztak, melyhez egy
osztrak torvény biztositott jogalapot. Ettél a gazdasagi tarsasagtol vasarolta meg
a GYSEV Zrt. az FHEV Zrt.-t, amely a tovabbiakban a GYSEV Zrt. 100
szazalékos tulajdonu leanyvallalataként mikodik tovabb.

4.3 Hataron atnyulé kapcsolédasok

Jelen kérdés — a halézatosodas — vizsgalata targyaban, tamaszkodva a RECOM
elbzményprojektek megallapitasaira és modszertanara - mindenekel6tt annak halozati
analizisére?° -, torténik meg a tématerilet szereplGinek attekintése. Ennek keretében
a Technikai Titkarsag altal nyujtott adatszolgaltatas?! bazisan egy interaktiv térkép
kerult kialakitasra, melynek a fenntarthatd kozlekedés és a hataron atnyuld
Osszekottetések sziik keresztmetszeteinek megszintetése (TO7) témateriletre
vonatkozo tartalma elérhetd az alabbi linken:

https://qgiscloud.com/250M81/Interreg V_A AT HU 2014 2020 Cloud_online2019/
?bl=mapnik&st=&|=Priority%203&t=Interreq_V_A AT HU 2014 2020 Cloud online
2019&e=1683594%2C5934784%2C2089994%2C6122903

Hivatkozott datummal bezardlag ezen a témateruleten 5 projekt keretében 21 partner
dolgozott egyltt, melyek kozul értelemszerien 5 vezetd partner; mig 2 stratégiai
partner, és 14 ,normal” tamogatasban részesulé projektpartner van:

20 http://www.recom-huat.eu/files/sk-recom-huat2014-130917_nwa_bericht.pdf
21 Melynek datuma 2018. majus 11., igy az adatok is az ezzel a ddtummal bezarélag tdmogatasban részesiilt
projekteket tartalmazzak.
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S031 A regionalis kozpontok hatarokon atnyuld, a TEN-T halézat felé iranyuld

SO32 A fenntarthaté kozlekedés

kapcsolédasanak javitasa

elémozditasa és kapacitashianyok

9. dbra — A fenntarthatd kézlekedés és a hatdron dtnyuld ésszekéttetések sziik

keresztmetszeteinek megsziintetése témateriilet (TO7) projektjei

Projekt cime

CrossBorder
Road

Varbalog-
Halbturn

St.Margarethen-
Fertérakos

Rajka — Deutsch
Jahrndorf

SMART-
Pannonia

Partner
szerepe
Projektpartner

Vezet( partner

Projektpartner

Projektpartner

Vezet( partner

Vezet§ partner

Projektpartner

Vezetd partner

Projektpartner

Vezetd partner

Projektpartner

Projektpartner
Projektpartner
Projektpartner
Stratégiai
partner
Projektpartner

Projektpartner

Vezet( partner

Az intézmény neve

NIF National Infrastructure
Developing Private Company
Limited

Federal Government of
Burgenland

Neusiedler Seebahn GmbH

Regionalmanagement Burgenland
Ltd

Gyor-Sopron-Ebenfurth Railway
Corp

NIF National Infrastructure
Developing Private Company
Limited

Federal Government of
Burgenland

Federal Government of
Burgenland

NIF National Infrastructure
Developing Private Company
Limited

NIF National Infrastructure
Developing Private Company
Limited

Municipality of Rajka

Federal Government of
Burgenland
Gyor-Sopron-Ebenfurth Railway
Corp

Regional Government of
Burgenland

Hungarian Cycling Alliance

Regionalmanagment Burgenland
Ltd.

Transport Infrastructur
Burgenland Ltd.

West Pannon Regional and
Economic Development Public
Nonprofit Ltd.

Partner

székhelye/telephelye

Budapest

Eisenstadt

Wulkaprodersdorf

Eisenstadt

Sopron

Budapest

Eisenstadt

Eisenstadt

Budapest

Budapest

Rajka

Eisenstadt

Sopron

Eisenstadt

Budapest

Eisenstadt

Eisenstadt

Szombathely
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Stratégiai
partner
Projektpartner

Projektpartner

Centre for Northwest Hungarian
Transport

Verkehrsverbund Ost-Region
(VOR) GmbH

Ministry of Foreign Affairs and
Trade

Szombathely

Wien

Budapest

A vezetd partnerek megoszlasa abszolut magyar tulsulyt mutat (4:1), mig a teljes
mezényt illetden ugyanez az arany mar kiegyenlitett 11:10, Magyarorszag ,javara”.
Emlitett térképi megjelenités témateruletre vonatkoz6 kivonata a kovetkezd képet

mutatja:
10. dbra — A fenntarthato kézlekedés és a hatdron dtnyuld 6sszekéttetések sziik
keresztmetszeteinek megsziintetése témateriilet (TO7) projektjei
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A tématerulet korabban részletesen ismertetett stakeholderei egyben az Interreg
programnak is aktiv szerepléi. Osszehasonlitva méas tematikus teriletekkel, ill.
prioritasokkal, a kozlekedés tématerllet mezénye sokkal er6sebben koncentralt —
értelemszerlien kevesebb szerepl6 érdekelt az ilyen jellegl projektekben.
A kozvetlen hataron atnyuld kapcsolat megléte is erés peremfeltétele ezeknek a
projekteknek, mely a szerepl6k térbeli elhelyezkedésén is jol nyomon kovethetd — a
célterulet déli része egyaltalan nem vesz részt ezekben a projektekben. Fontos kivételt
jelent viszont Bécs, mely a VOR révén érintett — amely szerepld viszont Alsé-
Ausztriaban és Burgenland teljes teruletén is mikodik -, tovabba a centralizalt magyar
allamberendezkedés miatt is fontos szerepe van a budapesti partnereknek. Utdbbi
egyrészt a NIF révén, operativ vonalon jelenik meg, masrészt fontos kiemelni a
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Kiilgazdasagi és Kiilligyminisztérium aktiv stratégiai szerepét?’, mely a
kozlekedésfejlesztés legmagasabb szintl aktiv tamogatasat jelenti.

Mas témateruletekhez hasonléan még inkabb jelentdséggel bir, hogy a tématerulet
projektjei unios ciklusokon ativel6 modon kapcsolodjanak egymashoz, e tekintetben
szamos szinergia mutathato ki, ahol a jelen periddus projektjei a korabbi periodusok
aktivitasait viszik tovabb, értelemszeriien egy magasabb szinten. llyen projektek voltak
mindenekel6tt:

Grundlagenstudie NSB AG: a projekt keretein beliil a Fertévidéki Helyi Erdeki
Vasut Zrt. fenntartasi és beruhazasi koltségei kerlltek felbecslésre. A projekt
célja a kiszobon all6 intézkedések és az ezekkel jaro koltségek megallapitasa
volt, melyek fent emlitett, jelenleg futd CrossBorder Rail projekt alapjaul
szolgaltak.
Fert6-Hansag Mobil. A projekt célja volt a modern és teljesitéképes vasuti
kdzlekedés biztositasa, és a Fertdvidéki Helyi Erdekii Vasut palyaszakasz
Uzemi biztonsaganak novelése az el6z6 pontban emlitett ETE-projekt
eredményeire épitve. Fontos célok voltak ezen kivul egy zart, hataron atnyulé
kerékparut-halézat létrehozasa a ,GreMo Pannonia” projektben kidolgozott
kerékparos koOzlekedési terv alapjan, valamint a régid ,Okoturisztikai
modellrégio”-ként valo pozicionalasa.
Gremo Pannonia 2008-2011: A projekt egy atfogd intézkedési csomagot
iranyzott el a Burgenland / Nyugat-Magyarorszag terilet 6komobilitasanak és
regionalis elérhetéségenek javitasara, megalapozva egyben a jelen periddusban
is futd Smart Pannonia projekt munkacsomagijait.
EMAH: A projekt célja mindenekel6tt az osztrak-magyar hatartérségben ingazok
mobilitasi szokasainak a felmérése, és az emberek kdrnyezetbarat kdzlekedési
szokasainak 0sztdnzése volt — a projekt keretében végzett széles korli felmérés
mindmaig egyik fontos kiindulépontja a hataron atnyuld aktivitasoknak a
témateruleten belul.
GrenzBahn: A ,Hataron atnyuldé vasuti kapcsolatok Burgenland - Nyugat-
Magyarorszag” elnevezési projekt keretében a mar emlitett, tervezett Oberwart-
Szombathely és a meglévé Sopron-Ebenfurth vasuti vonalakra késziltek
megvalosithatésagi és milszaki tanulmanyok, Uzemeltetési koltségbecslések,
illetve koltséghatékonysagi elemzések. A projekt altal megkezdett aktivitasok a
SmartPannonia projekt munkacsomagjaként a 2014-2020-as
programperiddusban is folytatédnak.

22| d. e tekintetben a 2.3. fejezetben korabban irtakat.
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5. Hazai és nemzetko6zi best practice-ek és teriletfejlesztési
beavatkozasok értékelése

A best practices vizsgalatanal olyan példaaddé kezdeményezések Kkerulnek
bemutatasra, melyek az osztrak-magyar hatartérség vonatkozasaban is relevanciaval
birhatnak a jovét illetéen — ugyanakkor nem feltétlen ennek a hatartérségnek a
projektjei.

,»Dél-tiroli modell” - hataron atnyualé menetrendi szolgaltatasok egyeztetése

A best practice j6 példat mutat arra, hogy még eltéré szolgaltatéi kérnyezetben is
lehetséges a menetrendek hataron atnyuld egyeztetése és a kozszolgaltatasok
mikodtetése. A példa kdzvetlen relevanciaval bir Sopron vonatkozasaban, melynek
allomasan nem csak eltérd szolgaltatok és megrendel6k szerelvényei talalkoznak, de
eltér6, egymassal jelen allapotban kevésbé kompatiblis menetrendek is. Tagabb
kitekintésben értelemszerliien a hatartérség egésze is érintett, ahol jelenleg — mint
korabban hivatkozasra kerult — gyakorlatilag hianyzik a menetrend szerinti hataron
atnyuld buszforgalom.

A dél-tiroli példaban alapvetéen ruralis terlleten torténik meg a kozszolgaltatasok
megszervezése, ahol a telepulések mérete tipikusan 1500 — 5000 f6 k6zott mozog. A
buszos kozlekedés Utemes modon szervezett, kozvetlen rahordassal a
vasutallomasokra, biztositva ott a csatlakozast. A hataron atnyuld
kozlekedésszervezés mind Svajc, mind pedig Ausztria iranyaba mikédik, a
megrendel6k azonban nem hoztak létre tarifak6zosséget — igy a dél-tiroli
mobilitaskartyaval az érintett osztrak szakaszokon is lehet fizetni, ugyanakkor a km-re
vetitett dijszabas Iényegesen magasabb, mint az olasz oldalon.
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11. dbra — Buszvégdllomads, ill. tdjékoztatd interaktiv tdbldja Dél-Tirolban

Ez a fajta hataron atnyuld egyittmikdédés nem totalis” — azaz nem azonos
szolgaltatokkal, megrendel6kkel és minden elemében azonos peremfeltételekkel
dolgozik, hanem csak azokat a minimalisan szikséges elemeket hangolja 0ssze
(Utemes menetrend hataron atnyulé forgalomban, fizetési rendszer), melyek az utasok
szamara a legfontosabbak.

Hataron atnyulé kozlekedési szovetség

El6z6 ponthoz képest jelent el6relépést a hataron atnyuld kozlekedési szOvetség
létrehozasa, mely mar egy nagyobb teruleten, nem csupan néhany hatart keresztez6
vonal vonatkozasaban biztositja az 6sszehangolt tervezést és szolgaltatast, beleértve
ebbe a ko6zoOs tarifa-rendszert is. A kozlekedési szovetségek tipikusan a német
nyelvterlleten elterjedt kozlekedésszervezési megoldasok. A hataron atnyuld
relacioban mindenképp sikeres best practice a Berlin-Brandenburgi Koézlekedési
Szdvetség (Lengyelorszag iranyaba), mig bajor-osztrak viszonylatban ilyen a
salzburgi, de pl. a Bodensee korul is jol mikodd integralt hataron atnyuldé rendszer
muikodik. A hatartérség szempontjabol értelemszeriien a VOR kozelsége — ill. soproni
jelenléte -, ami rendkivil fontossa és izgalmassa teszi a témat, tovabba az utébbi évek
magyar oldali fejleményei, a GYSEV-ENYKK egyiittm{ikddést tekintve?3.

Open Source megoldasok alkalmazasa — Plattform OV Schweiz?*

23 Gondolunk itt mindenekel&tt a két tarsasag kdzott egyedi megéllapodéssal életbe léptetett kombinalt jegyekré|
—Id. http://www.enykk.hu/data/files/177.pdf.
24 https://opentransportdata.swiss/de/dataset/bhlist
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A nyilt forraskédu megoldasok alkalmazasa a kozlekedési adatok vonatkozasaban is
egyre nagyobb teret kell kapjon, 6sszefuggésben a 2017/1926-0s bizottsagi rendelet
el6irasaival is. Ennek keretében tobb nyugati szolgaltatdé — igy a példaként hozott
svajci is — nyilt hozzaférést biztosit GTFS-formatumban a teljes svajci menetrendi
adatokhoz?®. Azokbdl kiindulva ugyanis a fejleszték mar sajat programokat,
applikacidkat hozhatnak létre, és tehetnek nyilvanossa az adott fellleten — melyek
bazisan viszont mar tk. egy online (utazd)k6z6sség alakulhat ki. Hasonld, tébbnyelvi
felllet létrehozasa a hataron atnyulé térben mindenképp eléremutatd lehetdség,
hiszen igy az adott foldrajzi terulet kozlekedési vonatkozasu nyilt adatai fel- és
letOltésre kerulhetnek; kommunikaciés és miszaki-szakmai férum teremtédik az
érintett adatok vonatkozasaban atlagos felhasznaloknak és fejleszt6knek egyarant.
Tovabba a webes portallal, ill, az ott hozzaférhet6 adatokkal megalapozasra az
adatinfrastrukturara épitd, masok altal fejlesztett applikaciok szabad fejlesztése.

6. Stratégiai egylittmiikodési iranyok

6.1 Hataron atnyulé stratégiai célok és iranyok
Alapozva a fentebbi fejezetekben kifejtettekre — igy mindenekelbtt a funkcionalis régio
helyzetére, ahol a hataron atnyuldé személy- és aruforgalmi volumen folyamatosan né

— legfébb stratégiai cél az ezen mozgas el6tt allé akadalyok megsziintetése:

Stratégiai cél: Sziik keresztmetszetek felszamolasa a hataratmenetben

A szlk keresztmetszetek jelenthetnek egyrészt konkrét fizikai akadalyt, az
infrastruktura hianyat, hianyossagat; masrészt lehetnek ,soft” tényezék is, mint
amilyen pl. a menetrendszervezés dsszehangolatlansaga:

Sz(ik keresztmetszetek felszamolasa a hataratmenetben
Infrastruktura »Soft mobility”

Az infrastruktura-fejlesztésnek értelemszerlien lehet vasuti, vagy koézuti relevanciaja —
beleértve ebbe ezek keresztez4deését, ill. a kozlekedésbiztonsagot is -; mig a
hatartérség atjarhatdosaga szamos ,soft” beavatkozas révén is elésegithetd, melyek
éppugy vonatkoznak a kozlekedésszervezés és —koordinacié teruletére, mint a
célcsoport erbteljesebb bevonasara, beleértve a kerékparos aktivitasokat is:

Sziik keresztmetszetek felszamolasa a hataratmenetben

25 Osszehasonlitasul: ez a fajta adatszolgaltatas a hatarteriilet osztrak oldaldn még csak Bécs vonatkozasaban van
meg, sem a VOR, sem az OBB nem teszi k6zzé ilyen médon Bécsen kiviili menetrendi adatait.
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Infrastruktira »Soft mobility”

Vasut Kozut Kozlekedésszervezés Lakossag
és koordinacié6 bevonasa
(intelligens (kerékparos
rendszerek; aktivitasok, IT-
kozlekedési rendszerek)
szOovetség kérdései,
mobility centers, stb.)

Fenti sz(k keresztmetszetek felszamolasa az alabbi tertleteken lehet indokolt, konkrét
akciok keretében:

” Mattersburgi vasut” korszerisitése: Harka — Sopron — Mattersburg — Wiener
Neustadt

Szik keresztmetszet: Bar az EMAH projekt forgalomszamlalasi adatai szerint Sopron
— Wiener Neustadt az egyik legfontosabb vasuti atkelést jelenti, ugyanakkor mind
Sopron, mind Wiener Neustadt viszonylataban az egyetlen nem villamositott
vasutvonal. Hasonl6 szlk keresztmetszetet jelent a Sopron-Harka kozti egyvaganyu
szakasz, mely az Utemes menetrend kiterjesztéséhez mar nem biztosit elegendd
kapacitast. A vonal villamositasarél hosszu ideje van sz6, de a megvalositas
idépontjara az OBB egyelére nem adott informaciét, ugyanakkor Burgenland
tartomany szamara alapvet6 fontossagu a kérdés?®.

Fejlesztési igény megalapozasa/indoklasa: Jelenleg mintegy 9 500 utas (2015)
hasznalja a Mattersburgi vasutat. A fejlesztésnek kdszonhetben a révidebb utazasi
id6k és a gyakoribb kozvetlenul Bécsbe kozleked6 vonatok az utasok novekedéseét
fogja eredményezni.

A Soprontél Ebenfurthig és tovabb Bécsig terjed6 aruszallitasi volumene napi 15.000
tonna, mig a hianyzoé villamositas miatt a Sopron és a Wr.Neustadt kdzotti szakaszon
minddssze 500 tonna / nap.

Az OBB és a VOR megkezdte Burgenlanddal kdzésen egy a Wiener Neustadt —
Mattersburg — Sopron vasutvonallal kapcsolatos ,Stratégiai kinalati koncepcid”
Osszedllitasat, amelyben 2027-re terveznek jelentds menetrendi valtozasokat. A
koncepci6 Bécs elbvarosi kozlekedésének minél nagyobb tavolsagra valo
kiterjesztésével foglalkozik (Burgenland lakossaganak mobilitas-igényének minél jobb
kiszolgalasa érdekében), ami altal gyorsabban és direkt mddon tudnak eljutni az
utasok Bécsbe.

%6 |d. a 3.2. fejezetben témaban ill. a Verkehsstrategie Burgenland c. dokumentumban irtakat.
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Tervezett beavatkozas tartalma: A meglévé palya korszerUsitése, valamint a Sopron
és a Wiener Neustadt kozotti villamositas, tovabba - a mar most is szik
keresztmetszetnek szamitd - Harka és Sopron kozotti masodik vagany megépitése. A
megvaldsitas tobb kérdést felvet, amelyeket az OBB-vel egyeztetni sziikséges
(osztrak, vagy magyar aramnemmel valésuljon-e meg, vagy magyar oldalon magyar,
osztrak oldalon osztrak aramnemmel, fesziltségvalté allomas szikséges-e stb.). A
villamositas el6zetes feltétele a GYSEV részérél az ebenfurthi delta megépitése,
melyet az eddigi egyeztetések alapjan az osztrak oldal is akceptal.

»Drehscheibe Sopron” / ,,Soproni forditékorong”

Szik keresztmetszet: Sopron allomas jelenlegi infrastrukturalis kiépitettsége nem
megfeleld az Gtemes menetrend tovabbi hataron atnyulé kiterjesztéséhez; ill. az OBB
kozéptavu menetrendi elképzeléseinek megvalositasara. Az allomas jelenlegi
infrastrukturaja mellett nem képes a tervekben szereplé szamu és Utemezési jaratot
fogadni.

Fejlesztési igény megalapozasal/indoklasa: Sopron mar jelenleg is az osztrak-magyar
hatarszakasz legfontosabb allomasa, mely sajatos foldrajzi helyzetébdl kifolyélag mind
Ausztria, mind Magyarorszag szempontjabal ,forditokorong” szerepet tolt be.

Tervezett beavatkozas tartalma: Sopron Allomas infrastruktdrajaban nagymértéki
atalakitas szikséges a harom osztrak iranybdl (Deutschkreutz, Ebenfurt és Wiener
Neustadt) is érkezé/induld vonatok lekdzlekedtetésére ugy, hogy a hazai kétiranya —
Gyér illetve Szombathely viszonylatu — forgalom is zavartalanul biztosithaté legyen. A
meglévé peron helyett Uj akadalymentesitett peron, aluljaro, lift épitése mellett a
vaganyhalozatban, a fels6vezetékben és a biztositdberendezésben is jelentds
atalakitasokat kell megvalésitani.

A célteriilet déli része jobb atjarhatésaganak biztositasa

Szlik keresztmetszet: Mint az mar korabban leirasra kerilt, Dél- és Kézép-Burgenland
kozlekedési helyzete mind a hataratjarhatésagot, mind pedig Bécs elérhetéségét
tekintve lényegesen rosszabb az északi terlletekéhez képest; a vasuti hataratmenetek
is északon 6sszpontosulnak.

Fejlesztési igény megalapozasa/indoklasa: A Dél- és Kozép-Burgenlandban, ill. a Vas
(és Zala) megyében él6k jobb dsszekottetése a hatar két oldalan ill. a nagyvarosi
centrumok iranyaba alapvetd igényként jelentkezik.

- Szentgotthard-Jennersdorf villamositas. Az Osztrak Szovetségi Vasutak, a VOR
a SCHIG, a GYSEV, valamint Burgenland és Steiermark tartomanyok bevonasaval
valésult meg a Szentgotthard és Graz kozott Steirische Bahn hosszutavu
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potenciadljanak és a kozlekedési és infrastrukturalis fejlesztési lehetéségeinek
vizsgalata, és készult el a koncepcidé, a Grazi Miszaki Egyetemen. Ebben a
koncepcioban 2030-ig szolé6 — tobb variaciot tartalmazd - elbjelzések kerultek
meghatarozasra az utaspotencialok, a szikséges infrastrukturalis intézkedések azok
koltségei tekintetében.

- Grenzbahn. A hatarterllet déli részének Osszekottetését tekintve a mar szintén
emlitett GrenzBahn vasutnak (Oberwart-Szombathely) is kiemelt szerepe van, mely
képes lehet a kozép-burgenlandi forgalom Szombathely-Sopron-Bécs tengelyre
terelésére. E tekintetben a korabbi GrenzBahn projekt, ill. a Smart Pannonia projekt
relevans munkacsomaga révén részletes megalapozo vizsgalatok allnak
rendelkezésre.

Tervezett beavatkozas tartalma:

- A Szentgotthard — Jennersdorf — Fehring — (Graz) vasutvonal villamositasa,
melynek révén lehetséges lenne vonatjarat(ok) inditasa Dél-Burgenland és
Bécs kozott a GYSEV vonalan, ezaltal kozvetlen villamositott vasuti
Osszekottetés biztositasa Dél-Burgenlandtdl Eisenstadt és Bécs kozpontjaig
(Szentgotthard-Graz 81,8 km, ebbdl Szentgotthard-orszaghatar 1,6 km és
orszaghatar — Jennersdorf 9,9 km). E rdvid szakasz villamositasa révén a
magyar villamositott torzshalozat és az épités alatt allo Koralm-vasut?” kozotti
Osszekottetés létrejonne, ami az aruszallitasi potencial jelentds javulasat is
magaval hozna.

- GrenzBahn beruhazas, ennek keretében az ausztriai Friedberg és
Grol3petersdorf kozott meglévé szakasz modernizacidja; az ausztriai
Grol3petersdorf  és Schandorf kdzott meglévé vonalon Uj vasuti palya
megeépitése; és Schandorf és Szombathely k6zo6tt Uj vasuti palya épitése.

Kozuti sziik keresztmetszetek felszamolasa

Szik keresztmetszet: Ahogy az a 2.3. fejezetben is kiemelésre kerllt, a két tagallam
kozott 11 km-nként helyezkedik el kozuti hataratmenet, mely alatta van a nyugat-
europai atlagnak.

Fejlesztési igény megalapozasal/indoklasa: A kozuti hataratmenetek szamanak
novelése, kisléptéki infrastrukturalis beruhazasok révén, beleértve ebbe a kerékparut-
halézatot is mindenképp indokolt fejlesztési igény, ahogy azt jelen periédus 4.3.
fejezetben ismertetett projektjei is mutatjak.

Tervezett beavatkozas tartalma: Két tagallam egyetértésén alapuld kisléptéki kozuati
beruhazasok — beleértve ebbe a kerékparut-épitést is -, 6sszhangban a 2.3. fejezetben
kifejtett stratégiai egyuttmikdodési iranyokkal Magyarorszag és Burgenland kozott.

27 |d. 6. abrat az OBB fejlesztési projektjeirél.
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Hataron atnyulé kozlekedési egyuttmiikodés erdsitése

Szik keresztmetszet: Ahogy azt lathattuk, a k6zosségi kozlekedés hataron atnyulo
lebonyolitasa és megszervezése alapvetd hianyossagokkal kiizd a térségben, jol lehet
europai jo példak szép szammal léteznek?8.

Fejlesztési igény megalapozasal/indoklasa: A fejlesztések révén a nagymeértékd,
jelenleg donté mértékben egyéni motorizalt kdzlekedésen nyugvd hatarforgalom
nagyobb mértékben terelédhet kbzdsségi kdzlekedés iranyaba.

Tervezett beavatkozas tartalma: A beavatkozas magaba foglal tartalmilag minden, a
fejlesztési igény megvaldsitasat segité tevékenységet, igy pl.:

- Kobzo6s finanszirozasi rendszerek kialakitasa a hataron atnyulé forgalomban,
beleértve a ,mikro kozOsségi kozlekedési rendszerek?®” hataron atnyulod
kiterjesztését is. E tekintetben 2018. majusaban Burgenlandban a kovetkezd
telepuléseken mikodott ilyen rendszer:

28 |d. az 5. f6fejezetben irtakat.

32



12. dbra —,,Mikrok6zdsségi kézlekedési rendszerek” Burgenlandban (sétét: létezd; vildgos:
tervezett)

I @BURGEN LAND

Mikro OV
Systeme

im Burgenland
Stand: Mai 2018

Il Gereinden mit Mikro-Ov
[ mikro-6v gepiant

Forras: Land Burgenland

- A hatartérség egészére vonatkozd Osszehangolt kozlekedési tervezés
elengedhetetlen a ko6zos hatarfejlédés kovetkezb lépcsifokaként. Ennek
szamos kezdeményezése mar sikeresen mukodik — akar az emlitett ,Sopron,
mint forditkorong” téma vonatkozasaban, akar pedig a Smart Pannonia projekt
kozlekedési platformjai révén. E munka logikus folytatasa:

o kdzb6s menetrendi jaratok kidolgozasa, innovativ forgalomszervezési
metddusok alkalmazasa — pl. alapozva a CBRail projekt beruhazasaira
is Fert6-t6 koruli ,korjarat” Iétrehozasa Sopronon és Bécsen at, ill. a
meglévé Deutschkreuz-Sopron-Bécs-Pozsony jarat korjaratta alakitasa
Rajkan3° at Sopronig;

o csatlakozé menetrendek 6sszehangolasa;

o tavlatilag a kdzlekedési szovetség felé torténd elmozdulas.

- A klimabarat mobilitds tamogatasa, beleértve kisléptékl infrastrukturalis
beruhazasokat is.

IT-eszkdzok erdteljesebb alkalmazasa, a lakossag bevonasa
Szilk keresztmetszet: Az utazasi adatok hataron atnyuld, tébbnyelvi rendelkezésre

alladsa er6sen hianyos — Id. a GTFS formatumrdl korabban irtakat -, ugyanakkor
nyugat-eurdpai példak jol mutatjak, mekkora potencial van ebben a terlletben3’.

30 Kildnos tekintettel ra, hogy 2017. decemberétdl Gjra lizemel a személyszallitas a Rajka-Pozsony vonalon, mely
jaratok végallomasa (Petrzalka/Ligetfalu) megegyezik a Deutschkreuz-Sopron-Bécs-Pozsony jaratokéival.
31 Ld. a best practices kdzott ismertetett Plattform OV Schweiz példajat.
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Fejlesztési _igény megalapozasal/indoklasa: A Bizottsag (EU) 2016/1926
felhatalmazason alapuldé Rendelete (2017. majus 31.)%? meghatarozza az EU
egeészeére kiterjedé multimodalis utazasi informacids szolgaltatasok pontossagat és az
ITS-felhasznalok  (Intelligent  Transportation  Systems/intelligens kozlekedési
rendszerek fejlesztése) szamara hatarokon keresztul valo elérhetéségét biztositd
kovetelményeket.

A Rendelet el6irja, hogy minden tagallamnak Iétre kell hoznia egy nemzeti hozzaférési
pontot. A nemzeti hozzaférési pont egyetlen hozzaférési pontot képez a felhasznaldk
szamara a kilénbdz6 kdzlekedési modokra vonatkozo statikus utazasi és forgalmi
adatokhoz és korabbi forgalmi adatokhoz, amelyeket a kozlekedési hatosagok, a
fuvarozok, az infrastruktura-mikddtetdk, az igény szerinti szallitast kinalo szolgaltatok
vagy az utazasi informacios szolgaltatok bocsatanak rendelkezésre egy tagallam
teruletén, beleértve azok frissitéseit is.

Tervezett beavatkozas tartalma: A Rendelet szerint két vagy tobb tagallam is
létrehozhat egy k6z6s nemzeti hozzaférési pontot, igy érdemes lehet a Rendeletnek
valé megfelelést kdzdsen, hataron atnyul6 moédon értelmezni. A Rendeletnek vald
megfelel6ség mellett érdemes lehet a nyilt forraskddu adatok szabadon rendelkezésre
bocsatasaban egy olyan potencialt latni, mely képes lehet a hatartérség lakossagat is
dinamizalni a soft mobility iranyaba — Id. a korabban a svajci best practice kapcsan
irtakat.

6.2 Szakteriiletfligg6 ajanlasok

A fentebbiekben részletekbe menben ismertetett szakteruleti helyzet alapjan a
kovetkezd szakterlletfuggd ajanlasok teheték:

- Figyelemmel a szakterllet specialis jellegére, a stakeholderek viszonylag
alacsony szamara a mar elindult egyeztetési folyamatok tovabbi
intézményesitése mindenképp ajanlott. igy a Smart Pannonia projekt
kozlekedési platformja mindenképp egy olyan eszkdz, mely hosszabb tavon is
alkalmas a szakteruleti nézetek egyeztetésére.

- Az egyeztetési folyamat sordn még erételjesebben szikséges a politikai,
dontéshozéi (megrendeldi) szint bevonasa, parhuzamosan a szakértdi szinttel.
A két tertlet hataron atnyul6 parbeszédének biztositasa alapvetd hattérfeltétele
a megcélzott hataron atnyulé fejlesztéseknek.

- A megcélzott fejlesztések a szakterllet jellegébél addéddéan a szélesebb
makroregionalis térség iranyaba is beagyazottsagot kell mutassanak — Id. a
targyalt eurdpai korridorok, ill. az INAT stratégia kerdését.

32 A 2010/40/EU eurépai parlamenti és tandcsi irdnyelvnek az EU egészére kiterjed8 multimodalis utazasi
informacids szolgdltatasok nyujtdsa tekintetében torténd kiegészitésérdl
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