POZITiV
HATASOK

Jo6 gyakorlatok a kerékparos biztonsag terlletén — tajékoztatd brosura \

Attekintés

Londonban, Montrealban, az Egyesult Allamokban és Kolumbidban készitett tanulmanyok azt mutatjak, hogy a ke-
rékparozassal toltott idé mindsége tekintetében a kerékparral ingazok a legelégedettebbek a munkaba jarasukkal
[1, 3, 4, 5, 6]. A kerékpar rendkivul helytakarékos: 1 6ra alatt varosi kornyezetben egy 3,5 m széles savon 7-szer tobb
kerékpar tud athaladni, mint ahany autd. Az egy autoé parkolasara elegendd parkolohely teruletén akar 15 kerékpar
is elfér [1]. A k6zosségi tér hatékonyabb hasznalataval tobb ember haladhat 4t ugyanazon az infrastrukturan (adott
id6 alatt tdbb ember juthat at ugyanazon az Utkeresztmetszeten kerékparon, mint autéval) [8] kérnyezetkarosité
emisszidk és gazok nélkul.
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Pozitiv hatasok

Egy mozgdé autdénak 28-szor nagyobb a helyigénye,
mint egy mozgdé kerékparnak. Egy parkold autdnak
10-15-sz6r nagyobb a helyigénye, mint egy leparkolt ke-
rékparnak. Nagyvarosi és varosi tertleteken a kerékpar
elhelyezése az uticél kozelében sokkal kdnnyebb, mint
az auto leparkolasa. Nagyvarosi és varosi teruleteken az
érkezési id6 kerékparral pontosabban és megbizhatéb-
ban becsUlhetd, mint autéval (vagy tomegkozlekedéssel).

Elonyok

A koézlekedési zaj a lakossag durvan 30 %-a szamara je-
lent sulyos megterhelést. A kerékparok szamanak a néve-
kedése csokkenti ezt a terhelést, de a hatasok korlatozot-
tak. A motoros jarmUvek szamanak a felezédése példaul
az Ut tipusatodl, a forgalom osszetételétdl és a beépitettség
sUrlségétdl fuggden helyileg 3 dB zajcsokkenést ered-
ményez, ami az emberi fUl szamara érzékelhetd [2].
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Példak

Hatékonyabb helykihasznalas
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Corridor Maximum capacity of urban transport modes, in persons per hour in both directions
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»A boldog ingazo: Kiilonb6zo kozle-
kedési modokat haszndlé ingazok
elégedettségének az osszehason-
litasa” cimii kutatds megmutatta,
hogy hogy a személyiségjegyek, a
kozlekedésre és az eszkozre vonatkozo
preferencidk, valamint az utazds és

a menetidé jellemz6i elhelyezhet6k a
belsé és a kiilsé kozotti folyamatos
skdldn, és befolydssal vannak az uta-

zdssal valo elégedettségre [3].

Egy 3,5 m széles forgalmi sdvon az
auték vdrosi forgalomban jellemzé
kihaszndltsdgdt alapul véve drdn-
ként mintegy 2000 f6 haladhat dt.
Ugyanezen a 3,5 m széles sdavon, ha
a kerékpdrosok rendelkezésére boc-
sdtjak, legaldbb négyszer, vagy akdr
hétszer tobben juthatnak dt — oran-
ként 14 000 f6 [7, 9, 10].
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