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Jo6 gyakorlatok a kerékparos biztonsag terlletén — tajékoztatd brosura

Energia es
eroforrasok

Attekintés

A kerékparozas olcsé kozlekedési ag. A kerékparozas egy személyre esé éves koltsége 175 és 300 eurd kozott alakul.
Osszehasonlitasként: az autdzassal jard koltségek atlagos évi kilométerfutast feltételezve évente 2500 és 8500 eurd
kozott alakulnak. A kerékparozas a varosi forgalomban megtett kilométerek tarsadalmi hatasa tekintetében is élen
jar az autéval vagy busszal megtett kilométerekkel 6sszehasonlitva: minden kilométernyi kerékparozas 0,68 eurényi
tarsadalmi haszonnal jar, mig az auték és a buszok kilométerenként 0,37 eurd, illetve 0,29 euré tarsadalmi kolt-
séget idéznek elé. Az infrastruktura megtett kilométerenkénti éves koltsége a kerékpar esetében 0,03 eurd, az au-
ténal 0,10 eurd, a busznal 0,14 eurd, a vonatnal pedig 0,18 eurd. A gazdasagi elényok mellett a kerékparozas 6kolégiai
elényodket is kinal az energiafelhasznalas és a gazemisszio teriletén [7].
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Pozitiv hatasok

A fokozott kerékparhasznalat az iveghazhatasu gazok
alacsonyabb kibocsatasat eredményezheti. Az autérdl
kerékparra valtas kilométerenként 150 g CO2-t takarit-
hat meg. Egy autd helyett kerékparon megtett 7 km-es
Ut 1 kilogramm CO2 kibocsatasat takaritja meg. Evente
3,6 millidrd révid (< 7,5 km) Utra hasznalnak autét. Minde-
zeket a rovid autdutakat kerékparozassal kivaltva évente
durvan 2,0 megatonna CO2 lenne megtakarithatd. Az
intenzivebb kerékparhasznalat tehat a tisztabb leveg6-
ho6z is hozzajarul. Az autérdl kerékparra valtas kilométe-
renként 0,2 g NOx-et, és 0,01 g részecskekibocsatast ta-
karithat meg. Minden auté helyett kerékparon megtett
7 km-es Ut 1,5 g nitrogénoxid és 7 mg részecske kibocsa-
tasat takaritja meg. 3,6 milliard révid autds utat kerékpa-
rozassal helyettesitve évente durvan 2,6 kilotonna NOx
és 0,13 kilotonna részecske lenne megtakarithato [1].

El6nyok

Az EU jelenlegi kerékparhasznalata évente tobb, mint 3
milliard liter Uzemanyag megtakaritdasanak felel meg,
ami egy irorszag nagysagu orszag koézuti fuvarozasa-
nak az Gzemanyag-felhasznalasat teszi ki. Ennek az
Uzemanyag-megtakaritdsnak az értéke kozel 4 milliard
eurd. Egy autdé atlagos sulya az EU-ban 2017-ben kdzel
1400 kg volt, egy kerékpar ritkdan nyom 20 kg-nal tébbet,
ami egy auté sulyanak az 1,5 %-a. Ez azt jelenti, hogy az
elkészitéséhez sokkal kevesebb eréforras sziikséges.
Az eréforrasok részben megegyeznek, de sokkal kisebb
a felhasznalt mennyiség (pl. acél, aluminium, kulonb6z6
polimerek), masokat, mint a katalizatorokhoz hasznalt
platina és palladium, amelyeknek a kinyerése jelentés
emisszidval és kdrnyezeti karral jar, a kerékparok gyarta-
sahoz egyaltalan nem hasznalnak [2].
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Follow it Az ECF szerint egy kilométer auto
#WEARETRANSPORT
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compared to a ~

helyett kerékpdrral megtétele akdr 250

is eredményezheti. Emellett kerék-
parral megtett kilométerenként egy
személy a kerékpdr gydrtdsa sordn
haszndlt anyagot és energidt is beszd-
mitva csak 21 g CO2 -t bocsdt ki [3].
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Tra nsport Ener gy Efficien cy A kerékpdrozds sok tanulmdny szerint
nagyon hatékony és energiatakarékos
kozlekedési mod, egyesek pedig

még azt is megallapitjak, hogy a
kerékpdrozds jelenleg a leghatékony-
abb kozlekedési mod, amely megtett
utaskilométerenkeént csupdn 0,06

megajoule energidt fogyaszt [4].
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