Jo6 gyakorlatok a kerékparos biztonsag terlletén — tajékoztatd brosura

Gépjarmu- és/vagy
gyalogos forgalommal k0z6-
sen hasznalt infrastruktura

Attekintés

A kerékparosok és gépjarmliivek vegyes kozlekedése csak a kisforgalmu és alacsony sebességkorlatozasu Utszaka-
szokon ajanlott. Az ajtonyitasos Utkozések elkerllése, valamint az autdsok veszélyes elézési mandverektdl valo eltan-
toritdsa érdekében az ilyen Utszakaszokon érdemes kerékparos vagy megosztott hasznalatra felhivé piktogramo-
kat felhelyezni. igy nem csak a megosztott Uthasznalatra lehet felhivni a figyelmet, hanem a biciklisek biztonsagos
Utvonalvalasztasat is el6 lehet segiteni (Lasd a ,Kdzlekedési jelzések és jelek” cimU informacids brossuraban) [1]. Ha-
sonloképpen a kerékparosok és gyalogosok vegyes kdzlekedése is csak az olyan alacsonyabb forgalmu teruleteken
ajanlott, ahol a kozuti teruletek szélessége nem teszi lehetévé a kulonalld létesitmények kialakitasat, és a gépjarmu-
forgalom szamara fenntartott Uttesten sem oldhaté meg a kerékparosok kdzlekedése.
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Kerékparos utcak

A kerékparos utca a kerékparos l|étesitmények egy
olyan viszonylag Uj formaja, ahol a biciklisek élvez-
nek elsébbséget. A kerékparos utcak kialakitdasa az
olyan fébb kerékparos Utvonalakon ajanlott, ahol bizo-
nyos szakaszokon a nagymeértéki kerékparos forga-
lom (A kerékparosok aranya eléri az 50%-ot, legalabb a
nyari hénapokban) mellett csak viszonylag kisebb és
alacsony sebességli gépjarmiiforgalom varhaté. Az
ilyen utcakban behajtasi korlatozasok, egyiranyusagi
szabalyok és a gépjarmiivekre vonatkozé sebesség-
korlatozasok is alkalmazhatok. Az autdsoknak emellett
kotelez6 elsébbséget adniuk a kerékparosoknak, a bi-
ciklis kozlekedés pedig altaldban mindkét iranyban, az
Ut teljes széltében megengedett. Az egyenletes haladasi
sebesség és a megfeleld biztonsagi kdérulmények meg-
teremtéséhez célszerd minél tobb helyen ilyen utcakat
kialakitani. Az ilyen Utszakaszokat altaldban kozuti jelzé-
tablakkal és az Uttestre felfestett nagyméretl kerékpart
abrazoldé piktogramokkal jeldlik [2].

Kerékparsavok

A kerékparsavok olyan, az uttesten kijelolt és azzal egy
szintben kialakitott |étesitmények, amelyek altaldban a
kUlsé forgalmi sav és a jarda vagy a parkoldsav kozott
futnak. A kerékparsavokat altalaban folytonos vonallal
jelolik, és bizonyos esetekben példaul kerékpart dbrazo-
|6 piktogramokkal és az utirdnyt jelzé nyilakkal egészitik
ki a felfestést. A kerékparsavok rendszeresitett minima-
lis szélességének 1,5 méternek kell lennie [5]. A nagyobb
sadvszélesség a fébb kerékparutvonalakon,illetve az olyan
Utszakaszokon mindsul eléirasnak, ahol a gépjarmuvek
megengedett haladasi sebessége meghaladja az 50
km/h-at, vagy ahol a kerékparsav az Utszéli, meréleges
vagy ferde allasu parkolésavok mellett halad [4]. A kerék-
parutak esetében a keresztezé6déseknél magasabb az
Utkozések aranya, mint a keresztez6dések koézti sza-
kaszokon. A kerékparsavok csak abban az esetben gya-
korolnak pozitiv hatast a kerékparosok biztonsagara és
kényelmére, ha a kozleked6 és parkolé gépjarmiivek
egyarant szabadon hagyjak éket. Az esetleges konflik-
tuspontoknal - példaul az olyan helyeken, ahol a kerék-
parosok kanyarodd vagy a forgalomhoz csatlakozé gép-
jarmuvekkel vagy gyalogosokkal talalkoznak — ajanlott
példaul piros szintire festeni a kerékparsavok fellletét.

Terelovonallal hatarolt
egysavos ut / ajanlott kerékparsav

A terelévonallal hatarolt egysavos Ut egy olyan kdz-
uti konfiguracio, ahol a kétiranyu koézlekedés mind a
gépjarmiivek, mind pedig a kerékparosok szamara
megengedett. Ezt a megoldast altaldban kisforgalmu
utakon szoktdk alkalmazni, illetve az olyan szakaszokon,
ahol a mas tipusu kerékparos létesitmények (kerékparu-
tak vagy kerékparsavok) kialakitasa tulsdgosan koltsé-
ges vagy mas okokbdl kifolydlag nem kivitelezhetd. Va-
rosi kérnyezeteben tobb orszagban is mUikodnek ilyen
Utszakaszok, de példaul Danidban és Hollandidban mar
a vidéki terlleteken is sikerrel alkalmaztak Sket. A gép-
jarmiivek szamara fenntartott kézponti sav akar kes-
kenyebb is lehet az ilyen utakon, mint a hagyomanyos
forgalmi sdvok. Amennyiben az a kerékparosok kozleke-
dését nem veszélyezteti, az egymas mellett elhaladé
autésok az Ut két szélén taldlhatd terelévonalon tiili ol-
dalsavot (illetve annak egy részét) is hasznalhatjak. A vi-
déki Utszakaszokon a gépjarmuvek esetében jellemz&en
60 vagy 70 km/h a sebességkorlat, és maga az egysavos
konstrukcio is egy sebességkorlatozé intézkedésnek te-
kinthetd. A terelévonalak melletti oldalsavok minimalis
szélessége 1 méter kell, hogy legyen. Részletesebb in-
formacidért latogasson el a kdvetkezd oldalra: https://cy-
clingsolutions.info/edge-lane-roads/ [23.01.2021]

Gyalogosokkal és e-rollerekkel kozosen
hasznalt teriletek

A (kerékparosok és gyalogosok altal hasznalt) vegyesfor-
galmu udtvonalak is csak az olyan alacsonyabb forgal-
mu terileteken ajanlott, ahol a koézuti teruletek szé-
lessége nem teszi lehetévé a kilénallé Iétesitmények
kialakitasat, és az Uttesten sem oldhaté meg a kerék-
parosok gépjarmiivekkel egyitt valé kozlekedése. A
slrin lakott varosi terileteken nem ajanlott a hasz-
nalatuk [3]. A kdzds hasznalatu Utszakaszokon célszer(
elkulonitett sdvokat fenntartani a két kdzlekedési maod
szamara, ugyanakkor nem a megszokott savfelfestések
alkalmazasaval, hanem olyan taktilis elvalasztéelemek
segitségével — példaul egy ~3 cm-es szintbeli eltolds,
vagy macskakoves sav kiépitésével —, amelyet a fogya-
tékkal élék is képesek érzékelni.
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Példak:
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Kapcsolddo informacios brossurak

Kerékpdros utca Ausztridban [7] »

»

»

Kerékpdrsdv Szlovdkidban [8]

Ajdnlott kerékpdrsdav Magyarorszdgon[6]

A kozut mellett haladé gyalogos és kerékpdrsdv

bulgdriai Ruseban: A savok kelléen szélesek és nem

S keresztezik a gyalogosforgalmat sem.[9]
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KOCKAZATOK

SzUk infrastruktdra

Kerékparosok, valamint gyalogosok, e-rollerek és mas jarmuvek kozotti sebességkuldonbség
a vegyesforgalmu teruleteken

Sebességkllonbség vegyesforgalmu terlleteken kerékparosok és gépjarmuvek kozott
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