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Elkulonitett
kerékparutak

Attekintés

Egy, a terulethasznalat, valamint a kdzlekedési haldzatok kerékparos balesetekre gyakorolt hatasat vizsgald tanulma-
ny ([1]-es szammal jelzett hivatkozas) arra az eredményre jutott, hogy azok a kerékparos létesitmények, ahol a kerék-
parosok a gépjarmuvektdl elkulonitve kozlekednek, biztonsagosabb kérilményeket teremtenek biciklisek szama-
ra, illetve a biciklisek biztonsagérzetét is novelik. A tobbi kdzlekedési mddtdl elkllonitett kerékparos infrastruktura
kiépitése nem csupan az uthasznalék kozti konfliktusok szamat csokkenti jelentésen, hanem a kozlekeddék altal
tapasztalt stressz-szintet is.

Az elkUlonitett kerékparos infrastruktira leggyakoribb fajtaja az elkulonitett kerékparut, amely a kévetkezé mddon
definidlhato [2]: egy kizarélag a kerékparosok szamara kialakitott olyan Iétesitmény, amely a gépjarmtiforgalomtol
egy fuggoleges elemmel elvalasztott Uton belUl vagy kdzvetlenul amellett fut. Az elkllonitett kerékparos létesitmeé-
nyeket ,kerékparutaknak” vagy ,védett kerékparsavoknak” is nevezik. [2].

Az elkulonitett kerékparutak lehetnek egy- vagy kétiranyu létesitmények is. A tervektdl és a kialakitastol fuggben az
ilyen kerékparutak a keresztezédéseknél egybe is futhatnak a kanyaroddé gépjarmuforgalommal, vagy attdl teljesen
elkulonulve is folytatddhatnak. A kerékparutak futhatnak az Uttest vagy akar a jarda szintjén is. Ezen felul akar el is
kulonitheték a szomszédos Utpalyatdl vagy jardatdl. Erre tobb kulonb6zé megoldas is van, az alabb felsoroltakat is
beleértve: utcai parkolas, megemelt Utpadkak vagy savelvalaszto szigetek, bakok, tajrendezés, vagy novényzet tele-
pitése [2].

Az elkulonitett kerékparutak minden Uthasznald szempontjabdl javithatjak a kézlekedésbiztonsagot, kivaltképp,
ha mas forgalomcsillapité megoldasokkal 6tvozik Sket. Az elkllonitett kerékparutak még tébb biciklist vonzhatnak,
illetve névelhetik is a kerékparosok aranyat a klloénbo6zé kézlekedési médok megoszlasanak tekintetében. Ez
elsésorban a kevésbé gyakorlott kerékparosok szamara is vonzo kialakitasnak koszénhetd, ami még sokszinlibbé
teheti a kerékparos kozdsséget kor, nem és képességek tekintetében. Ha sikertlne még nagyobb aranyban kerékpa-
ron megoldani az ingazasokat, Ugyintézéseket, valamint a kilonbdzé csoportos kirdndulasokat, az a forgalmi dugok
is enyhitéséhez, illetve mas kozpolitikai célok eléréséhez is hozzajarulna [2].
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MEGOLDASOK

A megoldas altal orvosolhato problémak

Mivel a kulénalld kerékparutak fizikailag is el vannak
valasztva a gépjarmuforgalomtdl, a legtdbb biciklis na-
gyobb biztonsagban érzi magat rajtuk, ami segithet
még tébb embert kerékparozasra batoritani [3].

Az elkulonitett kerékparutaknak szamos elénye van. Az
ilyen létesitmények kizardlag a kerékparosok szamara
fenntartott, védett teriletet biztositanak a biciklisek-
nek, és a hasznalok kényelem- és biztonsagérzetét is
noévelik. A kozlekedésbiztonsagi hatasok tekintetében
elmondhatd, hogy a kulonallé kerékparutakon 28%-kal
alacsonyabb a sérilések aranya [4].

A gépjarmuforgalomtdl vald tavolsag és a fizikai valaszele-
mek az esetleges Utkozések kockazatat és az azoktdl vald

félelmet is kikUszobodlik. Az ajtonyitasos balesetek koc-
kazatanak csokkentése is egy egyértelmud pozitivum a
nem elkulonitett kerékparos létesitményekkel szemben.
A szintben megemelt kerékparutak kiépitése példaul
mérsékelt, 4% valamint 10%-0s csokkentést eredménye-
zett a csomopontok kdzti Utszakaszokon bekdvetkezett
kerékparos balesetek és sérulések szamaban [5].

Az elkllonitett kerékparutak kiépitése kulondsen ajan-
lott az olyan siirli és nagysebességi forgalmat bonyo-
lité utak mentén, ahol veszélyes lenne a bicikliseknek
az Uttesten kdzlekedni. Az ilyen utak mentén kialakitott
egyiranyu létesitményeknek legalabb két méter széles-
nek kell lennitk [6].
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Tobb potencidlis felhasznald bevonzasa a magasabb biztonsag- és
komfortérzetnek kdszonhetden
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Megvalositassal kapcsolatos problémak

Magas megvaldsitasi kéltségek bizonyos esetekben
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Elkiilonitett kerékpdrut az ausztriai Bécsben [9]

Elkiilonitett kerékpdrut az EuroVelo 6 ttvonal

horvdtorszagi szakaszdn Vukovar kézelében [10]
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SzUk infrastruktura

Kerékparosok, valamint gyalogosok, e-rollerek és mas jarmuvek kozotti sebességkuldonbség
a vegyesforgalmu teruleteken

Sebességklldnbség vegyesforgalmu terlleteken kerékparosok és gépjarmuvek kozott.
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