Jo6 gyakorlatok a kerékparos biztonsag terlletén — tajékoztatd brosura

Tervezeési elvek

Attekintés

A kerékparos infrastrukturak kialakitasa idealis esetben a regionalis fétervekkel, a helyi szinten kidolgozott ter-
vekkel, valamint a kdzlekedésbiztonsagi iranyelvekkel 6sszhangban kell, hogy térténjen. Minden egyes tervhez
egyértelmU célkitlizéseket, idévonalat és pénziigyi tervet kell kidolgozni. A projektek megvaldsitasa soran érde-
mes megpalyazni a regionalis, nemzeti vagy Eurdpai Unids szinten elérhetd kulsé forrasokat. A regionalis fétervek
altaldban tartalmaznak egy kozuathalézatra és kerékparos halézatra vonatkozo tervezetet is, ha pedig ez hianyzik,
a féterv jo kiinduldpontként szolgdlhat a tervezési folyamat megkezdéséhez, hogy aztan a késébb kidolgozott do-
kumentumokba mar a kerékparos haldzat is belekertlhessen. A kdzuthalozattal, a kidolgozasi folyamatokkal és a
megoldasokkal kapcsolatos elvek a helyi szinti tervekben vannak lefektetve, és altaldban a kdzutak besorolasara,
az utcak szerepére és az Uttervezésre terjednek ki. A megtervezendd kerékparos infrastruktira magaban foglalja a
kerékparutakat, kerékparsavokat, kulonalld kerékparutakat, keresztezédésekben alkalmazott megoldasokat, az olyan
vegyesforgalmu teruleteket, ahol kulonods figyelmet kapnak a kerékparosok (vegyes Uthasznalatra felhivo jelzések,
kozds hasznalatu teruletek, 30 km/h-as forgalomcsillapitd zonak), a kdzuti jelzéseket, biciklitarolasi megoldasokat és
mas, a kerékparozast szolgald infrastrukturalis intézkedéseket.
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A megoldas altal orvosolhat6 problémak

A hivatkozdsok kozott [1]-es szammal jelolt tanulmany
szerint Danidban a kovetkezd elemekre épul a kerékpa-
ros infrastruktlUra megtervezése:

» a kerékpdrosok altal tapasztalt problémakroél, és
a kerékparosok igényeirdl készitett felmérés;

» az aktualis kerékparos forgalomrél gyUijtott
tuddsanyag;

» a kulcsfontossagu kézlekedési folyosék azonositasa;

» a fébb kerékparos uticélokhoz (munkahelyek, isko-
Ias, szolgaltatdpontok, boltok) vald hozzaférés

» valamint, a csoportos kdzlekedés, a rekreacidé és mas
tényez6k kozti kapcesolat.

Ezen felUl a kerékparos infrastrukturaval kapcsolatos
tervek gyakran biztonsagi célkitlzéseket is tartalmaz-
zak. A kozlekedésbiztonsagi célkitliizésekben megfo-
galmazott legfébb prioritas a balesetek megeldzése és
sulyossaguk csokkentése, valamint a kerékparos kozle-
kedés ardnyanak szintentartdsa. Ugyanakkor ezen két
kérdéskor osszeflgg egymassal, és gyakran a kerékpa-
rosok szubjektiv biztonsagérzete (biztonsagban érzik
maguk vagy sem) jatszik dénté szerepet abban, hogy
az emberek kerékparra llnek-e, és ha igen, milyen
helyzetekben.

A kerékparos forgalomtervezés altalaban a helyi kérual-
meények alapjan torténik, és helyszinenként valtozhat a
kerékparos infrastruktura fejlettségének fiuggvényében.

Az aktudlis helyzet és korulmények (amelyet példaul a
kerékparos forgalom mértéke, az ingazé és szabadi-
dés kerékparosok aranya, valamint a varosi vs. vidéki
kornyezet hataroz meg) altaldban mas és mas megko-
zelitést tesznek szUkségessé. A tervezéknek példaul fel
kell tenniuk maguknak azt a kérdést, hogy mi egy vidéki
kerékparos Utvonal f6 szerepe: az, hogy a helyi lakossag
szadmara megdfelelé minéségii létesitményeket bizto-
sitson a napi ingazashoz, vagy hogy a kerékparos tu-
rizmusra, és a turistdk igényeinek kielégitésére helyezze
a hangsulyt?

A kerékparos kdzlekedési tervek kidolgozasahoz szuUk-
séges elemzés kiindulépontjaként szolgdlhat akar egy,
az aktudlis kerékparos forgalom méretét vizsgalo ta-
nulmany, amely készUlhet automatikus vagy kézi forga-
lomszamlalas segitségével is [3].

Emellett a kerékparozasban rejlé lehetéségek is kiér-
tékelhetdk, illetve felhaszndlhatdk a kerékparos infras-
truktdra fejlesztésének priorizalasa érdekében. llyenek
példaul a kerékparral térténé munkahelyi ingazasban
—amedgfeleld és biztonsdgok infrastruktlUra megléte ese-
tén —vagy iskolaba jarasban rejlé lehetdségek — ahelyett,
hogy a szUlék vinnék autdval iskoldba a gyerekeket. A
forgalommodellezés szintén segithet a kerékparozas-
ban rejlé lehetéségek feltarasaban, példaul az egyes lé-
tesitményfejlesztések altal generalt utazasok szamanak
el6rejelzése altal.
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Az magas éves napi atlagforgalom és nagy haladasi
sebesség jellemezte Utszakaszokon célszerl kulonalld
kerékparutakat vagy kerékparsavokat kialakitani,amen-
nyiben ezt a kerékparos forgalom meértéke is indokolja.
Ha csak elvétve kozlekednek kerékparosok az érintett
szakaszon, akkor a megfeleld intézkedések értékelésé-
nél a kerékparos forgalom jovébeli ndvekedésének a le-
hetéségét kell figyelembe venni.

Emellett az dsszekapcsolandd célallomasok, valamint
a kerékparos infrastruktUra megvaldsithatdésagi lehetd-
ségeinek ismerete is fontos. Azért fontos a kerékparos
forgalom mérete helyett a célallomasok adottsagaibdl
kiindulni a tervezési folyamat soran, mert igy azonosit-
hatdék a kerékparos infrastruktira 6sszekéttetésének
hianyossagai, és a hagyomanyos kerékparsavoktol elté-
ré megoldasi lehetéségek is fontoldra veheték.

Az éves napi atlagos gépjarmiiforgalom, a haladasi
sebesség, valamint bizonyos esetekben a kerékparo-
sok kor szerinti megoszlasa szintén befolyasolhatja a
kerékparut, a kerékparsav és a vegyes forgalmu savok
kozotti valasztast. A keresztez6dések megtervezése
soran alkalmazott elvek magas szinvonala is alapveté
fontossagu [1].

A kerékparos turizmus szempontjabdl a stratégiai fon-
tossagu varosi kerékparos infrastruktuirak osszekapcs-
olasa a vidéki utak mentén kiépitett kerékparutakkal,

valamint a tervezett kerékparos infrastrukturakkal - a
kulonalld kerékpéarutakat is beleértve — egyardnt elen-
gedhetetlen. Noha a turistaélmény szempontjabdl fon-
tos szerepet jatszik egy adott Utvonal vonzereje, a tu-
ristak rekredcids célbdl, illetve vasarlas sordn, valamint
az éttermekbe és barokba vald eljutas eszkdzeként oly-
kor varosi koérnyezetben is kerékparra szallnak. Ebbdl a
szempontbdl vizsgaldédva bizony érdemes az eurdpai
tanusitasi szabvanyok kézikényvét [2] is tiszteletben
és szem elbtt tartani a kerékparforgalmi terv kidolgoza-
sa sordn. Fontos példaul, hogy a kerékparos Utvonalakat
hasznalva a biciklisek egynapi tekeréssel eljuthassanak
a kulonbozé szallashelyekre — kempingekbe, szallokba,
hotelekbe —, amellett, hogy a magas éves napi atlagfor-
galmu és gyorsforgalmu Utszakaszokat is elkerulhessék.
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Megvalositassal jaro elonyok

QYL

Megismerteti a kozésséggel a kerékparos infrastruktura kiépitésével
jaré elényoket

Lehetévé teszi az infrastrukturdlis beavatkozasok priorizalasat

Népszerdsiti és serkenti a kerékparos kdzlekedést egy adott terUleten belul

Noveli a biztonsaggal kapcsolatos tudatossagot

Megvaldsitassal kapcsolatos problémak

A gondatlanul felépitett tervek nem teszik lehetévé a szUkséges kerékparos in-
frastruktura-fejlesztések megvaldsitasaban rejlé lehetédségek kiaknazasat

A tervezésre és kivitelezésre szant kdltségvetés oroszlanrészét helyi szinten
kell biztositani, ami a kisebb dnkormaéanyzatokat eltantorithatja az ilyen
projektek megvaldsitasatdl

A tervezési fazist jelent6s bizonytalansag szokta jellemezni a finanszirozas tekin-
tetében. Ha a folyamat kozben derdl ki, hogy a rendelkezésre alld 6sszeg elégtelen
a megvaloésitashoz, az az olcsébb megoldasok alkalmazasa felé tereli a projektet
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Példak

A horvatorszagi Medvednica Nemzeti Park jelenlegi kerékparos
infrastrukturajanak fejlesztésérét és korszerusitésérét célzo
cselekvési terv.

A cselekvési terv a Medvednica Nemzeti Park mar meglévé 9 kerékparutjanak a fejlesz-
tését és korszerUsitését irdnyozza eld 2029-ig bezardlag, egy a témaban készult elemzés
eredmeényei alapjan (@amely a mar meglévdé Utvonalrendszer allapotara és a kerékparo-
sok aktualis igényeire terjedt ki). A modositasokat Ugy szeretnék megvaldsitani, hogy a
jelenlegi halézat legjobb allapotban levd részeit megtartjak és fokozatosan igazitjak
majd a Medvednica Nemzeti Park jovébeni halézatanak fejlettségi szintjéhez. A Med-
tumban szerepld javaslatok kozott szerepel példaul, hogy az Utvonalak fejlesztésével
parhuzamosan rendszeresen visszajelzést kell gylijteni a felhasznalék médositasok-
ra adott reakcioéirdl, és szikség esetén az Uj kortulményekhez kell igazitani a tervet [4].

Kerékparos cselekvési terv, Tegyik Londont a vilag
legkerékparosbaratabb nagyvarosava

A londoni cselekvési terv a borough-k élén dolgozé tisztségviselbket, a helyi dontésho-
zOkat, kozdsségeket, az Uzleti szektor szerepldit, a tervezési és kivitelezési hatdésagokat
és azokat igyekszik megszdlitani, akiket érdekel, hogy miként valhat London még si-
keresebb varossa. 2024-ig bezardlag iranyoz el6 olyan intézkedéseket, amelyeknek
a célja az, hogy minél tobb londoni polgar szamara tegyék lehetévé a kerékpa-
ros kozlekedést. A dokumentum szerint az abban bemutatott intézkedések teremtik
majd meg az alapjat annak, hogy London egy olyan varossa valjon, ahol a biciklizés
kortdél, nemtdl és képességektdl fuUggetlenll mindenki szamara elérheté [5].
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Cycling action plan

Making London the word's best g ity fo cyclng
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Kapcsolddo informacios brossurak

»

»

»

»

»

KOCKAZATOK

Halézattal kapcsolatos problémak

Keskeny infrastruktura

Kerékparosok, valamint gyalogosok, e-rollerek és mas jarmuvek kozotti sebességkulonbség
a vegyesforgalmu teruleteken

Sebességklldnbség vegyesforgalmu terlleteken kerékparosok és gépjarmuvek kozott.

A kerékparos infrastrukturan, vagy amellett elhelyezett targyak

Hivatkozasok és linkek

Kiadé & médiatulajdonos: SABRINA Project Partners

EuroRAP | olivera.rozi@eurorap.org | www.eira-si.eu

Cycling Embassy of Denmark (2019). Cycling infrastructure — planning for the future of cyclists in your city.

In: https.//cyclingsolutions.info/cycling-infrastructure-planning-for-the-future-of-cyclists-in-your-city/
European Cycling Federation (2018). European Certification Standard Handbook for route inspectors.

In: https://feurovelo.com/download/document/ECS-Manual-2018_04_16.pdf

NSW (2012). How to prepare a bike plan. In: https.//roads-waterways.transport.nsw.gov.au/business-industry/
partners-suppliers/Igr/downloads/orograms/documents/bikeplanv2.pdf

Sindikat Biciklista, Zeleni Osijek, Oikon (2020). Action plan for improving and upgrading of existing Cycling
within Medvednica National Park

Transport for London (2018). Cycling action plan, Making London the world’s best big city for cycling.

In: https.//content.tflgov.uk/cycling-action-plan.pdf

£Emed két kevéken.

Kapcsolat: Mrs. Olivera Rozi, Project Director, Eurépai Utértékelési Intézet — m SABRINA: Newm kell
M

Grafika: [dentum Communications GmbH, Vienna | www.identum.at

Foté: iStock, SABRINA Project Partners
Nyomtatas: Gugler GmbH, Melk/Donau

Copyright ©2022

A SABRINA egy az Eurépai Unid alapjai (ERFA, ENI) altal tarsfinanszirozott projekt.
A jelen dokumentumban bemutatott informaciok és nézépontok a SABRINA Projekt ﬁ O
partnereinek allaspontjat tukrozik,és nem feltétlentl vannak dsszhangban az Eurdpai

Unié/Dunai Transznacionalis Program hivatalos allaspontjaval.

#Satetryon2wheels



