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Szervezeési
Intézkedeések

Attekintés

Habar a biciklizést és a biciklisek biztonsagat elémozditd szervezési intézkedések meghatarozasai a forrastol fuggden
eltérhetnek egymastdl, altalanossagban kijelenthetd, hogy azokat az intézkedéseket sorolhatjuk a szervezési intéz-
kedések kozé, amelyek megvaldsitasa nem igényel jelentds infrastrukturdlis befektetéséket. Az [1]-es szammal jeldlt
hivatkozasban az alabbi jogi és szervezési intézkedésekre hozott példakat targyaljuk meg:

» Ateherautdk és az aruszallitd furgonok varoskézpontban vald tartézkodasara vonatkozo idékorlat bevezetése

» Biciklivel egyutt valé utazas lehetéségének biztositasa vonaton, villamoson vagy buszokon

» Alacsony sebességkorlatok bevezetése a varosokban (példaul Grazban), 30 km/h-as zénak

» A KkUloNb6z6 terlletekre vonatkozd egyedi parkolasi szabalyok bevezetése (lakoovezetek, kereskedelmi
ovezetek, varoskdzpont, stb.)

» Parkolasi szabalyok érvényesitése

» Mobilitasiranyitasi tervek kidolgozasa

A fent felsoroltakhoz hasonlé szervezési intézkedések bevezetésével nem csupan a kerékparozasi feltételek javithatok,
hanem ebbdl eredden a kerékparosok biztonsaga is. A kovetkezd fejezetekben olyan szervezési intézkedésekre hozunk
példakat, amelyek hozzajarulhatnak a kerékparozassal kapcsolatos problémak megoldasahoz: Ide sorolhatd példaul a 30
km/h-as z6ndk |étrehozasa az utcai kdrnyezet atalakitasaval, illetve mas forgalomcsokkentd intézkedésekkel parositva, a
tomegkozlekedéshez valé hozzaférés biztositasa, valamint a killonbozé parkolasi intézkedések bevezetése.
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30 km/h-es zénak

Amikor tébb kulénb6zd dthasznaldi csoport kdzleke-
dik ugyanabban a térben, nagyobb erd&feszitésre van
szUkség a megfeleld biztonsagi szint garantaldsahoz.
Az egyik ilyen népszerl intézkedés a 30 km/h-as vagy
annal alacsonyabb (20 km/h-4s vagy gyalogos tempo-
val megegyezd) sebességkorlatozasu zénak kialakitasa.
A 30 km/h-as z6nék legnagyobb elénye, hogy egy jéval
kellemesebb utcai kdrnyezetet teremtenek, illetve a
tarsadalmi megitélésiik is igencsak pozitiv [7].
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Ajél megtervezett 30 km/h-as z6nék altaldban a kdzleke-
désbiztonsagra is pozitiv hatassal vannak [2]. 30 km/h-
as sebességnél a haldlos kimenetell Utkozések kockaza-
ta rendkivul alacsony. A 30 km/h-as zonak és Utszakaszok
bevezetését érdemes a zéndkhoz igazitott megfeleld kia-
lakitassal parositani, ami igy hitelesebbé teszi a 30 km/h-
as sebességhatart. Ahol pedig ezt kdvetden is szUkséges,
kdzlekedésrendészeti eszkozdk is bevethetdk. [3].

Hatékonysag
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Tomegkozlekedéshez valo hozzaférés

30 km/h-es zéna [2, 4] ‘
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Megvaldsitassal jaro elényok
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A kerékparosok hosszabb utak megtételére is vallalkoz-
hatnak a biciklizés és a vasuti vagy buszos szolgaltata-
sok oOtvozésével. A buszmegalldk vagy vasutallomasok
vonzaskorzete a kerékparosok esetében akar a 4-5
kilométert is elérheti. A buszokra felszerelt kerékpar-
tartok alkalmazasa a leggyakoribb maddja a biciklik to-
megkozlekedési eszkozdn vald szallitasanak. Az adott
megoldasok kialakitasatél fuggden egy vonatkocsiban
akar tébb tucatnyi bicikli is szallithatd, ami kulondsen
fontos a suUrdn lakott ingazasi Utvonalakon [2].

Atomegkdzlekedési és kerékparos haldzatok sikeres inte-
gralasa a biciklisek és a tdmegkodzlekedés szempontjabdl
is jelent6s elényokkel szolgal. A tomegkdzlekedés és a
kerékpéarozas altaldban egymast kiegészité kozlekedési
maddoknak tekintheték. Rendkivul konnyen otvozhetdk
egymassal az ajtotél-ajtéig tarté utazasok esetében.
Hollandidban példaul a vonattal kdzlekeddk 40%-a ke-
rékparral érkezik a vasutallomasokra, 10%-uk pedig azzal
is folytatja az Utjat. Ezen felUl az autdbusszal utazok 14%-a
is kerékparral kdzeliti meg a buszmegalldkat [1].

% A kozlekedésbiztonsagra gyakorolt pozitiv hatas

@ Kedvezdbb utcai kérnyezet

(o) Pozitiv tarsadalmi megitélés

Kapcsolodo tajékoztato brossurak

KOCKAZATOK

» Haldzattal kapcsolatos problémak

» Kerékparosok, valamint gyalogosok, e-rollerek és mas jarmUvek kozotti sebességklldonbség
a vegyesforgalmu teruleteken

» Sebességklldnbség vegyesforgalmu teruleteken kerékparosok és gépjarmuvek kdzott.
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Public transport access

Megvalositassal jaro elényok
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- Az elérheté UGticélok korének jelentés mértékdu kiszélesitésével a kerékparozas
népszerUsitését szolgalja

Megvalositassal kapcsolatos problémak

Az utazasok kerékparos részének teljesitése azonban nehézkessé valhat,
ha nincs biztonsagos kerékpartarold az atszallasi pontnal/ha nincs kerékparta-
rolé az adott tomegkozlekedési eszk6zon.

Ezen kivul csucsidében gyakran tilos a kerékparral torténé utazas a tomegkozle-
kedési eszkdzokon
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Vonat Horvdtorszdgban - az ajtok kézelében taldlhato lehajthato

lilésekkel felszerelt rész biciklitdroloként is szolgdl [3]

A horvdtorszdgi szigetekre tarto utasszallito hajokon sok esetben

a biciklivel valé utazds is lehetséges [4]

Kapcsolodo adatlapok
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» Haldzattal kapcsolatos problémak
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Gépjarmuvek parkolasaval kapcsolatos intézkedések

A biztonsagos kerékparos kozlekedés feltételeinek meg-
teremtését a kulonbozd szakpolitikak bevezetése, a ter-
vezés, valamint a gépjarmuveknek fenntartott utcai par-
gépjarmuiveknek fenntartott parkoléhelyek szamanak
csokkentése az egyik olyan lehetséges megoldas, amel-
lyel visszaszorithaté a kerékparosok, valamint a parko-
I6helyekre bedlld vagy onnan kihajté gépjarmiivek, és
a parkold autdkba beszallé vagy azokbdl kiszallé utasok
kozotti konfliktusok szama. A kerékparos infrastruk-
tura, példaul a kerékparsavok kiépitésére alkalmas
teruletek felszabaditasanak egyik médja, ha a parko-
lI6savokat az adott Uttest egyik vagy akar mindkét olda-
ldn megszUntetjuk vagy lerdviditjuk [1]. A parkoldhelyek
megszuntetése vagy visszaszoritdsa emellett a latota-
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volsagot is noveli az érintett Utvonalon, ami kilénésen
hasznos lehet a forgalmas kocsibejarékkal vagy kon-
fliktusteriiletekkel tlizdelt Gtszakaszokon [2].

A [3]-as szammal jelolt elemzés 6sszefliggést talalt az ut-
cai parkoléhelyek és a sérilésekkel jaré balesetek ko-
ckazata kozott. Ugyanakkor a mddositott valészinlségi
hanyadosok elemzése sordn kapott eredmények csak
azokban az esetekben voltak szignifikansak, amikor a f&-
utvonalak mentén az utszéli parkoldhelyek mellett kerék-
paros infrastruktura is futott. Az elemzés kdvetkeztetései
alapjan kijelenthetd, hogy a parkolé autdk és kerékaros
infrastruktdra nélkuli féutvonalakon 37%-kal volt alacso-
nyabb a sérllésekkel jaré balesetek kockazata, mint az
olyan utak esetében, amelyet parokld autdk szegélyeztek.

| Intézkedés élettartama | Hatékonysag

Gépjarmuvek szamara
fenntartott parokoléhely- €
ek szamanak csokkentése

Megvalositassal jaro elényok
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Csdkkenti a parkolé gépjarmUvekkel torténd kerékparos incidensek szamat (par-
koldhelyre torténd beallds, onnan vald kihajtas, ajtonyitas)

Tobb helyet és létesitményt biztosit a kerékparosok szamara

@ Javitja a latétavolsagot az érintett Utszakaszon

Megvalositassal kapcsolatos problémak

/?\ A parkolohelyek megsziintetése a gépjarmiivek haladasi sebességének
noévekedést eredményezheti
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Keresztmetszeti dbra egy olyan tuttestrél, ahol az egyik oldalon a kerék- Tolatds ferde parkolohelyek, mellettiik a kerékpdros

pdrsav létrehozdsa érdekében megsziintették a parkolohelyeket [4]. ttvonal felfestéseivel — USA [2].
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» Keskeny infrastruktura
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