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Jo6 gyakorlatok a kerékparos biztonsag terlletén — tajékoztatd brosura

yzlekedesi
csomopontok és atkelohelyek

Attekintés

A kozuti infrastruktura biztonsaganak kiértékelésekor komoly figyelmet kapnak a csomdpontok és atkeléhelyek,
ugyanis ezeken a helyeken koévetkeznek be leggyakrabban a kiilonb6z6 (és egyforma) kézlekedési médok kozott
kialakulé konfliktusok. Nem csupan azt kell azonban kiemelni, hogy a legtébb konfliktus csomépontoknal alakul
ki, hanem azt is, hogy az ezen pontokon bekdvetkezé konfliktusok jéval komolyabb kévetkezményekkel jarnak,
mint az egyenes Utszakaszokon.

A biciklis balesetek tulnyomo tobbsége az olyan csomodpontoknal kovetkezik be, ahol a kerékparos |étesitmények
mas Uthasznalok — példaul gépjarmuivek — szamara fenntartott |étesitményekkel futnak dssze. A kerékparosok bizton-
sagat és kényelmeét a kovetkezo elveket szem elbtt tartva biztosithatjuk az ilyen csomdpontoknal:

» Megfelelé lathatésag és fizikai kdzelség (vagy megfeleld tavolsag >5 m) biztositdsa az adott Utszakasz és
a kerékparos létesitmény kozott, legalabb 20 m-rel a csomodpont elétt.

» Egyenes Gtirany biztositasa a kerékparosok szamara, ezaltal segitve a nem egyértelmu Utvonalvalasztasi
helyzetek és/vagy iranyvaltasok elkertlését

» Els6bbségadasra vonatkozoé szabalyok egyértelmuvé tétele minden felhasznald szamara

» Az iranyjelzé nyilak (kozuti jelzések) alkalmazasa egyértelmUibbé teszi a rendeltetésszerli hasznalatot
és haladasi iranyt

» A gyakori konfliktushelyszinek szinkédolasa (a gyalogoszonakat is beleértve)

A
il te r ' eu ey SABRINA - Biztonsagosabb keréekparos
Danube Transnational Programme Gtvonalak a Duna-medencében

www.interreg-danube.eu/SABRINA

A SABRINA projekt az INTERREG Duna Transznacionalis Programbol, az Eurdpai Regionalis Fejlesztési Alap (ERDF/ERFA), Eurdpai
Szomszédsagi Tamogatasi Eszkoz (ENI) timogatésaval, az Eurdpai Unié és Magyar Allam tarsfinanszirozésaval valésul meg.
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A témaban végzett tanulmanyok alapjan kijelenthetd, hogy a gépjarmuvezeték olykor még azokban az esetekben

sem adjdk meg a kerékparosoknak az elsé6bbséget, amikor az egyértelmuen a biciklist illeti meg. Az ilyen kozle-

kedési gyakorlatnak tdbb oka is lehet; példaul, hogy a gépjarmuvezetd egyszerlien nem észleli a kerékparost, akar a
korlatozott belathatésagbdl, akar figyelemhianybol fakaddan [1]. A kUlonbozé atkeléhelyeket kisebb és nagyobb
atkelShelyekre oszthatjuk fel; kisebb atkel6helyeknek tekintheté példaul két lakddvezeti vagy kisforgalmu és alac-

sony sebességkorlatozasu helyi utca taldlkozasa. Nagyobb atkeléknek pedig azokat a helyeket tekintjuk, ahol egy

kerékparos korut taldlkozik egy olyan féuttal, ahol kdtelezé az els6bbségadas [2].

Utszegélyiv sugardnak csokkentése

Szamos olyan intézkedés alkalmazhaté a csomdpontok-
nal és atkeléhelyeknél, amelyekkel még biztonsagosab-
ba tehetd a biciklis kdzlekedés [3]. Az egyik ilyen javasolt
intézkedés az utszegélyiv sugaranak csékkentése. Az
Utszegélyiv sugara alapvetéen befolyasolja a gépjar-
miuvek sebességét, ugyanis a nagyobb sugar nagyobb
kanyarodasi sebességet tesz lehetévé, mig a kisebb su-
garu utszegélyivek lassabb kanyarodasra kényszeritik az
autokat, ezaltal névelve annak az esélyét, hogy a sofér
észrevegye az arra kozlekedé kerékparosokat. Az Ut-
szegélyiv csdkkentésekor fontos figyelembe venni a ka-
nyarodo jarmuvek igényeit is.

Keresztez6déseknél hasznalt
utburkolati jelzések

A keresztez6déseknél haszndlt Gtburkolati jelzések
szintén segitenek a sérulésekkel jard kerékparos balese-
tek szadmanak visszaszoritasaban, ugyanis jobb lathatd-
sdgot, és irAnymutatast biztositanak a csomdpontokhoz
kdzeledd biciklisek szamara. Az Utburkolati jelzések kozé
szamos biztonsagnoveld elem sorolhatd, példaul a fel-
festett kerékparsavok, a szaggatott vonalak vagy épp
a keresztez6déseknél taladlhatd ,biciklis besorolézonak”
(eléretolt kerékparos feldlldhelyek). Tobb tanulmany —
példaul a [4,5]-0s hivatkozasi szammal jelzettek —is arra
az eredményre jutott, hogy a lampaval szabalyozott ke-
resztezédéseknél talalhatd biciklis besorolézénak beve-
zetését kdvetden visszaesett a kerékparosok és gépjar-
muvek kozti konfliktusok szama.

A latotavolsag novelése

A csomodpontok allapotatdl figgden az egyik legegysze-
ribb (vagy épp igencsak dsszetett) mddja a biztonsagi
feltételek javitasanak a latétavolsag novelése. A kerék-
parosok biztonsaganak javitasa érdekében rendkivul
fontos a megfeleld |atdtavolsag garantalasa. Egyes ese-
tekben ez a novényzet visszanyirasat jelenti vagy épp
a kozuti jelzétablak magasabbra helyezését, ugyanak-
kor komolyabb beavatkozast is magaba foglalthat; ilyen
lehet példaul az atkel6helyekhez kozeli parkoléhelyek
athelyezése vagy kiszélesitett padkak kialakitasa. A
kiszélesitett padkak bizonyos esetekben egyszerlen he-
lyettesitheték fiUggdleges tereléoszlopok segitségével
is [3]. A kerékparosok lathatésaganak és észlelhetédségé-
nek javitasa érdekében érdemes a gépjarmu-infrastruk-
tUra kialakitasa esetében alkalmazott azon elvet kdvetni,
miszerint a kerékparos infrastruktura és a gépjarmufor-
galom 3&ltal haszndlt utak talalkozasi szégének minél
kdzelebb kell lennie 90.-hoz.

Kozlekedési lampak

Az olyan kozlekedési lampak nélkuli, nagy forgalmu ke-
resztez6désekben, ahova a gépjarmu- és a kerékparos
forgalom egymastdl elkulonitve érkezik, a lampak tele-
pitése tovabb javithatja a kerékparosok biztonsagat: Az
egymast keresztezd gépjarmu- vagy kerékparos forga-
lom eltéré id6k6zokben valé atengedése csokkentheti
az esetleges Utkdzések valdszinlségét [6]. Ugyanakkor a
kozlekedési ldampakkal szabalyozott keresztezédések is
csupan a masodik legjobb megoldast jelentik a kerék-
parosok biztonsaganak garantdldasa szempontjabdl, és
a biciklisek biztonsaganak, kényelmének és sebességé-
nek novelése érdekében a kerékparosbarat kialakitas-
rais szukség van [7].
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Biciklis besorol6zonak
(eldretolt kerékparos felallohely)

A koézlekedési lampakkal szabalyozott keresztezédé-
seknél a kerékparosokra vonatkozd stopvonalat 3-5 mé-
terrel a gépjarmuvek szamara felfestett stopvonal elétt
kell felfesteni. Igy biztosithatd a kerékparosok szamara
megfeleld lehetbség az autdsok elé tdérténd besorolasra,
és igy garantalhatd, hogy minden uthasznalé megfele-
I6en lassa Sket, mikor a jelzélampak zoldre valtanak. Ez
alapvet6 fontossagu a holttér miatt bekdvetkezd, (jobb-
ra kanyarodo) tehergépjarmuvekkel torténd Utkdzések
elkerulése érdekeében.

Védett keresztez6dések

A védett keresztezédések szerepe, hogy néveljék a ke-
resztez6désekben a veszélyeztetett Gthasznalék biz-
tonsagat azaltal, hogy fizikailag elkulénitik egymastol
a kulonbozd kozlekedési modokat, valamint egyértel-
mu irAnymutatast és megdfelelé lathatésagot nyujta-
nak minden arra kozlekeddnek. llletve a kiszamithaté
felhasznalo6i viselkedés elémozditasa [10]. A védett ke-
resztezédések tulajdonképpen a védett kerékparsavok
meghosszabbitasdanak tekinthetdk, a szerepelk pedig
az, hogy védelmet biztositsanak az Uthasznaldk szamara
a halézat azon pontjain, ahol védtelenebbek az esetle-
ges veszélyekkel szemben.

A hagyomanyos keresztezddésekkel szemben a védett
keresztezddések esetében a kerékparosok nem kény-
szerlUlnek a vegyesforgalmu terlUletek hasznalatara,
hanem a szamukra kulon létrehozott Utvonalon halad-

hatnak at a keresztezéddésen [2]. A védett keresztezddé-
seknél potencidlisan alkalmazhatd eszk6zok kozé tartoz-
nak példaul a felfestett kerékparsavok, a kanyarulati
terelészigetek, a kiszélesitett padkak, és a kerékpa-
rosbarat jelzési fazisok létrehozasa/l].

A védett keresztezddések jellemzdi kozé sorolhatok a
felfestett kerékparsavok, a kanyarulati terelészige-
tek, a kiszélesitett padkak, a kerékparosbarat jel-
zési fazisok létrehozasa és mas tovabbi elemek [8, 9].
Emellett a védett keresztezédésekben gyakran talalunk
haromszog alaku jardaszigeteket, kerékparos felalldhe-
lyeket, és a kanyarodd gépkocsiknak fenntartott felallo-
helyeket. Ezen felUl a révidebb és biztonsdgosabb gyalo-
gosatkeldknek és gyalogosszigeteknek kdszénhetben a
védett keresztez&dések a gyalogosok szamara is bizton-
sagosabbak és jardaszigeteknél [9].
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Megvalositassal kapcsolatos problémak

A kerékparosok jobb lathatésaga
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Egyes intézkedések megvaldsitdsa meglehetésen draga

Fokozott kerékparos- és gyalogosbiztonsag az atkeléhelyeknél, csomoépontoknal
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A javitast célzé intézkedések kozul vannak, amelyek nagyobb helyigényliek

A specifikus intézkedések megvaldsitasa meglehetdsen kéltségkimélo
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A nem megfeleléen megtervezett intézkedések minden Uthasznald
biztonsagat csékkenthetik

A gépjarmuvek és kerékparosok kozti konfliktuspontok szamanak csékkenése

A veszélyeztetett Uthasznalok biztonsaganak javitasa a keresztezé6déseken
valé atkelés soran

i

A kerékparosok szamara létrehozott jelzési fazisok kapacitasbeli problémakat
okozhatnak a keresztezé6déseknél

Tehergépkocsik kanyarodasi szilikségleteinek kielégitése is problémas lehet

Jobb lathatésag biztositdsa minden Uthasznald szamara

Kerékparosok és gyalogosok kozti interakciék
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Példak Kapcsolodo adatlapok

KOCKAZATOK

» SzUkK infrastruktura

A képen egy zdgrdbi sugdrtton taldlhatd védett keresztezddés » Csomodpontok és dtkeléhelyek: holtterek
lathatd feliilnézetbdl. Az infrastruktiira részét képezé piros szinnel » Kdzlekedési csomdpontok és atkeléhelyek: balra kanyarodassal kapcsolatos problémak

felfestett kerékpdrtit egyértelmii iranymutatdst nytjt a kerékpd-
rosok szdmdra a keresztezddésen valé dthaladds sordn. Mivel

a kerékpdrosoknak és a gyalogosoknak egy tobbsdvos titon kell
dtkelnie, az ellentétes forgalmii savok kozott jardaszigeteket alaki-
tottak ki. A keresztezddés forgalmdt pedig teljes mértékben lampdk

szabdlyozzdk [11].

Biciklis besorolézondk (eléretolt kerékpdros feldllohely)

egy bécsi keresztez6désnél [12]
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Egy védett keresztez6dés kialakitdsi terve [9]
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