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Kerékpa trategi

Attekintés

A kerékparozasrol szolo stratégiai dokumentum célja a biciklizés népszerlsitése egy adott régidban/orszagban. Egy
ilyen dokumentum elfogadasa nagyban hozzajarulhat a fenntarthaté megélhetés, a tarsadalmi inkluzié, és a kor-
nyezetvédelem elémozditasahoz, a népesség egészségének és biztonsaganak javitasahoz, a gazdasag joléthez,
valamint az életszinvonal néveléséhez is. Az aldbbiakban bemutatunk par példat a globalis, EU-s és nemzeti szintU
stratégiakrol.

Az olyan globalis/ENSZ-szintli politikdk, mint a Parizsi Megallapodas [1], a fenntarthato fejlesztési célok [2], valamint
az Uj varosfejlesztési menetrend [3] komoly elkdtelezddést képviselnek az aktiv kdzlekedési médok, példaul a bicikli-
zés népszerUsitése mellett. A kerékparos intézkedések helyi szintl végrehajtasa szerves részét képezi a globalis szintu
dokumentumok megvaldsitasanak.

Az EU-s stratégiai dokumentumok alapveté fontossaggal birnak a belsé és kulsé politikdk bévitése szempontjabdl.
Epp ezért a fenntarthatd kozlekedési médok és a biciklizés dgazatokon ativeld elényeinek hangsulyozasa alapve-
t6 fontossagu a Parizsi egyezmeény, valamint a fenntarthato fejlesztési célok megvaldsitasa szempontjabdl. Az EU-s
szintl stratégidk egyik kivalé példaja az EU Kerékparos stratégiaja [4], amely egyfajta irdnymutatasként szolgal,
valamint Eurdpai Unids, nemzeti, regionalis és helyi szintl ajanlasokat tartalmaz. A dokumentumban megfogalma-
zott ajanlasok képesek nagyban hozzajarulni a kerékparozas helyzetének javitdsahoz az Eurdpai Unid egészén belul,
tovabba végrehajtasuk esetén még tobb embert motivalnak majd kerékparozasra.
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Szamos EU-s tagallam dolgozott mar ki és valdsitott meg dnalld, nemzeti kerékparos programot. Ezek a nemzeti
stratégidk és/vagy akcidtervek olyan feladatokat és célokat iranyoznak elé, amelyek a kerékparozas nemzeti szintd
elémozditasat szolgaljak. A nemzeti kerékpdros stratégidk lehetévé teszik a nemzeti kormanyok szamara, hogy
egyértelm keretbe foglalt tAmogatast biztositsanak a kerékparozas orszagos népszerUsitésére. A fent emlitett stra-
tégiaknak azt az Uzenetet kell kdzvetitenie a regionalis és helyi kormanyzatok felé, hogy a kerékparozas fontos, és
hogy a hataskorukbe tartozéd kormanyzati kezdeményezésekben is helyet kell kapnia. A nemzeti kerékparos stra-
tégidknak idedlis esetben a kovetkezd terlletekre kell kiterjedniUk: a kerékparos politikak (a vertikalis és horizon-
talis szinten egyarant) koordinacidjara, a legjobb gyakorlatok megosztasara, a helyi és regionalis 6nkormanyzatok
kapacitasépitésére, a kerékparos infrastruktlra-beruhazasok tarsfinanszirozasara, valamint a kisérleti projektek,
kutatasok és figyelemfelkelté kampanyok finanszirozasara [4].

A megoldas altal orvosolhato problémak

A megfeleld stratégiai talapzat az eléfeltétele annak, Ugyanakkor a kerékparozas egyre novekvd népszerud-
hogy a kerékparos koézlekedést a tébbi kézlekedési sége a vilag szamos varosaban jol mutatja, hogy igenis
formaval egyenranguan kezeljuk, és hogy segithes- lehetséges atformalni az emberek viselkedését, még az
sink a dontéshozéknak a prioritasok meghatarozasa- olyan helyeken is, ahol az infrastruktura kiépitettsége
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@)/O Olyan egyértelmii célok megfogalmazasa, amelyekért a kdzdsség egyutt dolgozhat

ban. Bizonyitott tény, hogy a kerékparos infrastruktu-
ra fejlesztése jelnetds valtozasokat eredményezhet az
egyes koézlekedési médok megoszlasaban a biciklizés
javara (akar 11-48%-o0s ndvekedés is elérhetd, ahogy az a
[6]-0s szamU hivatkozasban emlitésre kerult) — egy ilyen
valtozas eléréséhez azonban elengedhetetlen a straté-
giai tervezés.

minimalis vagy kevésbé idealis, ahogy az [5]-6s szamu
hivatkozasban is emlitésre kerul. Az elkdtelezédés el6-
mozditasa kritikus fontossagu abban, hogy az embere-
ket a szdndék meglétén tul cselekvésre is 6sztondzzuk,
és a kissé ramendsebb stratégiak, amelyek csupan ele-
nyészé kezdeti eréfeszitést igényelnek, kimondottan si-
keresnek bizonyultak az Gj és alkalmi kerékparosok

arra batoritasaban, hogy ,,adjanak egy esélyt” ennek
a kozlekedési médnak.
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Megvaldsitassal jaro elényok

A kézosségek egészségéhez és aktivitasahoz valé hozzajarulas az intézkedések
sikeres megvaldsitasa és kiaknazasa esetén

Az iveghazhatast okozé gazok kibocsatasanak visszaszoritasa az intézkedések

sikeres megvaldsitasa és kiaknazasa esetén

% A kerékparos és gyalogos infrastruktura fejlesztése az intézkedések sikeres
megvaldsitasa és kiaknazasa esetén

A veszélyeztetett Gthasznalék hatékonyabb képviselete
= €s a mobilitasi tudatossag ndvelése
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Megvalositassal kapcsolatos problémak

A stratégidkban megfogalmazott célok néha tilsdgosan ambiciézusak

A kormanyzati politikdk terlletén torténd irdnyvaltasok (példaul a valasztasokat
koévetden) részlegesen vagy akar teljesen is érvénytelenithetik a dokumentu-
mokban lefektetett politikakat

Példak
Ausztria — Kerékparos f6terv 2015-202

Az osztrak mezdégazdasagi, erdégazdalkodasi, kornyezetvédelmi és vizgazdalkodasi
minisztérium altal 2015 majusaban kiadott Kerékparos féterv atfogo célkitlizése az volt,
hogy novelje a kerékparosok aranyat a tobbi kézlekedési médhoz képest. Ezt tob-
bek kozott a mindségi kerékparos infrastrukturaba torténé befektetések, valamint a
napi szintl figyelemfelhivas Utjan igyekezték megvaldsitani A tervben meghatarozott
prioritasok a kovetkezék: befektetések 6sztonzése minden lehetséges szinten a ke-
rékparozas elémozditasa érdekében; kerékparosbarat kériulmények megteremtése,
példaul az infrastruktUra megszilarditasa altal; informacios és figyelemfelhivdé kampa-

nyok szervezése; a mas kozlekedési médokkal valé koordinacié optimalizalasa; a bicik-
lizés, mint egészséges kozlekedési mod népszerUsitése [8, T1].

Szlovak Koztarsasag - Nemzeti stratégia a kerékparos kozlekedés és
a kerékparos turazas fejlesztésére a Szlovak Koztarsasagban

A ,Nemzeti stratégia a kerékparos kozlekedés és a kerékparos turazas fejlesztésére a
Szlovak Koztarsasagban” egyértelm iranyelveket és intézkedéseket fogalmaz meg a

kerékparozas szlovakiai fejlesztéséhez. A stratégia tobb témara dsszpontosit, tobbek "

0O evelopmen
kdzott az infrastruktdra fejlesztésére, a kerékparos turizmusra, a pénzUgyi stratégiara és :;gvcc;icquf;f:g""
a kutatasra. Ezen atfogo stratégianak koszonhetden a Kozlekedési, Epitéstigyi és Regi- g the SIaE Al

onalis Fejlesztési Minisztérium a célkitlizésében a 2012-es 1,5-2%-0s helyett 2020-ig egy
10%-0s novekedést iranyzott eld a kerékparos kozlekedés részesedére vonatkozdan. A &

kormany a 2012-2016-0s idészakra vonatkozo nyilatkozataban fejlesztéseket és egyen-
|6séget sUrgetett a kerékparos kozlekedés szamara, amely véleményUk szerint szerves
részéveé kell, hogy valjon mind a varosi, mind pedig a regionalis kozlekedési rendsze-
reknek [9, 10, 11].
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Kapcsolodo adatlapok

KOCKAZATOK

» Haldzattal kapcsolatos problémak
» SzUk infrastruktura
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» Kerékparosok, valamint gyalogosok, e-rollerek és mas jarmuUvek kozotti sebességkuldonbség

a vegyesforgalmu teruleteken

» Sebességkllonbség vegyesforgalmu teruleteken kerékparosok és gépjarmuvek kdzott.
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