KOCKAZATOK

Jo6 gyakorlatok a kerékparos biztonsag terlletén — tajékoztatd brosura

Sebességkulonbség
vegyesforgalmu teruleteken
kerekparosok és
gépjarmuvek kozott.

Attekintés

A kerékparosok és gépjarmuvek altal kdzosen hasznalt vegyesforgalmu zénakban a két kézlekedési mod kozti se-
bességklilonbség biztonsagi kockazatokat hordoz magaban, klulénosképp az el6zési mandverek esetében. Ez a
jelenség kifejezetten az olyan magasabb sebességkorlatozasu vidéki utakon jelent problémat, ahol a gépjarmuvek
nagy sebességgel haladnak, emiatt pedig viszonylag nagy a sebességkllonbség kdztuk és a biciklisek kozott. Az ilyen
korulmeények kozott bekdvetkezd Utkdzések soran gyakran sulyos vagy haldlos sérulést is szenvedhetnek a kerékparo-
sok. A felmérések szerint a kerékparosok és gépjarmuvek kozott bekovetkezd balesetek jelentds hanyada a vegyesfor-
galmu teruleteken, és gyakran amiatt torténik, mert az autésok nem tartjak be az el6zésre vonatkozé szabalyokat.
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Milyen problémaval allunk pontosan
szemben, és mikor kovetkezik be?

Az olyan utak esetében, ahol nincs kulénallé kerékparos
infrastruktura, a biciklisek kénytelenek a gépjarmuforga-
lommal megosztva, azzal kapcsolatba kerulve hasznalni
az Uttestet. Ugyanakkor a gépjarmuvek és a biciklisek
kozti sebesség- valamint sulykilonbség biztonsagi
kockazatokat is hordoz magaban a biciklisekre nézve;
ez kivaltképp az elé6zési manéverek esetében van igy,
amikor egy esetleges Utkdzés a biciklisek szempontja-
bol sulyos vagy akar haldlos kimenetelil sériiléssel is
jarhat [7, 8]. Emellett a kerékparosok altalaban akkor ér-
zékelik kulonosen fenyegetének a rdjuk leselkedd eset-
leges veszélyeket, ha egy, a teherauték altal is sokat
hasznalt, nagyforgalmu uGton kell, hogy haladjanak,
ahol a gépjarmiivek nagy sebességgel koézlekednek
[6]. A nagy sebességkllonbség altalaban az olyan ve-
gyesforgalmu és lakott terileten kivili szakaszokra
jellemz6, ahol magasabb a sebességkorlat, és emiatt
az autésok gyorsabban hajtanak [1].

Mi okozza a problémat?

A kerékparosok és gépjarmuvek altal kdzésen hasznalt
vegyesforgalmu szakaszok biztonsagi kockdazatokat is
hordoznak magukban, kivaltképp azokban a helyzetek-
ben, amikor nagy a biciklisek és az autdsok kozti sebes-
ségkulonbség — példaul az olyan vidéki utakon, ahol
nincs megdfelelé kerékparos infrastruktira —, és a bi-
ciklisek kénytelenek az uttesten kozlekedni. A gépjar-
muUvek és a biciklisek kozti sebesség- és sulykulonbség
miatt, ami a mozgasi energia tekintetében is jelen-
tés eltérést eredményez, a két kdzlekedési mod kozti
interakciok egy esetleges Utkdzés esetén akar sulyos
sérulésekkel is egyutt jarhatnak [1]. A gépjarmUvek és
kerékparosok kozti sebességkiilonbség pozitiv korre-
laciot mutat az Utkozések megnévekedett gyakorisa-
gaval és sulyossagaval.

Az olyan magas sebességkorlatozasu uUtvonalakon,
ahol a gépjarmuvek jelentédsen gyorsabban haladnak

a kerékparosoknal, a sulyos vagy akar halalos kimene-
tell sérulésekkel jard Utkozések kockazata is magasabb
— ugyanis az ilyen baleseteknél a kerékparosokat nem
védi a jarmi [1, 2, 5]. A kerékparosok és gépjarmuvek
kdzott torténd interakciok a sziik, nagyforgalmu utsza-
kaszokon fenyegetnek a legnagyobb veszéllyel — kivalt-
képp a kanyarokban végrehajtott elé6zési mandvereknél
fennalld belathatdsagi problémak miatt — ugyanis az
autdsok ilyenkor gyakran nem tartjak meg a szliikséges
biztonsagi tavolsagot [3].

Milyen mértéki problémaval
allunk szemben?

A gépjarmiivek és biciklisek kozti interakciok - ki-
valtképp az el6zési manéverek - tekintheték a haldlos
kimenetell biciklisbalesetek egyik elsédleges oka-
nak [7], noha a kerékparosok és a gépjarmuvek kozott
vegyesforgalmu terUleteken bekovetkezd balesetekrdl
csak elvétve érhetédk el pontos szamadatok. Ugyanakkor
egy Eszak-Karolina allamban készitett felmérés ([5]-6s
hivatkozas), amelyben 2934 kerékpar-gépjarmu balese-
tet vizsgaltak meg, arra az eredményre jutott, hogy a
balesetek jelentés hanyada, 81.8%-a vegyesforgalmu
kozlekedési savokban tortént; a balesetek nagyjabdl
fele tortént keresztezédéseknél, a masik fele pedig ke-
resztezédések kozti utszakaszokon. Egy masik jelen-
tés ([4]-es szamu hivatkozas)

, amely sordn a 2011 és 2014 kdzott Magyarorszagon be-
kovetkezett biciklis-autds baleseteket vizsgaltak (Ossze-
sen 7920), arra vilagitott ra, hogy a balesetek 6%-a (341
varosban, 130 pedig varoson kivul) tortént azért, mert
az autdsok megszegték az elé6zésre vonatkozo6 szaba-
lyokat. Mindkét tanulmany alapjan kijelenthetd tehat,
hogy azokon a vegyesforgalmu Utszakaszokon, ahol a
kerékparosok a gépjarmuvekkel egyutt kell, hogy hasz-
naljdk az Uttestet, a sebességkllonbség biztonsagi
kockazatot hordoz magaban, kivaltképp az el6zési ma-
néverek esetében.
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Példak:

Lakott teriileten kiviil futd, kerékpdrosok és autdsok dltal
egyardnt haszndlt vegyesforgalmu ut, 100 km/h-ds

sebességhatdrral az EuroVelo 6 ausztriai szakaszdn [9]

Biciklisek és gépjarmiivek dltal kozésen haszndlt,
90 km/h-ds sebességkorldtozdsu utszakasz az EuroVelo 6

horvdtorszagirészén [10]
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Legjobb gyakorlatok a kerékparbiztonsag teruletén - fejlesztési tajékoztatd brossura
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