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Jo6 gyakorlatok a kerékparos biztonsag terlletén — tajékoztatd brosura

Kerékparosok,

valamint gyalogosok,
e-rollerek es mas jarmuvek
kozottl sebessegkiulonbseg

a vegyestorgalmu teruleteken

Attekintés

A kerékparosok és gyalogosok kozti sebességkulonbség biztonsagi kockazatokat is hordozhat magaban - kuléndsen
a vegyesforgalmu teruleteken —, az ebbdl szarmazoé balesetek pedig akar sulyos sérulésekkel is jarhatnak a gyalo-
gosok szamara. Az ilyen konfliktusok leggyakrabban zsufolt, varosi kérnyezetben, vagy turistalatvanyossagok ko-
zelében fordulnak elé. Az egyes tanulmanyok arra mutattak ra, hogy a gyalogosok és kerékparosok kdzotti balesetek
és konfliktusok jelentés hanyada a vegyeshasznalatu gyalogos- és kerékparutakon torténik.
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KOCKAZATOK

Milyen problémaval allunk pontosan
szemben, és mikor kovetkezik be?

A kerékparosok és gyalogos altal kozdsen hasznalt ve-
gyesforgalmu teruletek kivaltképp a varosok torténel-
mi negyedeinek autémentes részein, a korutakon,
valamint a folydk, tavak és tengerpart mellett futd séta-
nyokon gyakoriak [T]. Ugyanakkor a gyalogosok és a bi-
ciklisek kozti sebességktlilonbség gyakran kényelmet-
len helyzeteket, konfliktusokat vagy akar GUtkézéseket
is eredményezhet ezekben a zénakban. A vegyesforgal-
mu terUletek kulonodsen a gyorsan haladé biciklisforga-
lom és a nagyobb gyalogostomegek taldlkozasakor
lehetnek kifejezetten problémasak [7]. Ez leginkabb a
zsufolt varosi kornyezetekre és a turistalatvanyossagok
kornyékére jellemzé.

Emellett pedig az Ujonnan megjelené egyéb mikromo-
bilitasi eszk6zok — példaul e-rollerek vagy pedelecek -
szintén csak tovabb fokozzak a kulonbdzd kozlekedési
modok kozti sebességktilonbséget (a hagyomanyos
biciklikhez képest is), ezzel egyUtt pedig a vegyesforgal-
mu terlletek altal jelentett biztonsagi kockazatokat is
novelik.

Mi okozza a problémat?

A vegyesforgalmu zénakban kialakulé biciklisek és gya-
logosok kozti konfliktusok leggyakoribb oka a két ku-
[6nb6z6 kdzlekedési mdod kozti sebességkulonbség. A
sebességkulonbség kovetkeztében fenndlld jelentés
eltérés a kozlekedé felek mozgdsi energidjanak te-
kintetében a potencidlis Utkozések esetén akar tovabb
is fokozhatja a sérulések kockazatat [4]. A sebességku-
[6nbség miatt kialakuld konfliktusok és Utkodzések jel-
lemzéen akkor kdvetkeznek be, amikor a tul gyorsan
haladé biciklisforgalom (példaul dombrél lefele halad-
va) nagyobb gyalogostomeggel taldlkozik, és a felek fi-
gyelmetleniil kézlekednek [2, 6, 9]. Az ilyen, akar sulyos
vagy haldlos séruléssel jaré Utkozések soran altaldban a
gyalogosok szenvednek komolyabb sértléseket, kivalt-
képp, ha az esés kdvetkeztében beverik a fejuket [10].

Raadasul az elektromos rasegitéssel rendelkezé bi-
ciklik hasznalata még nagyobb sebességkllonbséget
is eredményezhet, tovabb noévelve az Utkdzés soran

felszabadulé mozgasi energiat, valamint a sérllések
kockazatat [3]. Az utdbbi években a vegyesforgalmu te-
ruleteken és bicikliutakon egyre gyakoribba valé e-rol-
lerek még tovabb ndvelték az emlitett biztonsagi koc-
kazatokat, ugyanis nem csak a forgalom valt siribbé
a megjelenésukkel, hanem a kozlekedési mddok kozti
sebességkililonbség is tovabb nétt [8].

Milyen mértéki problémaval
allunk szemben?

A kerékparosok és gyalogosok kozott az emlitett vegyes-
forgalmu zénakban bekovetkezd balesetekre vonatko-
z6éan nem allnak rendelkezésre pontos adatok. Ugyan-
akkor egy 2010-es jelentés alapjan ([5]-6s hivatkozas)
— amely 202 sUrgdsségi elldtasra szoruld biciklis sérult
adatait tartalmazta - az derult ki, hogy a kerékparosok
36,1%-a a biciklisek és gyalogosok altal kézésen hasz-
nalt teriileten szenvedett balesetet; ez a masodik leg-
magasabb arany a kulonbdzé udttipusok tekintetében.
Ezen felUl egy, 1046 finn varoslakd megkérdezésével
készUlt online felmérés soran gyUjtoétt adathalmaz alap-
jan, a gyalogosok és a kerékparosok kozti konfliktusokat
vizsgalva az derult ki, hogy

a legtobb balesetkdzeli helyzet (40.8%) a biciklisek
és gyalogosok altal kozosen hasznalt vegyesforgal-
mu zénakban tortént ([10]-es hivatkozds). Mindkét
tanulmany tehat arra vilagitott ra, hogy a biciklisek és
gyalogosok altal kozdsen hasznalt teruleteken a két
kdzlekedési mod kozti sebességkulonbségek gyakran
vezetnek konfliktusokhoz vagy litkézésekhez.
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Példak:

Biciklisek és gyalogosok kozti konfliktusok az EuroVelo

14 ausztriai szakaszdnak egy vegyesforgalmii részén [11]

Az EuroVelo 8 horvdt szakaszdnak egy biciklisek és gyalogosok
dltal kozosen haszndlt része, ahol a nydri id6szak sordn gyakran
alakulnak ki konfliktusok az ott sétdlok és biciklizék kozott [12]

Kapcsolado tajékoztato brossurak
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