KOCKAZATOK

J6 gyakorlatok a kerékparos biztonsag teruletén - tajékoztatd brosudra

Kozlekedesi csomopon-
tok és atkelohelyek: korforgal-
makban fellépo problémak

Attekintés

A korforgalomban valé kézlekedés azért okozhat nehézséget a biciklisek szamara, mert az azon valoé atkelés egy fi-
zikailag is megterhel6 orientacios feladat, amely sorédn a kerékparosok a gépjarmiiforgalommal is kapcsolatba
kerlilnek. Legtobbszor altalaban azokban az esetekben alakulnak ki konfliktusok, amikor a kérforgalomba behajtd
gépjarmlvek nem adjak meg a korforgalom szélén haladé biciklisek szamara az elsébbséget, vagy a korforgalombol
kihajté autdsok leelézik az uttest szélén haladé bicikliseket a mandéver kdzben. A biciklisek szamara azok a koérfor-
galmak jelentik a legnagyobb nehézséget, ahol nincs kiépitett kerékparos Iétesitmény, illetve ahol a korforgalmon
belll az Gttest szélén kijelolt kerékparsavban, tobbsavos kérforgalomban, vagy épp stird, gyors forgalomban kell
haladniuk. A vonatkozé tanulmanyok eredményei alapjan kijelenthetd, hogy a biciklisek és gépjarmuvek kozotti ba-
lesetek jelentds hanyada korforgalmakban torténik.

“

{ B
! n t e r reg SABRINA - Biztonsagosabb keréekparos

EUROPEAN UNION

Danube Transnational Programme Gtvonalak a Duna-medencében
www.interreg-danube.eu/SABRINA

A SABRINA projekt az INTERREG Duna Transznacionalis Programbol, az Eurdpai Regiondlis Fejlesztési Alap (ERDF/ERFA), Eurdpai
Szomszédsagi Tamogatasi Eszkdz (ENI) tAmogatasaval, az Eurdpai Unié és Magyar Allam tarsfinanszirozésaval valdsul meg.



KOCKAZATOK

Milyen problémaval allunk pontosan
szemben, és mikor kovetkezik be?

Altaldnossagban elmondhaté, hogy a kérforgalmak po-
zitiv hatdssal vannak a kdzlekedésbiztonsagra, és a gép-
jarmuvek szempontjabdl biztonsagosabbak, mint mas
keresztezé6dések. Ugyanakkor a biciklis balesetek aranya
tébb tanulmany szerint is igen magas a koérforgalmak-
ban [3, 9]. A korforgalomban valé kozlekedés azért le-
het veszélyes a biciklisek szamara, mert az azon valé
atkelés egy olyan fizikailag is megterhel6 orientaciés
feladat, amely sordn a kerékparosok a gépjarmidifor-
galommal is kapcsolatba keriilnek; ilyenkor pedig az
esetleges konfliktusok és balesetek veszélye is fennall
[7, 13, 15]. A kdérforgalomban vald kézlekedés kivaltképp
akkor okozhat nehézséget a biciklisek szamara, ha pél-
daul nincs kiépitett kerékparos infrastruktdra, tehat a
gépjarmuforgalommal egyutt kell haladniuk; amikor a
kerékparsav az uGttest mellett fut, ha tulsagosan ki-
csi a korforgalom kézepén elhelyezkedé sziget; vagy
amikor egyszerre tobb savban halad a forgalom |7, 4,
10, 14]. A fent emlitett tervezési jellemzék mellett a sird
és gyors forgalom is ndveli a biciklis kozlekedéssel jard
kockazatokat a kérforgalmakban [7].

Mi okozza a problémat?

Korkoros kialakitasuk miatt a korforgalmakban vald
haladas valédi orientaciods kihivast jelent a kerékparosok
szamara, ugyanis neheziti a tajékozédast, és noveli az
utkozések kockazatat. Tovabbd mivel a korforgalom-
ban valé haladas fizikailag is megterhelébb a korkoros
kialakitas miatt, az egyedUl elszenvedett biciklis bale-
setek szama és aranya is megnovekedhet [7]. A legna-
gyobb kockazattal azok a helyzetek jarnak, amikor egy
korkoérosen haladé kerékparos talalkozik egy, a kérfor-
galomba behajté vagy onnan kihajté gépjarmuvel [77].
Afent leirt eseteknél legtobbszor akkor alakulnak ki kon-
fliktusok, amikor a kérforgalomba behajté gépjarmdi
nem adja meg az els6bbséget a kerékparos szamara,
vagy az épp kihajté autés atvag a biciklis elétt. Ez le-
ginkabb a tébbsavos koérforgalmakban jelent problé-
mat, ahol a gépjarmulvezeték a korforgalom kozepére
koncentralnak, illetve az olyan nagyméreti korforgal-

makban, ahol a kijeldlt kerékparsav az Uttest szélére ké-
nyszeriti a bicikliseket. Emellett még akkor térténhetnek
komolyabb konfliktusok, amikor a kerékparos egyenes
vonalban, a gépjarmuvezetd pedig kanyarodva pré-
bal egyszerre behajtani a korforgalomba ugyanazon a
bejaraton, és egymas Utjadba vagnak [13, 14]. Ezen kivul
a kerékparosok altaldban azokat a helyzeteket tartjak a
legveszélyesebbnek, amikor a koérforgalombdl torténd
kihajtaskor gépjarmuvek haladnak mogottuk; ilyenkor
a biciklisek Ugy érzik, hogy nincs kellé befolyasuk a ki-
hajté autéval térténd interakciora, és nem is tudjak
megjosolni annak kimenetelét [11]. Az ilyen potencialis
konfliktusok a biciklisek szempontjabdl sulyos sériilé-
sekkel jaré vagy akar halalos kimenetell baleseteket
is okozhatnak [10].

Milyen mértékd problémaval
allunk szemben?

A hivatkozasok kdzott [6]-0os szammal jeldlt jelentés sze-
rintaz EU terUletén 2018-ban tortént halalos kimenetell
kerékparos balesetek mintegy 2%-a tortént korforgal-
makban. Egy svajci jelentés szerint ([2]-es hivatkozas)
a 2012 és 2016 kozott tortént sulyos kerékparos balese-
tek 2%-a, a gépjarmiivekkel valé utkozéseknek pedig
mintegy 10%-a tortént koérforgalmakban. Egy masik
svajci ([8]-as hivatkozas) adatgydjtés alkalmaval az de-
ralt ki, hogy a kérforgalomban térténé balesetek min-
tegy egyharmadaban értintettek kerékparosok, vala-
mint hogy a kérforgalmakban kililonésen gyakoriak a
kerékparos balesetek. Egy holland felmérés ([5]-6s hi-
vatkozas) pedig arra az eredményre jutott, hogy a 2015
és 2018 kozotti idészakban a korforgalmakban tortént
sérilések 50%-at biciklisek szenvedték el. A néme-
torszagi Eszak-Rajna Vesztfalidban pedig arrél szamol-
tak be ([12]-es szamu hivatkozas), hogy a zsufolt korfor-
galmaknal toértént személyi sérulésekkel jard balesetek
38%-aban voltak érintettek kerékparosok a 2004 és 2009
kézotti idészakban. Osszességében tehat elmondha-
t6, hogy a balesetek — kiilénésen a kerékparosok és a
gépjarmiivek kozott torténd balesetek - jelentés sza-
zaléka torténik korforgalmakban.
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Ebben a romdniai Tulcsdn taldlhato korforgalomban
semmilyen felfestés nincs (kézponti, kerékpdrsav,
felezévonal), igy mind akerékpdrosok, mind pedig az

autésok szamdra megneheziti az dthaladdst. [16]

Ezen a képen egy nemrég épiilt korforgalom ldathaté a
horvdtorszdgi Puldban. Annak ellenére, hogy biciklisek is
gyakran hasznaljdk ezt az utszakaszt, semmilyen kerékpdros

infrastrukturdt nem épitettek ki szamukra (EuroVelo 8). [17]

Legjobb gyakorlatok a kerékparbiztonsag teruletén - fejlesztési tajékoztatd brossura
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