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Kozuti jelzésekkel
kapcsolatos problémak

Attekintés

A kozuti jelzésekkel kapcsolatos problémak, példaul a hianyzé jelz6tablak, a rossz allapotu jelz6tablak, vagy a nem
megfeleléen kihelyezett kerékparos jelzé6tablak veszélyessé tehetik a kerékparos kozlekedést, mivel a tdjékozodast,
és a megfelelé kozuti szabalyok alkalmazasat is megnehezitik a biciklisek szamara. Kovetkezésképp a kerékparu-
takon biztositott szolgaltatasok szinvonala is csokken, valamint akar konfliktusokat is okozhatnak a jelzésekkel
kapcsolatos problémak. A jelzésekkel kapcsolatos problémak leginkabb a bonyolult keresztezédésekben, és az Gt-
javitasok helyszinein okozhatnak komoly nehézségeket. Ha az ilyen esetekben nincsenek megfeleléen kitablaz-
va a keruléutvonalak, az akar kockazatos mandverekre, vagy a kozlekedési szabalyok athagasara is késztetheti a
kerékparosokat. A témaban készitett tanulmanyok kimutattak, hogy a nem megfelelé vagy hidnyzé kozati jelzések
nehézségeket okozhatnak a kerékparosok szamara, valamint a balesetek sulyossaga szempontjabodl is a legfontosabb
befolyasold tényezdk kozé sorolhatok.
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Milyen problémaval allunk pontosan
szemben, és mikor kovetkezik be?

A kozuti jelzések megfelelé alkalmazasa és kihelyezése
elengedhetetlen a biciklisek szamara ahhoz, hogy tud-
jak, merre kell haladniuk, és hogy hol kell kifejezetten
korultekintének lennitk a fennallé veszélyek elkerllése
érdekében. A kerékparutvonalakon altalaban akkor lép-
hetnek fel ilyen problémak, ha a kézuti jelzétablak nin-
csenek kitéve, rossz allapotuak, félrevezetéek vagy
ha nem megdfeleléen vannak kihelyezve [8]. Az ilyen
helyezetekben nehézséget okozhat a biciklisek szama-
ra eldonteni, hogy merre haladjanak tovabb, és hogy
mely kozuti szabalyokat alkalmazzak. Ez nem csupan a
kerékparos szolgaltatasok szinvonalat csokkenti, ha-
nem akar konfliktusokhoz és balestekhez is vezethet.
Emellett pedig a kdzuti jelzésekkel kapcsolatos hidnyos-
sagokat tartjak a biciklisek az egyik legkomolyabb
problémanak [7]. A kdzuti jelzétablakkal kapcsolatos
problémak kivaltképp azokban a szituacidkban okozhat-
nak gondokat, amikor hianyoznak a kerékparosok vagy
autésok figyelmét egy adott veszélyre felhivé jelzések.
llyenek példaul a tal alacsony aluljarékra, vagy a kerék-
parosok és egyéb gépjarmulvek kozotti konfliktusokra
figyelmeztetd jelzések, de ide sorolhatok a bonyolult
keresztez6désekre (ahol a jarmuUvek besorolasara és
haladasi irdnyara vonatkozod jelzések elengedhetetlenek
a keresztezéddésen vald biztonsagos atkeléshez), vagy
utmunkalatokra felhivd tablak is. Ha az ilyen esetekben
nincs megdfeleléen kitablazva a keruléatvonal, és a bi-
ciklisek nem tudjak, miként reagaljanak, az kockazatos
mandverekre vagy a kézlekedési szabalyok athagasa-
ra is késztetheti éket.

Mi okozza a problémat?

A kozuti jelzések a biciklisek tajékozddasaban és biz-
tonsaganak garantaldsaban egyarant rendkivul fontos
szerepet jatszanak. A figyelmeztetd jelzések az esetle-
ges veszélyekre, és a kozelben athaladdé biciklis forga-
lomra is felhivjak a gépjarmuvezeték figyelmét, tovabba
megmutatjak a haladasi iranyt, és hozzajarulnak a ke-
rékpéaros szolgaltatdsok szinvonaldnak javitasahoz is [,
3, 8]. Ha a jelz6tablak egyaltaldn nincsenek kihelyezve,

rossz allapotban vannak vagy nem a megfelelé helyre
kerultek ki, az kbnnyedén 6sszezavarhatja a bicikliseket,
megneheziti a helyes haladasi irany megtalalasat, va-
lamint a megfelel6 koézlekedési szabalyok alkalmaza-
sat, illetve a kijelolt kerékparos Utvonal kdvetésében
is akadalyozza a bicikliseket [6, 8]. Az is problémakhoz
vezethet, ha a biciklisek nem tudjak elolvasni vagy
nem latjak megfeleléen a kozlekedési tablakat a parko-
|6 autdk, a fak lombja vagy mas névényzet miatt, ezaltal
pedig nem marad elég idejik a megfelelé6 mandver
végrehajtasara [7].

Milyen mértéki problémaval
allunk szemben?

A kozuti jelzésekkel kapcsolatos problémak miatt bekd-
vetkezé balesetekrédl nem allnak rendelkezésre pontos
adatok. Ugyanakkor egy olaszorszagi tanulmany ([4]-es
hivatkozas) alapjan — amelyben 49621 darab 2011 és 2013
kozott bekovetkezett sériléssel vagy haldlesettel vég-
z8d& kerékparos baleset jellemzdéit vizsgalva préobaltak
meghatarozni az Utkézések sulyossagat befolydsold té-
nyez&ket — az derult ki, hogy a kdzuti jelzésekkel kapcso-
latos problémak szamitottak a negyedik legfontosabb
elérejelzé6 faktornak a balesetek sulyossdga szem-
pontjabdl. Egy masik tanulmanyban ([2]-es hivatkozas)
1311 olyan Utkdzéses balesetet vizsgaltak, amelyek 2011
és 2015 torténtek kerékparosok és gépjarmuivek kozott
az egyesult allamokbeli Alabama allamban. Az ered-
mények ramutattak, hogy az Utkozések sulyossaga
42,7%-kal volt alacsonyabb, amikor a kozuti tablak és
jelzések ki voltak helyezve. Kijelenthet$ tehat, hogy a
kerékparos Utjelzések megléte csokkenti az esetleges
balesetek sulyossagat, és ndveli a biciklisek és gépjar-
muUvezetdk éberségét. Mindkét tanulmany ramutatott
tehat, hogy a nem megdfelelé vagy hianyzé koézuti jel-
zések fontos befolyasol6 tényezének tekintheték a
balesetek sulyossaga szempontjabdl, és biztonsagi
kockazatot jelentenek a biciklis kozlekedés soran.
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Példak:

Kapcsolddo tajékoztato brossurak
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Kozuti jelzések
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Ertelmezhetetlen kéziiti jelzés az EuroVelo

6 kerékparttvonal ausztriai szakaszdn [9]

Nem biztonsdgos kertil6utra tereld kozuti tabldk egy utjavitdsi

helyszin mellett az EuroVelo 14 ausztriai szakaszdn [10]

Legjobb gyakorlatok a kerékparbiztonsag teruletén - fejlesztési tajékoztatd brossura
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