KOCKAZATOK

J6 gyakorlatok a kerékparos biztonsag terlletén — tajékoztatéd brosura
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Attekintés

A rossz Utburkolati és menetviszonyok komoly kockazati tényezének szamitanak a kerékparosok biztonsaga szem-
pontjabdl. A katyuk és fagyokérzet okozta uthibak miatti rossz Utburkolati viszonyok, a homokos, kavicsos, vala-
mint az esézés és havazas kovetkeztében csuszéssa valé utfelliletek miatt a biciklisek konnyedén iranyitasukat
veszthetik a kerékpar felett, megcsuszhatnak, az esések soran pedig akar sulyos séruléseket is szenvedhetnek. A
rossz menetviszonyok leginkabb a féldutakra jellemzéek, de régi, elhanyagolt, felrepedezett és elhasznaldédott ke-
rékparos infrastrukturdk, illetve az esézések és havazasok kdvetkeztében roncsolddott és elhanyagolt (téli karbantar-
tas hianya) kerékparutak esetében is taldlkozhatunk ilyen kérulmeényekkel. A témaban végzett felmérésekbdl kiderdl,
hogy az egyedul elszenvedett biciklis balesetek jelentds szazalékat a rossz Utburkolati és menetviszonyok okozzak.

I n t e r reg e SABRINA - Biztonsagosabb kerékparos
Danube Transnational Programme Gtvonalak a Duna-medencében
SABRINA www.interreg-danube.eu/SABRINA

A SABRINA projekt az INTERREG Duna Transznacionalis Programbol, az Eurdpai Regiondlis Fejlesztési Alap (ERDF/ERFA), Eurdpai
Szomszédsagi Tamogatasi Eszkoz (ENI) timogatésaval, az Eurdpai Unié és Magyar Allam tarsfinanszirozésaval valésul meg.



KOCKAZATOK

Milyen problémaval allunk pontosan
szemben, és mikor kovetkezik be?

A jo Utburkolati és menetviszonyok rendkivul fontosak
a kényelmes és biztonsagos kerékparos infrastruktu-
ra biztositasa terén [9]. A rossz Gtburkolati és menet-
viszonyok komoly kockazatot jelentenek a biciklisek
szamara, ugyanis az egyenetlen utfelUleteken, példa-
ul egy katyukkal és bukkandkkal tlzdelt dton haladva
konnyedén elveszthetik az irdnyitast a kerékpar felett,
a sikos utfeluleten megcsuszva és elesve pedig sulyos
séruléseket is szenvedhetnek [6, 10]. A katyuk, a gyokér-
zet okozta Uthibak, az Uttesten heverd targyak, bukka-
noék, vagy az idé muldsaval gocsortdssé vald dtburkolati
tipusok miatt egyenetlenné valo utfelliletek miatt a
kerékparosok akar el is veszthetik az uralmukat a bicik-
li felett, ami miatt eleshetnek, az utrél lesodrédva a
padkanak vagy mas targynak utkézhetnek, vagy at
is zuhanhatnak a kormanyon, ha példaul egy ag vagy
fadarab az elsé kerék kulléi kozé szorul [2, 7, 8, 10]. Az Ut-
felUleten taldlhatd homok, kavics vagy levelek, illetve a
viz vagy jég miatt sikossa valo fellletek megnehezithe-
tik a kozlekedést, illetve az ilyen felUleteken konnyedén
meg is csuszhatnak a biciklisek [8, 4]. A megcsuszasok
bekovetkezése a kerék és az utfellilet koézti surlédasi
egyutthatotdl, illetve a gumiabroncsok és az utfelu-
let allapotatdl is fUgg. Legnagyobb mértékben a kavi-
csok, a sar, a viz, a nedves levelek, a jég és az olajfoltok
csokkentik az egyes utfelliletek tapadasat [10]. Emel-
lett azonban példaul a vasuti és villamosvaganyok, a
macskakoves feliiletek, és az aknafedelek is rendki-
vl sikossa tudnak valni [8]. Az ilyen felUleteken legin-
kdbb a kerékparok elsé kereke szokott megcsuiszni,
ami akar sérilést okozé eséssel is jarhat [10].

Mi okozza a problémat?

A kerékparos infrastruktuUrakat és utakat gyakran nem
tartjak megfeleléen karban, a katyuk, valamint a fak
gyokérzete miatt kialakulé Gthibak pedig egyenet-
lenné teszik azok felliletét. Bizonyos esetekben a ke-
rékparutakra kertlé homok, kavics, illetve az es6zések

és havazasok miatt rendkiviil csuszéssa valhatnak az
utfelliletek [8]. Az ilyen korulmeények kialakulasa legin-
kédbb a kavicsos vagy foldutakra, illetve a macskakéves
Utszakaszokra jellemzd. Tovabba a régi, elhanyagolt ke-
rékparos infrastrukturaknal is talalkozhatunk ilyen prob-
lémakkal; ezek fellilete az idé multaval megrepedezik
és elhasznalédik. Emellett vannak olyan kerékparos inf-
rastrukturak is, amelyek feltletét idével a viz és a hoé kezdi
el roncsolni a szlikséges (téli) karbantartasi munkala-
tok hidnyaban [5]. Ezen korUlmények kivaltképp éjjel
vagy szlrkuletkor, vilagitas hianyaban és rossz latasi
viszonyok mellett okoznak nehézségeket [7, 77].

Milyen mértéki problémaval
allunk szemben?

[8]-as hivatkozas — Egy daniai vizsgalat soran, amelyben
349 egybiciklis balesetet elemeztek ki, kiderult, hogy a
legtobb balesetnél a rossz Gtburkolati és menetviszo-
nyok is a kivalté okok kézo6tt voltak: az Utpadka a bal-
esetek 13%-anal, az utfellUletre kerllé homok, kavics és
levelek miatti megcsuszasok az esetek 5%-anal volt a
kivalté tényezdék kozott, a katyuk és az egyenetlen fell-
letek az esetek 2-2%-ban, az alacsony tapadas (beleértve
a sineket és macskakoves szakaszokat) pedig a balese-
tek 3%-ban volt dénté faktor. Ezen felll a hé/jég miatt
sikossa valo felliletek is jelentés mértékben, a balese-
tek majdnem felében (48%) voltak a kivalté okok ko6zé
sorolhatok, mig a vizes felUletek az esetek 5%-aban jat-
szottak kozre. Egy svéd tanulmany - [7]-es hivatkozas —,
amely 947 olyan résztvevével készult, akik korabban bi-
ciklis balesetet szenvedtek, rdmutatott, hogy a balese-
tek 6%-anal a legfébb kivalté tényezé az UtfellUletekkel
kapcsolatos problémak (katyuk, apré kovek, egyenetlen
felllet) voltak; az esetek 7%-at a Utpadkanak vald Utko-
zések, 19%-at pedig a megcsuszasok okoztak — 14% je-
ges/havas, 5% pedig kavicsos fellleten. Egy holland ta-
nulmany szerint — [10]-es hivatkozas —, amelyben biciklis
Utkozés kovetkeztében surgdsségi ellatasra szoruld sé-
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rulteket kérdeztek meg, az egyedul elszenvedett bicik-
lis balesetek 12%-a az utpadkanak valé Gtkézésre volt
visszavezethetd. [3] Egy ir jelentés, amelyben 295 biciklis
Utkozést vizsgaltak meg, arra az eredményre jutott, hogy
a sikos utfellilet (viz, jég, olaj) volt a leggyakoribb oka a
baleseteknek: az egyedul elszenvedett biciklis balesetek
31%-aban volt ez a kivalté tényezd. Ugyanez a szam az
Utpadkak vonatkozasaban 21% volt. Egy svajci elemzés
([4]-es hivatkozds) szerint, amelyben 638 egyedul el-
szenvedett, elektromos kerékpar hasznalata soran beko-
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vetkezd balesetet vizsgaltak, a cslszés utfelilet (51%),
valamint a rossz utviszonyok (23%) okoztak a legtébb
balesetet. A valaszaddk véleménye szerint ezek voltak
azok a tényezd&k, amelyek (legaldbb kis mértékben) hoz-
zajarultak a balesetek bekévetkeztéhez.

Osszességében tehat a témaban végzett felmérésekbdl
kiderul, hogy az egyedil elszenvedett biciklis balese-
tek jelentds szazalékat a rossz Utburkolati és menet-
viszonyok okozzak.

Katyuk és gyokérzet dltal okozott tithibdk az

EuroVelo 8 horvatorszdgi szakaszadn [12]

Féldut/kavicsos it az EuroVelo

8 horvdtorszagi szakaszdn [13]
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