KOCKAZATOK

J6 gyakorlatok a kerékparos biztonsag teruletén - tajékoztatd brosudra

A kerékparos
infrastrukturan vagy
amellett elhelyezett targyak

Attekintés

A kerékparos infrastrukturan és bicikliutakon vagy azok amellett elhelyezett targyak, példaul bakok, korlatok, koz-
lekedési tablak, fak, bokrok vagy parkolé auték gyakran biztonsagi kockazatot jelentenek a biciklisek szamara,
ugyanis olykor olyan akadalyt képeznek, amelyekbe a biciklisek esetlegesen beleutkézhetnek, illetve akar a latasi
viszonyokat is korlatozhatjak. Az ilyen targyakkal vald Utkozések és az abbdl kovetkezd esések séruléseket, a targyak
miatt korlatozott latasi viszonyok pedig akar Utkdzéseket is okozhatnak. Az ilyen targyak kivaltképp a keskeny ut-
testek és kerékparos infrastruktura esetében, valamint kanyaroknal és csomépontoknal okozhatnak problémakat.
Egyes tanulmanyok kovetkeztetései alapjan kijelenthetd, hogy a kerékparos balesetek jelentds szazaléka torténik allo
targyakkal valoé Utkdzés miatt.
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Milyen problémaval allunk pontosan
szemben, és mikor kovetkezik be?

A kerékparos infrastruktdran vagy amellett elhelyezett
targyak, példaul bakok, korlatok, kdzlekedési tablak, fak,
bokrok vagy parkold autdk gyakran biztonsagi kocka-
zatot jelentenek a biciklisek szamara [3, 6]. Egyrészrél a
fent emlitett targyak olyan akadalyokat jelentenek, ame-
lyekbe a kerékparosok akar bele is Utkdzhetnek. Ezek a
targyak kivaltképp a keskeny uttestek és kerékparos
infrastruktira esetében, a korlatozott belathatésagu
kanyaroknal, illetve azon helyzetekben okozhatnak pro-
blémat, amikor a nagy biciklisforgalom miatt a kerék-
parosok kitakarjak egymas eldl az ilyen akadalyokat.
Tovabba az is nehézségeket okozhat, ha a kerékparut
kétméteres korzetében helyeznek el nagy szamban ily-
en akadalyokat [1, 3, 10]. Masrészrél pedig a kerékparos
infrastruktura és Utvonalak mentén elhelyezett targyak
a latasi viszonyokat is korlatozhatjak, ami akar Utko-
zéshez is vezethet a kerékparosok, valamint mas dtha-
sznalok és gépjarmuvek kozott. Az ilyen problémak leg-
gyakrabban keresztezédéseknél és olyan kanyaroknal
fordulnak eld, ahol fak, bokrok vagy mas noévényzet, illet-
ve a parkold autdk miatt korlatozott a latétavolsag [9].

Mi okozza a problémat?

A kerékpdros infrastrukturan és a bicikliutakon vagy
azok mellett elhelyezett targyak azért jelentenek biz-
tonsagi kockazatot a biciklisek szamara, mert olyan
akadalyt képeznek, amelyekbe a biciklisek esetlegesen
beleltkdzhetnek. Az infrastruktira mellett elhelyezett
targyak pedig a latasi viszonyokat korlatozzak, kulono-
sen a keresztezédésekben és kanyarokban.

A bakokat, oszlopokat és mas kozuti targyakat gyakran
azért helyezik el ezeken az Utvonalakon, hogy az autésok
ne tudjanak felhajtani a kerékparutra. Ugyanakkor, mi-
vel gyakran az ut kézepén talalhaték ezek a targyak,
akadalyozzak is a biciklisek haladasat, tovabba cs6kken-
tik a létesitmények hasznos szélességét [7]. Az ilyen
targyak, a parkold autdk, valamint a kerékparutakra aka-

ratlanul elhelyezett szemetesek azért okozhatnak gon-
dot, mert fennall a veszélye, hogy ezen targyakkal Utkoz-
ve a biciklisek akar el is eshetnek [6, 7]. Mi tobb, bizonyos
esetekben a kerékparosok — kulénosképp a teherszallitd
kerékparokkal, valamint az utanfutdokkal kdzlekeddk —
egyszerlen nem férnek el az ilyen akadalyok (példaul
bakok, parkold autdk) mellett, vagy emiatt a szembe-
jovo forgalom utjaba kényszerilnek a tovabbhaladas
érdekében, ez pedig magaban hordozza az esetleges
konfliktusok és litk6zések kockazatat. Ez kUlondsképp
a keskeny kerékparos létesitmények és a nagy kerékpa-
rosforgalom esetén jelent komoly nehézséget, ugyanis
ilyenkor a biciklisek akar teljesen kitakarhatjak egy-
mas eldl ezeket az akadalyokat, ami miatt mar csak tul
késén valnak lathatéva [, 8]. Emellett példaul az atjavi-
tasi munkalatok is gondot okozhatnak a kerékparosok
szamara. Az ilyenkor figyelmeztetd és biztonsagi céllal
kihelyezett targyakba és berendezésekben - példaul
keritésekben — kdnnyedén megakadhat a biciklisek kor-
manya [5].

Ezen tul a kerékparos infrastruktldra mellett elhelyezett
targyak is jelenthetnek biztonsagi kockazatot a bicikli-
sek szamara, ugyanis az Utszakasz belathatosagat és
a biciklisek, valamint mas Gthasznaldék latétavolsagat
is korlatozhatjak. Ez kUlonosen igaz az utkeresztezd-
dések sarkanal elhelyezett rogzitett targyakra, és a
kanyarokban talalhaté fakra, bokrokra és egyéb nové-
nyzetre [9].

Milyen mértéki problémaval
allunk szemben?

Nyugat-Ausztralidban egy mélyrehaté tanulmany is
készUlt a témaban - [2]-es hivatkozds. Ebben 100 olyan
kerékparost kérdeztek meg, akik kdzuton tortént Utko-
zések miatt kerultek kdrhazba, és a résztvevok beszamo-
|6i alapjan azt allapitottak meg a kutatas sordn, hogy a
balesetek 18%-a amiatt tortént, mert a biciklisek neki-
itkoztek egy, az Gton levé targynak. Egy Egyesult Alla-
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mokbeli, 7509 f6 részvételével készult orszagos felmérés
— [4]-es hivatkozas —, amely a kerékparosok hozzaallasat
és viselkedését vizsgalta, arra a kovetkeztetésre jutott,
hogy a rogzitett targyakkal valé Utkozés volt az 6todik
leggyakoribb oka a kerékparosok altal elszenvedett
séruléseknek. A valaszadd biciklisek 7%-a nyilatkozott
ugy, hogy a sérulésuket egy régzitett targgyal vald utko-
zés kovetkeztében szerezték. Egy dan vizsgalat — [6]-0s
hivatkozas — sordn 349 biciklis Utkozést elemeztek ki, és
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arra az eredményre jutottak, hogy az uton elhelyezett
targyak a balesetek 3%-aban, az at mellett elhelyezett
targyak (beleértve a kdzuti berendezéseket is) pedig a
balesetek 4%-aban voltak a kivalté tényezék kozott. Az
egyes tanulmanyok eredmeényei alapjan 6sszességében
kijelenthets, hogy a biciklis infrastrukturan, kézutakon
vagy azok mellett elhelyezett targyak a kerékparos
balesetek jelentés hanyadanal szereplenek a kivalté
okok kozott.

Az EuroVelo 6 horvdtorszdgi szakaszdn futé

kerékpdrut kozepén elhelyezett bakok [11]

Haladdst akaddlyozé korldt az EuroVelo

14 ausztriai szakaszdn [12]
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