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Halozattal kapcsolatos
problemak

Attekintés

A kerékparos utvonalakon talalhato, egymassal 6ssze nem kapcsolt Iétesitmények, valamint a kerékparudt-haléza-
tok kozotti hianyos 6sszekottetések hatranyosan érintik az azokat hasznald bicikliseket, és akar konfliktusok kialaku-
lasahoz is vezethetnek a kényelmetlen és veszélyes koriimények miatt. A biciklisek szamara veszélyes lehet, ha egy
kerékparos létesitmény hirtelen megszakad, ktldndsen az olyan helyzetekben, amikor egy forgalmas ut bal oldalan
huzédé kerékparut joval a keresztezédés elétt ér véget, és a bicikliseknek emiatt azon a ponton kell atkelnie az
Uttesten. Egy masik hasonlé példa, amikor a kerékparut félbeszakadasa miatt a biciklisek a kevésbé biztonsagos
keruléutakat valasztanak, vagy kockazatos mandverekbe bonyolédnak az Uton vald atkelés soran. Kevés adat all
rendelkezésre arrdl, hogy pontosan hany baleset vezethetd vissza a kerékparhaldzattal kapcsolatos problémakra, de a
témaban végzett tanulmanyok alapjan kijelenthetd, hogy a hidnyos kerékparhaldzat az egyik legfébb olyan tényezé,
amely eltantoritja az embereket a biciklis kdzlekedéstdl.
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Milyen problémaval allunk pontosan
szemben, és mikor kovetkezik be?

A kerékparutvonalak egymassal 6ssze nem kapcsolt
létesitményei azért jelentenek nehézséget a biciklisek
szamara, mert nem csupan csak eltantoritjak éket a bi-
ciklizéstél, hanem egyes esetekben még konfliktusok
forrasai is lehetnek [2]. Az ilyen egymadssal dssze nem
kapcsolt kerékparos haldzatokban taldlkozhatunk hirte-
len megszakadé kerékparutakkal és biciklisavokkal,
s6t még olyan Utszakaszokkal is, amelyek jarhatat-
lanok a biciklisek szamara, vagy ahol csak a biciklirél
leszallva lehetséges tovabb haladni az Utvonalon. Ide
tartoznak példaul a hidaknal vagy aluljaréknal taldlhatd
lépcsék, vagy a biciklis kdzlekedést tiltd gyalogos zénak.
Az ilyen megszakadd Utvonalak csokkentik a biciklisek
komfortérzetét és konnyedén eltantorithatjak 6ket az
érintett Gtvonalak hasznalatatdél [7].

A biciklisek dltaldban nem szeretik, ha egy kerékparos
létesitmény hirtelen megszakad, mivel ez akar veszé-
lyeket is hordozhat magaban; kulonosképp, amikor
egy, az uttesten kijel6lt kerékparsav ér véget, ezaltal
a gépjarmiforgalomba kényszeritve a bicikliseket.
Az is veszélyes lehet tovabba, amikor egy forgalmas ut
bal oldalan haz6dé kerékparut joval a keresztezdédés
vagy atkelShely el6tt ér véget, és a bicikliseknek emi-
att azon a ponton kell atkelnie az uton [2, 3, 11].

Mi okozza a problémat?

Szamost tanulmany mutatott mar ra, hogy az 6sszeflg-
g6 kerékparos infrastruktura, valamint a kerékparos ha-
|6zatok Osszekottetésének megléte alapvetd fontossagu
a biztonsagos és kényelmes biciklizés szempontjabdl
[példaul, 1, 2, 6, 10]. A biciklisek az olyan egybeflggé ke-
rékparos létesitményekkel rendelkezé kdzvetlen Utvo-
nalakat kedvelik, ahol nem kell leszallniuk a kerékparradl
ahhoz, hogy kovethessék az adott Utszakaszt [1, 7, 1.

Mivel a biciklisek az 6sszeflUggd kerékparos létesitme-
nyeket részesitik elényben, a kilonb6zé megszakita-
sok, példaul a kerékparos létesitmények tipusanak
valtakozasa, valamint a valasztott Gtvonalon taldlha-
t6 létesitmények folytonossaganak hianya - példaul,
amikor egy kulonallé biciklis |étesitmény egy kdzutra
fut rd — megnovekedett mentalis nyomast, valamint a
kerékparosok altal érzékelt stressz és biztonsagi szint
megvaltozasat okozzak [4]. Ezen felll a nem koézvetlen
és a hianyos 6sszekéttetésii biciklis halézatok — példaul
a befejezetlen Uthaldzatok — kdnnyedén eltantorithatjak
a bicikliseket, ugyanis a kdzvetlen 6sszekdttetés nélkuli,
vagy nehezen hozzaférheté — példaul Iépcsékkel vagy
gyalogoszéonakkal tlizdelt — Utvonalak miatt a kerékpa-
rosok gyakran kerulékkel vagy megnévekedett utaza-
si id6vel kell, hogy szamoljanak [7, 9]. Az ilyen Utvonalak
miatt a biciklisek gyakran kényelmetlen és veszélyes
korulmények kozott kell, hogy kdzlekedjenek. Ide so-
rolhatd példaul, amikor kerékparos infrastruktidra nél-
kuli kerulé Utvonalakat kell hasznalniuk, hogy elkerudl-
jék a gyalogos utvonalak miatti leszallast, vagy amikor
kockazatos mandverekre kényszerillnek a forgalmas
utakon valé atkelésnél, hogy ne kelljen a |épcsék miatt
nehezen hozzaférhetd aluljarokat hasznalniuk [9].

Milyen mértéki problémaval
allunk szemben?

Jelenleg nem allnak rendelkezésre pontos szamadatok
arra vonatkozdan, hogy az 6ssze nem kapcsolt kerékpa-
ros létesitmeények, valamint a nem megfeleléen egyeb-
kotott kerékparhaldzatok hany balesetnél sorolhaték a
kivaltdé okok kozé. Ezek a problémak azonban minden
szinten negativ hatassal vannak a kerékparozasra:
Egy, az ausztraliai Perthben, 2828 f6 részvételével vég-
zett felmérés soran - [5]-6s szamu hivatkozas — a va-
laszaddk 43%-a allitotta azt, hogy a hirtelen véget éré
kerékparutak miatt nem bicikliznek gyakrabban - a
felmérésben szamba vett visszatartd indokok kdzul ezt
emlitették a valaszaddék a masodik legmagasabb arany-
ban. Emellett egy Bécsben készitett felmérés — [8]-as hi-
vatkozas —, amely a biciklizést gatlé tényezbket vizsgalta,
arra mutatott ra, hogy a valaszaddk szerint a biciklizés
legfébb gatja a hianyos kerékparhalézat.
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Példak

Hirtelen véget éré kerékpdrut az EuroVelo

8 horvdtorszdgi szakaszdn [12]

A lépcs6k miatt nehezen hozzdférhet6 aluljaré

az EuroVelo 9 ausztriai szakaszdn [13]

Kapcsoldado tajékoztato brossurak
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» Kerékparos stratégiak

» Tervezési elvek

» Felul- és aluljarok

» Szervezési intézkedések

Legjobb gyakorlatok a kerékparbiztonsag teruletén - fejlesztési tajékoztatd brossura
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