KOCKAZATOK

J6 gyakorlatok a kerékparos biztonsag teruletén - tajékoztatd brosudra

Keskeny
Infrastruktura

Attekintés

A tulsagosan keskeny kerékparos infrastruktura, valamint az adott infrastruktira és a jarda mellett parkold autdk
kozti szUikds hely ajtényitasos Utkozéseket okozhat, és biztonsagi kockazatot is jelenthet a kerékparosok szamara.
A szUk infrastruktdra miatt nem csupan az egymassal szemben haladé biciklisek kozti frontalis, valamint a parko-
|6 gépjarmiivek kinyil6é ajtajaval valé GUtkozéseknek, hanem a szembeforgalomban haladé mas gépjarmuvekkel
valé Utkodzésnek is fennall a veszélye. Ez akkor kdvetkezhet be, amikor a kerékparosok a kinyilé ajtokkal vald utkdzés
elkerulése érdekében a kormanyt félrerantva a szembejové forgalom Utjaba kerllnek, vagy amikor mas jarmuvek
a megdfelelé biztonsagi tavolsag betartasa nélkil prébaljak megelézni a bicikliseket. Ezek a problémak legmar-
kansabban a varosi kornyezetben, valamint a feltl- és aluljaroknal vannak jelen, ahol csupan korlatozott hely all ren-
delkezésre a biciklis infrastruktura kiépitéséhez. A szUkos kerékparos infrastruktura, valamint az ajtonyitasok okozta
Utkozések gyakori jelenségnek szamitanak, a varosi kornyezetre pedig kifejezetten igaz, hogy a biciklis balesetek
jelentds hanyada az ajtonyitasos Utkdzések miatt torténik..
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Milyen problémaval allunk pontosan
szemben, és mikor kovetkezik be?

Szamos orszag kerékparos kézikdonyveiben olvashatunk
az egy- és kétiranyu kerékparutak minimalis szélességé-
re, valamint a kerékparsavok és a jarda mellett parkold
autok kozott tartandd minimalis tavolsagra vonatkozoé
specifikus ajanldsokat. A varosi kérnyezetben, a hida-
kon, valamint az aluljaréknal komoly kihivast jelente-
nek a térbeli korlatok. Ezen korlatok miatt gyakran tul
kevés hely jut a biciklis infrastruktdranak, illetve sok eset-
ben az infrastruktdra és a jarda mellett parkolé autdk ko-
zotti tavolsag sem kielégitd [2]. A tudl szik vagy a parkold
autok ajtényitdsi zonajahoz tulsdgosan kozel futd kerék-
parsavok és utak biztonsagi kockazatot jelentenek a bi-
ciklisekre nézve, ebbdl kifolydlag pedig kénnyedén mas
utvonal valasztasara sarkallhatja éket [5, 10]. Az autdajtok
élének Utkozve, tovabba az ablaklveg esetleges betdré-
se miatt a kerékparosok akar vagasi séruléseket is szen-
vedhetnek, illetve az Utkdzés miatti esések is komoly
sérulések kockazatat hordozzak magukban [6]. Ugyan-
akkor séruléseket nem csupan az ajtékkal vald kdzvetlen
Utkozés okozhat, hanem az is, ha az ajtényitas miatt a
biciklis a szembejové forgalom Gtjaba kényszeriil [3].
Az utdbbi eset akkor is bekdvetkezhet, ha a biciklis az
Utkozés elkerulés érdekében hirtelen félrerantja a kor-
manyt. Az ilyen balesetek akar halalos kimenetellek is
lehetnek [6].

A szUk kerékpdros infrastruktlUra a nagysebességl és
szembejové forgalommal, valamint a jelentds bicik-
lisforgalommal parosulva kiléndésen nagy kockazatot
jelenthet, ugyanis nem teremti meg az autdésok szama-
ra a biztonsagos el&zés feltételeit, illetve a biciklisek és a
kétiranyu forgalom kozti elégtelen hely miatt ezen korul-
mények akar frontdlis Gtkozésekhez is vezethetnek [4].
Ezen felUl a tulsdgosan szuk biciklis infrastruktdra a ka-
nyarokban példaul lathatésagi problémakat is okozhat.
A keskeny kerékparsavok és ajanlott haladasi savok ese-
tén felmerulé problémakhoz sorolhaté az is — kUldndsen
a szlk utcadkban —, amikor az autésok a megfeleld bizton-
sagi tavolsag betartasa nélkiil el6zik meg a bicikliseket.

Milyen problémaval allunk pontosan
szemben, és mi okozza a problémat?

A szUk vagy a jarda mellett parkold autdékhoz tulzottan
kdzel futd kerékparos infrastruktura ilyen médon torté-
né kialakitasa altaldban a térbeli korlatokra vezethetd
vissza. llyenkor a kdzuti hatdésagok szamara altalaban
nem all rendelkezésére a kerékparos infrastrukturak
esetében eldirt szélességek és tavolsdgok betartasahoz
szUkséges hely. Egyes esetekben azonban a tervezési
és projektmegvalésitasi hianyossagokbdl is eredhet
a tul keskeny infrastruktura kiépitése. llyenkor példaul a
biciklisforgalom mértékének ismerete ellenére tervezik
tul keskenyre az infrastrukturat, még akkor is, ha lenne
elég hely. Egy tovabbi hasonlé példa, amikor egyes or-
szagokban az alacsony biciklisforgalom miatt az egyira-
nyU kerékparutakat kétiranya utakka alakitjak at [4].

Milyen mértékd problémaval
allunk szemben?

A keskeny kerékparos infrastruktldra miatt bekovetkezd
balesetek pontos szdmara vonatkozé adatok csak rit-
kan allnak rendelkezésre. Mindazonaltal egy Hollandia-
ban készUlt jelentés — [9]-es szdmU hivatkozas —, amely
148 olyan kerékparos balesetet vizsgalt, ahol a biciklis
korhazi kezelésre szorult, arra a kdvetkeztetésre jutott,
hogy a balesetek 18%-a tortént amiatt, hogy az egymas
mellett elhaladd biciklisek kormanya egymasnak Utko-
zott, a balesetek 11%-anal pedig az egymassal szemben
haladd kerékparosok Utkoztek. Mindez arra enged kovet-
keztetni, hogy a biciklisek kézo6tti balesetek gyakran a
keskeny kerékparos infrastruktura miatt torténnek. A
varosi kornyezetekre példaul kifejezetten jellemzd, hogy
a kerékparos infrastruktura és a jarda mellett parkolé
autok kozti szlikds hely miatt bekdvetkezd ajtdnyitasos
Utkdzések jelentés hanyadat teszik ki a baleseteknek.
Egyes észak-amerikai varosokban pedig az ilyen tipusu
utkozések a leggyakoribbak a biciklisek és gépjarmu-
vek kozott bekovetkezd balesetek tekintetében [1]. Bécs-
ben 2015-ben a személyi séruléssel jard biciklis balesetek
12%-at tették ki az ajtonyitasos Utkdzések.
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Egy németorszagi elemzés — [7]-es szamu hivatkozas —,
amely a kotelezd és javasolt szélességl kerékparsavo-
kon tortént baleseteket vizsgalta, arra a kovetkeztetésre
jutott, hogy a koételezé (1,85 m) és a javasolt (1,5 m) szé-
lességlinél keskenyebb kerékparsavokon magasabb
volt a balesetek aranya, mint a szélesebb kerékparsav-
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ok esetében. Tovabba azon Utszakaszokon, ahol a java-
solt szélességl kerékparsav mellett auték parkoltak,
négyszer gyakoribbak voltak a balesetek, mint azon
javasolt szélességUl kerékparsavok esetében, ahol nem
parkoltak autok.

Tul keskeny kerékpdrtit egy aluljdréoban az EuroVelo

9 titvonal ausztriai szakaszdn [11]

A kerékpdruthoz tul kozel parkold gépjarmiivek az

EuroVelo 6 titvonal ausztriai szakaszdn [12]
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