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Csomopontok,
atkelohelyek: Balra kanyaro-
dassal kapcsolatos problemak

Attekintés

A balra kanyarodas komoly kihivast jelent a kerékparosok szamara, emellett pedig biztonsagi kockazatot is jelenthet,
ugyanis ilyenkor a bicikliseknek a hatulrél érkezé forgalommal egylitt haladva kell megtaldlni az atkelésre alkal-
mas réseket a szembejovd forgalomban. Ez akar konfliktusokat is okozhat a kerékparosok és a gépjarmuvezeték
kozott. A balra kanyarodas kivaltképp a nagy forgalmi csomoépontoknal, a gépjarmuivek nagy sebessége miatt,
valamint a széles és bonyolult keresztezédésekben lehet problémas. Az ilyen kérilmények jelentésen megnehezi-
tik a biciklisek kanyarodasat, és akar kockazatos mandverekre is késztethetik éket; pl.: az arra alkalmas rések kivarasa
nélkuli kanyarodas. A témaban készitett tanulmanyok arra a kdvetkeztetésre jutottak, hogy a haldlos kerékparosbal-
esetek egy kisebb szazaléka a balra kanyarodassal jaré problémak miatt kdvetkeznek be.
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Milyen problémaval allunk pontosan
szemben, és mikor kovetkezik be?

A balra kanyarodas olykor komoly kihivast jelenthet a
kerékparosok szamara, tovabba biztonsagi kockaza-
tokat is hordozhat, ugyanis ilyenkor a bicikliseknek a
hatulrél érkezé forgalommmal egyutt haladva kell meg-
talalni az atkelésre alkalmas réseket a szembejové for-
galomban, ez pedig akar konfliktusokhoz is vezethet
[2, 7]. A balra kanyarodas kulondsen nehéz és kockazatos
mandver lehet a kerékparosok szamara a nagy forga-
lom, illetve a gépjarmUvek nagy sebessége miatt, tehat
példaul azokban a magasabb sebességkorlatozasu ke-
resztezédésekben, ahol a hatulrdl érkezé forgalommal
torténd egyltt haladas, valamint az atkelésre alkalmas
rések megtaldlasa egyardant nehéz feladat [3, 6, 7, 10].
Ezen felll azok a széles és O0sszetett keresztezédések,
ahol a kerékparut véget ér, és a bicikliseknek csatlakoz-
niuk kell a gépjarmiiforgalomhoz, vagy akar tobb sav-
valtast is meg kell tennilk ahhoz, hogy a balra kanyaro-
do sdvba jussanak, kUlondsen nehéz feladat elé allitjak a
kerékparosokat [2, 4].

Mi okozza a problémat?

LA balra kanyarodas altaldban alaposabb tervezést igé-
nyel a kerékparosok részérdl, illetve ilyenkor az éppen
aktiv forgalmi savokba is at kell [épniuk. A balra kanya-
rodashoz szUkséges besorolds azért jelent kihivast a
kerékparosok szamara, mert altalaban ilyenkor az ut-
test jobb oldalardl at kell hdzédniuk a felezévonalhoz
a kanyarodas megkezdéséhez [7]. Balra kanyarodaskor
tehat egy nehéz, atlés mandvert kell végrehajtania a
bicikliseknek a keresztezédésekben [8]. llyenkor a ke-
rékparosoknak hatra kell nézniiik, kellé6 méreti helyet
kell elfoglalniuk az Gttesten, és egyértelmiien jelez-
nitk kell kanyarodasi szandékukat, példaul bal kezu-
ket vallmagassagba emelve [T ,7]. Mindemellett, balra
kanyarodasnal a kerékparosoknak ki kell varniuk, amig

nem talalnak a kanyarodasra alkalmas rést a szembejo-
v6 forgalomban — amennyiben nem egy olyan kereszte-
z8désrdl van sz, ahol van kuldén balra kanyarodasi fazis
is -, kUlondsképp, ha egy forgalmas csomdpontrdl van
sz4. Ezen nehéz korUlmények miatt a biciklisek olykor
kockazatos manéverekbe bonyolédnak - példaul nem
varjak ki a megfeleld rést —, ez pedig akar a szembejové
forgalommal valé, a biciklisnek stlyos vagy akar hala-
los sériilést okoz6 Utkozésekhez is vezethet [10].

Milyen mértéki problémaval
allunk szemben?

[9] — Egy, a haldlos kimenetell kerékparos baleseteket
vizsgalo, 2013 és 2019 kdzott készult németorszagi elem-
zés arra mutatott ra, hogy az osszesen feljegyzett 2761
halalos biciklisbalesetbdl 125 eset (4.5%) tortént balra
kanyarodaskor bekévetkez6 ltkézéskor (tehat amikor
vagy a biciklis vagy pedig egy masik jarmu balra kanya-
rodott). 38 halalos baleset tortént a balra kanyarodé bi-
ciklisek hatulrol érkezé forgalommal valé Gtkozésekor,
és 14 olyan halalos baleset tortént, ahol a kerékparos a
szembejové forgalommal Utkézott balra kanyarodas
koézben. A fenti statisztikdkhoz hasonldan egy berlini je-
lentésben - [5]-6s hivatkozas —, amelyben a 2011 és 2016
kozott tortént haldlos biciklisbaleseteket vizsgaltak, arrdl
szamoltak be, hogy a 76 baleset kdzUl két olyan haldlos
eset tortént, ahol a balra kanyarodd biciklis egy szembdél
érkezd jarmuvel Utkozott, egy esetben pedig a hatulrdl
érkezé jarmuvel vald Utkodzés volt haldlos kimeneteld.
Mindkét tanulmany tehat arra a kovetkeztetésre jutott,
hogy a keresztez6désekben torténd balra kanyarodas
megnovekedett biztonsagi kockazattal jar a biciklisek
szamadra, illetve, hogy a halalos balesetek egy kisebb
szazaléka az ilyen kanyarodasi szituaciokhoz kétheté.
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A balra kanyarodo kerékpdrosokkal eldfordulo kiilonbézd iitkdzéstipusok: a balra kanyarodo biciklis

hdtulrdl érkezd jarmiivel litkézik (a biciklis a féuiton halad, vagy épp elhagyja a kerékpdrsdvot); a balra

kanyarodo biciklis egy szemb6l érkezé jarmiivel titkozik. [9]
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