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Milyen problémával állunk pontosan 
szemben, és mikor következik be?

A balra kanyarodás olykor komoly kihívást jelenthet a 
kerékpárosok számára, továbbá biztonsági kockáza-
tokat is hordozhat, ugyanis ilyenkor a bicikliseknek a 
hátulról érkező forgalommal együtt haladva kell meg-
találni az átkelésre alkalmas réseket a szembejövő for-
galomban, ez pedig akár konfliktusokhoz is vezethet 
[2, 7]. A balra kanyarodás különösen nehéz és kockázatos 
manőver lehet a kerékpárosok számára a nagy forga-
lom, illetve a gépjárművek nagy sebessége miatt, tehát 
például azokban a magasabb sebességkorlátozású ke-
reszteződésekben, ahol a hátulról érkező forgalommal 
történő együtt haladás, valamint az átkelésre alkalmas 
rések megtalálása egyaránt nehéz feladat [3, 6, 7, 10]. 
Ezen felül azok a széles és összetett kereszteződések, 
ahol a kerékpárút véget ér, és a bicikliseknek csatlakoz-
niuk kell a gépjárműforgalomhoz, vagy akár több sáv-
váltást is meg kell tenniük ahhoz, hogy a balra kanyaro-
dó sávba jussanak, különösen nehéz feladat elé állítják a 
kerékpárosokat [2, 4].

Mi okozza a problémát?

LA balra kanyarodás általában alaposabb tervezést igé-
nyel a kerékpárosok részéről, illetve ilyenkor az éppen 
aktív forgalmi sávokba is át kell lépniük. A balra kanya-
rodáshoz szükséges besorolás azért jelent kihívást a 
kerékpárosok számára, mert általában ilyenkor az út-
test jobb oldaláról át kell húzódniuk a felezővonalhoz 
a kanyarodás megkezdéséhez [7]. Balra kanyarodáskor 
tehát egy nehéz, átlós manővert kell végrehajtania a 
bicikliseknek a kereszteződésekben [8]. Ilyenkor a ke-
rékpárosoknak hátra kell nézniük, kellő méretű helyet 
kell elfoglalniuk az úttesten, és egyértelműen jelez-
niük kell kanyarodási szándékukat, például bal kezü-
ket vállmagasságba emelve [1 ,7]. Mindemellett, balra 
kanyarodásnál a kerékpárosoknak ki kell várniuk, amíg 

nem találnak a kanyarodásra alkalmas rést a szembejö-
vő forgalomban – amennyiben nem egy olyan kereszte-
ződésről van szó, ahol van külön balra kanyarodási fázis 
is –, különösképp, ha egy forgalmas csomópontról van 
szó. Ezen nehéz körülmények miatt a biciklisek olykor 
kockázatos manőverekbe bonyolódnak – például nem 
várják ki a megfelelő rést –, ez pedig akár a szembejövő 
forgalommal való, a biciklisnek súlyos vagy akár halá-
los sérülést okozó ütközésekhez is vezethet [10].

Milyen mértékű problémával 
állunk szemben?

[9] – Egy, a halálos kimenetelű kerékpáros baleseteket 
vizsgáló, 2013 és 2019 között készült németországi elem-
zés arra mutatott rá, hogy az összesen feljegyzett 2761 
halálos biciklisbalesetből 125 eset (4.5%) történt balra 
kanyarodáskor bekövetkező ütközéskor (tehát amikor 
vagy a biciklis vagy pedig egy másik jármű balra kanya-
rodott). 38 halálos baleset történt a balra kanyarodó bi-
ciklisek hátulról érkező forgalommal való ütközésekor, 
és 14 olyan halálos baleset történt, ahol a kerékpáros a 
szembejövő forgalommal ütközött balra kanyarodás 
közben. A fenti statisztikákhoz hasonlóan egy berlini je-
lentésben – [5]-ös hivatkozás – , amelyben a 2011 és 2016 
között történt halálos biciklisbaleseteket vizsgálták, arról 
számoltak be, hogy a 76 baleset közül két olyan halálos 
eset történt, ahol a balra kanyarodó biciklis egy szemből 
érkező járművel ütközött, egy esetben pedig a hátulról 
érkező járművel való ütközés volt halálos kimenetelű.  
Mindkét tanulmány tehát arra a következtetésre jutott, 
hogy a kereszteződésekben történő balra kanyarodás 
megnövekedett biztonsági kockázattal jár a biciklisek 
számára, illetve, hogy a halálos balesetek egy kisebb 
százaléka az ilyen kanyarodási szituációkhoz köthető.

A balra kanyarodó kerékpárosokkal előforduló különböző ütközéstípusok: a balra kanyarodó biciklis 

hátulról érkező járművel ütközik (a biciklis a főúton halad, vagy épp elhagyja a kerékpársávot); a balra 

kanyarodó biciklis egy szemből érkező járművel ütközik. [9]
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