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J6 gyakorlatok a kerékparos biztonsag teruletén - tajékoztatd brosudra

Csomopontok,
atkelohelyek: holtterek

Attekintés

A holtterek a kerékparosokra nézve is biztonsagi kockazatot jelentenek, és a koézlekedési csomoépontoknal akar
konfliktusokat és Utkozéseket is okozhatnak. Az ilyen helyzetek altaldban akkor alakulnak ki, amikor a kerékparos
egyenesen halad, els6bbsége van, a jobbra kanyarodd jarmuivezetd pedig nem észleli a holtterében kdzlekedd bi-
ciklist, mivel az sem az ablakbdl, sem pedig a tukrokben nem lathatd. Ez a jelenség altaldban varosi kérnyezetben
fordul el az olyan csomoépontoknal, ahol a kerékparosok és egyéb mas jarmUvek egyszerre kapnak zold jelzést, illetve
ahol az Ut mellett kerékparutak vagy kerékparsavok futnak. Az ilyen incidensek kuléndsen a tehergépjarmiivek és
a teherautdok esetében jarnak nagy kockazattal, ugyanis egy esetleges Utkdzés soran a kerékparos akar sulyos vagy
halalt okozo sérulést is szenvedhet. Szamos tanulmany jutott arra a kdvetkeztetésre, hogy az Utkdzések jelentds ha-
nyada — kulonosen a teherautok és a biciklisek kozdtt — a holtterek miatt torténik.
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Milyen problémaval allunk pontosan
szemben, és mikor kovetkezik be?

A csomoépontoknal torténd, kerékparosok és gépjarmu-
vek kozotti Utkozések gyakran sorolhaték azon kanyaro-
dasi balesetek kozé, amelyeket a lathatésagi problé-
mak és a holtterek okoznak. Ezek a balesetek altaldban
az egyenesen haladd biciklisek és a jobbra kanyarodé
gépjarmuvek kdzott torténnek (Un. jobb oldali Utkdzé-
sek). llyenkor a kerékparos a jarmuvezetd holtterében
halad, épp ezért a vezetd nem latja, vagy tul késén ve-
szi észre, mikdzben a két jarmu a keresztezddéshez ér
2, 3 7]. A tehergépjarmiivek és a teherautok ese-
tében az ilyen baleseteknél kuldndsen magas a sulyos
utkozések és a biciklisek szamara halalos kimenetell
balesetek kockdazata [6]. Mindazonaltal a fentiekben
emlitett jobbraforduldsi forgatdkonyvek esetében a ke-
rékparosok a pusztan balesetveszélyes helyzeteket is
rendkivil félelmetesnek élik meg, mivel ugy érzik, ke-
vés befolyasuk van az események alakulasara [], 5]. A
csomopontokndl a holttér miatt bekdvetkezé kanyaro-
dasi balesetek tobbsége altaldban varosi kérnyezetben
fordul elé olyan koézlekedési lampakkal felszerelt cso-
moépontokndl, ahol a kerékparosok és mas jarmiivek
egyszerre kapnak zé6ld jelzést, illetve ahol az Gt mellett
kerékparutak vagy kerékparsavok futnak [2, 70].

Mi okozza a problémat?

A kerékparosok és a keresztezédésekben jobbra kanya-
rodé gépjarmuvek kozott bekovetkezd veszélyes hely-
zetek és balesetek leggyakrabban a holtterek miatt
toérténnek [6]. Ez a probléma kivaltképp azon tehergép-
jarmu- és a teherautd-vezetdk esetében szokott eléfor-
dulni, akik a jarmivik méretébdél adéddan nem tudjak
megfeleléen belatni annak kérnyezetét [9]. Ezekben
az esetekben gyakran a kerékparos sincs tudataban an-
nak, hogy a teherauté soférje nem latja 6t, vagy hogy
a sofér jobbra szeretne kanyarodni, ez pedig tovabb
sulyosbitja a problémat [8]. A gépjarmuUvek és kerékpa-
rosok kozott torténd kanyarodasi balesetek akar sulyos
vagy haldlos sérulésekkel is jarhatnak, kivaltképp, ha te-

herautokkal Utkoznek a biciklisek. Az ilyen jarmuvekkel
valé esetleges Utkdzés soran a teherautd puszta mérete
és sulya miatt a biciklisek jéval sulyosabb séruléseket
szenvednek [9].

Milyen mértéki problémaval
allunk szemben?

A hivatkozasi listaban [7]-es szammal jelolt tanulmany
Németorszagra vonatkozé adatai alapjan a kanyarodasi
balesetek mintegy egyotodét teszik ki azon balesetek-
nek, amelyekben kerékparosok is érintettek. A holttér-
rel kapcsolatos problémak vonatkozasaban az Egyesult
Kirdlysagban, 2011 és 2016 kozott készult [4]-es szamu
jelentés adatai alapjan a kerékparosok és személyautok
kozott tortént balesetek 3%-anal, mig a kerékparosok és
teherautok kozott tértént balesetek 17%-anal jutottak
arra a kovetkeztetésre, hogy a holttérnek szerepe volt
a balesetek bekovetkezésében. Az ausztriai adatok —
[17]-es tanulmany — szerint a 2015 és 2019 kozotti idészak-
ban, a kerékparosok és teherautdk kdzott tértént sulyos
vagy haldlos sérulést okozé balesetek 21%-a volt olyan
Utkdzés, ahol a teherautd jobbra kanyarodott, a biciklis
pedig egyenesen haladt elére — tehat amely tipikus ka-
nyarodasi balesetnek tekintheté. Hollandidban pedig
—[9]-es tanulmany — 2005 és 2013 kozott évente atlago-
san 9 kerékparos vesztette életét az olyan Utkdzések
soran, amikor a teherautd jobbra szeretett volna kanya-
rodni, a biciklis pedig egyenesen haladt elére. A fent em-
litett tanulmanyok mind arra mutattak ra, hogy a holttér
okozta problémak — kuléndsen a teherautdk esetében -
rendkivili biztonsagi kockazatot jelentenek a kerék-
parosokra nézve az egyes kézlekedési csomépontok-
nal, mi tébb, akar sulyos vagy halalos sérulésekkel jard
Utkdzéseket is okozhatnak.
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Kozlekedési csomdpontok és Utkeresztezédések
Korforgalmak

Best practice bicycle safety — improvement fact sheet

A kerékpdrosok szdmdra kifejezetten veszélyes a teher-

autokkal egy uttesten valo kozlekedés [12]

‘ Esetleges holttér okozta problémdk kozlekedési csomo-

pontoknal az EV9 kerékpdrut ausztriai szakaszdn [13]
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