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1. Bevezetés

1. Bevezetés

A Duna-medence kerékparos infrastrukturaja nagyrészt
korai fejlédési szakaszban van, f6képp a jelentésebb
varosi régiokon kivul esé teruleteken. Ha a kerékparo-
zas kdrnyezetre, turizmusra, egészségre és a kozlekedés
multimodalitasara gyakorolt pozitiv hatdsait nézzuk, ez
az allapot egyszerre hordoz magaban fejlesztési lehe-
téségeket, illetve jelentés biztonsagi kockazatokat,
amennyiben nem orvosoljak megfeleléen a probléma-
kat. A SABRINA projekt a biciklisek szempontjabdl ko-
zeliti meg a kdzuti infrastruktura biztonsdgossagat, akik
a leginkdbb veszélyeztetett Uthasznaldok kdzé tartoznak.
A Duna-medence kilenc orszagaban talalhatd, meglé-
V6, tervezett és hidnyzd kerékparos folyosdk alkotta inf-
rastruktura problémaira igyekszik valaszt adni az 6sszes
relevans orszagos, regionalis és helyi érintett szerepld
kompetencidinak fejlesztésével, hogy biztonsagos és
fenntarthaté mdédon lehessen kiépiteni Uj, illetve fejlesz-
teni a meglévd kerékparos infrastrukturat.

Ezen jelentésben olyan kerékparozassal kapcsolatos
biztonsagi problémakat irunk le, amelyeket a SABRINA
projekt soran azonositottunk (2. fejezet). A 3. fejezetben
bemutatasra kerulnek a legmodernebb, tudomanyos
eredményeken alapuld jé gyakorlatok, illetve az ezek
megvaldsitasara vonatkozdé gyakorlati ajanlasok.

Ezen jelentés tartalmat a SABRINA projekt partnerei
egyutt gyujtotték és valogattak ossze, és a Duna-me-
dencében' és azon kivul tevékenykedd szakemberektdl,
illetve a tudomanyos szakirodalombdl és a korabbi EU
kutatasi projektekbdl (INTERREG, Horizon) szarmazoé
eredményeket foglal magaban.

A jelentés harom kuldénbdzé szint megcélzasaval segiti

elé az egymas tapasztalataibdl vald tanulast:

» Mind a projekt foldrajzi fokuszan belll, mind azon
kivul esé orszagokbodl bemutatunk nemzeti, regi-
onalis és helyi szint(, a kerékparos infrastruktura
kialakitasara és fejlesztésére vonatkozo stratégidkat

és szakpolitikakat. (3.1 fejezet)

» A biztonsdgos (kerékparos) infrastruktura tervezési
elveirél szol6 fejezet a regiondlis és helyi kerékpa-
rat-halézatokrol, ezek problémairdl, illetve a rajuk
vonatkozd tervezési irdnyelvekrél szdl. (3.2 fejezet)

» Végul példakat mutatunk a biztonsagos kerékpa-
ros infrastruktuirara. (3.3 fejezet)

Minden alfejezetben bemutatunk egy legjobb gyakor-
latot tukrozé példat. Mivel a ,legjobb gyakorlatok” ki-
fejezést, illetve azt, hogy léteznek-e egyaltalan ilyenek,
jelentds vita dvezi, a jelentés ezért relevans jé, legjobb
és igéretes gyakorlatokat is ismertet, azaz olyan, a biz-
tonsagos kerékparos infrastruktdraval kapcsolatos stra-
tégidkat, modszereket és tevékenységeket, amelyek...

» koltséghatékony modon, a lakossag és a politikai
szereplék pozitiv fogadtatdsa mellett fenntarthaté
maodon oldanak meg egy problémat vagy jelente-
nek elérelépést, vagy ilyen szempontbdl nagyon
igéretesnek tdnnek.

» mas helyzetekre, régidkra, orszagokra és kdzigazga-
tasi egységekre is atoérokithetdek, altaldaban mo-
dositasokkal. A j6 gyakorlatok tehdt nem egy ez az
egyben atveheté mintak.

» amegfelel alapossaggal vannak dokumentalva
ahhoz, hogy masok is alkalmazhassak ezt a tudast
a sajat egyedi kdrulményeikre.

A jelentés szorosan illeszkedik az aldabbi projektered-
ményekhez:

T2.1: A kerékparos biztonsag javitdsanak jo gyakorlatai
tajékoztatd brosurak;

T2.3: Orszagos konzultaciok.

Az ajanlasok beépitésre kerllnek az online elérhetd T3.1.
Biztonsagosabb kerékparos Utvonalak eszkdztar (,Safer
Cycling Routes Toolkit” / SCRT) déntési algoritmusaba is
(https://sabrina-scrt.eu/scrt/).

'Ez alatt a SABRINA projekt aldbbi dokumentumait kell érteni: D.T2.1.1 A kerékparutvonal-infrastruktura értékelésének dokumentalt j és rossz gyakorlatai, D.T2.2.1 A kerékparut-
vonalak biztonsagossa tételének és biztonsagi értékelésének legjobb gyakorlataival kapcsolatban elérheté tudomanyos eredményeket tartalmazo jelentés, D.T2.3.1 A kerékpa-
rozas biztonsadgossagaval kapcsolatos orszagos és regionalis problémak és megoldasok témajaban az érintett szereplékkel felvett kérddiv, D.T2.3.3 Statuszjelentés a kerékparos
infrastruktura biztonsagossagaval kapcsolatos aktudlis problémakrdl, illetve megoldasokrdl, D.T3.1.2 Az SCRT felhasznaloi kovetelményeirdl szolé jelentés.
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2. A kerékparozas azonositott biztonsagi problémai

2. A kerékparozas azonositott biz-
tonsagi problémai

A kovetkezé fejezetek az EuroVelo Utvonal allapotfelmérése, illetve az 6sszes résztvevd orszag érintett szerepldivel

zajld konzultacidk soran azonositott kerékpdaros biztonsagi problémakat mutatjak be.

2.1. A kerekparozas altalanos feltételei

A kerékparozas népszerUsitésének sikere altalaban
nemcsak a konkrét infrastruktdran mulik, hanem
a dontéshozok, a lakossag és a tobbi érintett szerepld
hozzaallasan és erdforrasain, illetve a vonatkozd jogi
keretrendszeren. Szamos hidanyossagot kell pdtolni ah-
hoz, hogy a tarsadalom egésze elfogadhatd kdzlekedési
maodként tekintsen a kerékparozasra. Némileg meg-
lepd, hogy bar a SABRINA orszagok mindegyike a ke-
rékparozds, mint egy magatdl értetédd és biztonsagos
kozlekedési mod felé vezetd kulturdlis fejlédési folya-
mat eltéré szakaszaiban van, a f6 problémak megle-
hetésen hasonldak.

Bar a kovetkezdé problémakordk sulyossaga orszagon-
ként valtozik, a projekt sordn azonositott problémak
egyfajta egységességet mutatnak.

HOZZAALLAS / KULTURA

Szamos dontéshozd és szakember, illetve a lakossag je-
lentds része, f6képp az autésok, még mindig elsésorban
szabadid6s tevékenységként tekint a kerékparozasra,
nem pedig mindennapos kdzlekedési modként. Ezen
tul a dontéshozdok kdzlekedési szemlélete még mindig
autokozpontu, ezért a motorizalt kozlekeddk érdekei
még mindig felllirjak a kerékparosokéit. Erdemes meg-
emliteni, hogy mig varosok gyakran kijelentik, hogy ta-
mogatjak a ,fenntarthatd mobilitast”, a kerékparozasra
valamiért még mindig nem tekintenek teljes értékd
fenntarthaté kozlekedési modként. Az objektiv bizton-
sdgossag és a szubjektiv biztonsagérzet kozotti kulonb-
séget nem veszik figyelembe, pedig ez utdbbi a kulcsa
annak, hogy emelkedjen a kerékparozas aranya.

TUDATOSSAG

Bar latszélag mindenki tisztdban van a kerékparozas
pozitiv egészségi és kornyezeti hatasaival, ebbdl az
elméleti tudasbdl altalaban nem koévetkeznek konkrét
|épések. A Duna-medence orszagaiban a tarsadalmak
nagy része megosztott a kerékparozassal kapcsolat-
ban, ezért gyakran a motorizalt kézlekedés érdekei ér-
vényesulnek. Ezzel egyUtt néhany pozitiv fejleményt is
észleltunk. A dontéshozdk és az adminisztrativ dolgozok
fiatalabb generacidi kézul példaul sokan személyesen is
megtapasztaltak, milyen kevésbé fuggni az autétdl, és
6k altaldban ennek megfelel6 dontéseket hoznak.

FINANSZIROZASI HATTER

A Duna-medence orszagaiban kulonféle finanszirozasi
strukturak allnak rendelkezésre a kerékparos infrastruk-
tdra fejlesztésére, de mivel ezek nincsenek szisztemati-
kusan 6sszehangolva mas projektekkel (pl. Gtépitések,
vasut, villamos), a késébbi szakaszokban eléforduld uto-
lagos atalakitasok jelentésen dragabbak. Lényegében
az 8sszes finanszirozasi rendszerre jellemzé, hogy nagy-
részt a beruhazasokra fékuszalnak, mig a karbantar-
tasra szinte sosem biztositanak forrast, az infrastruk-
tdra biztonsdagossaganak értékelésérél nem is beszélve.
Részben hidnyoznak azon finanszirozasi mechanizmu-
sok, amelyek a beruhazasok mellett a karbantartast és
a biztonsagi értékeléseket is magukban foglaljak.
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2. A kerékparozas azonositott biztonsagi problémai

TUDAS (IRANYELVEK ES HATASKOROK)

A Duna-medence orszagaiban nagy eltérések vannak
biztonsagos kerékparos infrastruktura kiépitéséért és fej-
lesztéséért felelés allami szervezetekben vagy tanacsadd
cégekben dolgozd szereplék szakértelmében, kompe-
tencidban és a kerékparozasra fordithaté eréforrasaiban,
illetve a megfelel miszaki Gtmutaték hozzaférhetésé-
ge sem egységes. A kulénb6zé hataskori szintek (orsza-
gos, regionalis, helyi) tisztviseldi, illetve az egyéb érintett
szerepl&k korében nagy kulonbségek vannak a szakér-
telemben, kompetencidkban és erre fordithaté kapa-
citdsokban. A kerékparhaldzatok tervezésére és kialaki-
tasara sajnos nem jellemz6 a stratégiai megkoézelités.

Ami szintén mindenutt jellemzdé, hogy sokszor figyel-
men kivil hagyjak az érvényben lévé szabalyoza-
sokat, emellett a kutatasi eredményeket mellézve
tipikusan politikai alapon hoznak dontéseket. Mivel
a kerékparos infrastruktura témajaban nincsen mélyre-
haté kormanykdzi egyuttmuidkddés, az EU-intézmények
gyakran a civil szervezetekre tdmaszkodnak.

JOGI PROBLEMAK

A Duna-medence orszagaiban a kozlekedési szabalyok
jelentds része évtizedekkel ezel6tt szuletett meg, és fo-
kuszukban a motorizalt forgalom szempontjai alltak.
A legtobb orszagban az érintettek egyetértenek abban,
hogy orszagaik jogi keretrendszerei nem kezelik teljes
értéki kozlekedési modként a kerékparozast. Ezen
tul a jelenlegi felel6sségre vonatkozé szabdlyozasok
negativ hatassal lehetnek az infrastruktura-fejlesztésre,
mivel bizonyos kdzigazgatasi egységek esetében a ha-
tésagokat felelésségre lehet vonni a kerékparos léte-
sitményeken eléforduld balesetekért. A szamos tovab-
bi problémabdl kettét emlitenénk még meg. Az egyik
a foldterilet-vasarlas, a masik a kérnyezetvédelmi en-
gedélyek kérdése. A varosi terlleteken kivul néha ne-
hezebb kerékparutat épiteni, mint egy autdutat, mivel
a linedris beruhdazasokra vonatkozé jogi eszkdzdk nem
vonatkoznak a kerékparutakra. A biztonsagi értékelé-
sek végrehajtasahoz szUkséges szakértelem és jogi els-
feltételek a legtobb orszagban Iényegében hianyoznak.

FELELOSSEGI KOROK

A Duna-medence orszagaiban a kerékparos infrastruk-
tlra vonatkozdsaban komplex és sokszinl szerepko-
rok és felelésségi korok léteznek. A felelésség orsza-
gos, regionalis és helyi szintek kozotti felosztasa gyakran
nem megfeleld, legtobbszér az 6nkormanyzatokra,
néha pedig regionalis szervekre harul a beruhazasok
és a karbantartas teljes terhe. Az 6sszbenyomasunk
az, hogy szdmos helyi 6nkormanyzat vagy regionalis
szerv szamara segitséget jelentene, ha a kulonféle sze-
replék kozott hatékonyabb lenne a kommunikacié és
a koordinacié.

A BIZTONSAGI ERTEKELESHEZ SZUKSEGES ADATOK

A Duna-medence szamos orszagaban mind a kerékpa-
rozassal kapcsolatos adatok hozzaférhetésége, mind
ezek mindésége rossz, beleértve a forgalomaramlassal
és a balesetekkel kapcsolatos adatokat (a konfliktusok-
rol és balesetkozeli helyzetekrdl nem is beszélve). A for-
galommal kapcsolatos adatok hianya lehetetlenné teszi,
hogy pontosan felmérjuk a kockazatokat és a bizton-
sagi intézkedések hatasait. Mivel a rendérség sokszor
nem szerez tudomast a kerékparos balesetekrdl, a nyil-
vantartdsokban szerepld szdmadatok gyakran jéval
alacsonyabbak a valés értéknél. Emellett a balesetekre
vonatkozd adatok j6 része nem tul részletes. Az allami
szerveken kivuli szakérték és intézmeények rossz hozza-
féréssel rendelkeznek a biztonsagi, illetve tervezéshez
szUkséges adatokhoz. A kulonféle kozigazgatasi egyseé-
gek kerékparos infrastruktlrara vonatkozdé adatai ritkan
allnak rendelkezésre, és legtobbszor nem osszevethe-
ték egymassal. Az infrastruktUlra biztonsagi értékelésére
vonatkozdan nem allnak rendelkezésre részletes adatok.
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2. A kerékparozas azonositott biztonsagi problémai

2.2. Infrastrukturalis problémak

A KEREKPARUT-HALOZATOK PROBLEMAI

A kerékpardtvonalak nem folytonos kerékpdros lé-
tesitményei és a kerékparhaldézatok alacsony koz-
vetlensége és Osszekapcsoltsaga (példaul a hianyos
kerékparos halézatok) rossz helyzetbe hozhatjak a ke-
rékpéarosokat és a nem biztonsagos vagy kényelmet-
len koérulmények miatt konfliktusokhoz vezethetnek.
A kerékparos létesitmények hirtelen megsziinése féleg
a kerékpdarosok szamara lehet veszélyes, kUldénosképpen
akkor, ha azok egy olyan, magas forgalmu Utszakaszon
érnek véget, amely tavol esik a keresztezédésektdl, és

1. dbra: Az EuroVelo 8 kerékpdrut egy horvdtorszdgi szakasza hirtelen
véget ér

a kerékparosoknak at kell jutnia az Ut tuloldalara. A ke-
rékparutvonalak megszlnése szintén problémat jelent-
het, amennyiben nem biztonsagos kerilé utak meg-
tételére, illetve az Uton vald athaladas soran végrehajtott
kockazatos manéverekre 6sztonzik a kerékparosokat.
A kerékparut-halézatok problémai okozta balesetekrdl
ritkan rendelkezUnk pontos szamadatokkal, de a tanul-
manyok eredményei azt sugalljak, hogy a hianyos ke-
rékparut-halézatok jelentik az egyik f& okot, amiért so-

kan 6édzkodnak a kerékparozastol.

2. dbra: Lépcs6k miatt nehezen hozzdférhetd aluljaré az EuroVelo 9

ausztriai szakaszdn

SZUK KEREKPAROS INFRASTRUKTURA

A tul szUk kerékpdros infrastruktlUra és a jardaszegély
mentén leparkolt autdk, illetve a kerékparos infrastruk-
tdra kozotti tul szUk hely ajtéranyitasos balesetekhez
vezethet, és biztonsagi kockazatokat hordozhat a ke-
rékparosok szamara. A kerékparosokra a szembél jové
kerékparosokkal valé frontalis balesetek, a gépjar-
muajtokkal vald Utkodzések, illetve mas jarmiivekkel
vald Utkozések kockazata leselkedik. Ez megtorténhet
akkor is, amikor a biciklisek kitérnek a nyilé6 gépjar-

3. dbra: Tul szlik kerékpdros infrastruktiira Ausztridban, az EuroVelo 9
egy aluljdrdjdndl

muUajtok Utjabodl és a moguluk érkezé forgalom dtjaba
kerulnek, vagy amikor a jarmuivek nem megfelelé ol-
daltavolsag mellett eléznek. Ezen problémak kuléno-
sen jellemz6k a varosi teruletekre, valamint a hidakra
és aluljarokra, ahol altalaban limitalt a kerékparos infra-
struktura kialakitasara rendelkezésre all6 tér. A szUk inf-
rastruktura és ajtéranyitds okozta kerékparos balesetek
gyakoriak, és a varosi terUleteken a kerékparos balese-
tek jelentds aranya ajtéranyitasos baleset.

4. dbra: A jardaszegély mellett, a kerékpdros infrastrukturdhoz tul

kozel parkolo autdk az EuroVelo 6 kerékpdrut ausztriai szakaszdn
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2. A kerékparozas azonositott biztonsagi problémai

SEBESSEGKULONBSEGEK VEGYES HASZNALATU
UTSZAKASZOKON (GYALOGOSOK, ELEKTROMOS
ROLLEREK STB.)

A gyalogosok és a kerékparosok kdzotti sebességkulonb-
ség biztonsadgi kockdzatot jelenthet, fé6képp azokon az
Utszakaszokon, ahol egyutt kézlekednek (vegyes hasz-
nalatu Utszakaszok), ami sulyos sérulésekhez vezethet,
féleg a gyalogosok szamara. Az ilyen konfliktusok fékepp

5. dbra: Kerékpdrosok és gyalogosok kozétti konfliktusok az EuroVelo

14 egy kozosen haszndlt ausztriai szakaszadan

vegyes hasznalatu terekben, slrin lakott varosi kérnye-
zetben és turistalatvanyossagok kozelében gyakoriak.
A tanulmanyok eredményei azt sugalljak, hogy a gyalogo-
sok és kerékparosok kozotti konfliktusok, illetve balesetek
jelentés aranya a kdzdsen hasznalt Utvonalakon fordul elé.

6. dbra: Gyalogosok és kerékpdrosok dltal kozésen haszndlt uitvonal az
EuroVelo 8 horvdtorszdgi szakaszdn. Nydron gyakoriak a gyalogos és
kerékpdros turistdk kézotti konfliktusok

SEBESSEGKULONBSEGEK VEGYES HASZNALATU UT-
SZAKASZOKON (MOTORIZALT FORGALOM)

A kerékparosok és motoros jarmuUvek altal kdzosen
hasznalt terekben a két kozlekedési mod kozotti sebes-
ségkulonbség oriasi biztonsagi kockazatot jelenthet,
féképp, amikor a gépjarmliivek elhaladnak a kerék-
parosok mellett. Ez kulondsen nagy probléma a ma-
gasabb sebességkorlatozasi kategoridba tartozo vidéki
utakon, ahol a motoros jarmuvek gyorsabban haladnak,
és relative magas a sebességkulonbség. Az ezen hely-

7. dbra: Kerékpdrosok és motorizdlt forgalom dltal k6z6sen haszndlt
utszakasz az EuroVelo 6 egy ausztriai, varoson kiviil es6, 100 km/dra
sebességkorlatozdsu tton haladé szakaszan

zetekben el&forduld balesetek gyakran a kerékparos
sulyos sérulésével vagy akar halalaval végzédnek. Az
eredmények alapjan valdszinUsithetd, hogy a kerékpa-
rosok és a motoros jarmuvek kozotti balesetek jelentds
ardnya azon vegyes hasznalatu Utszakaszokon fordul
el6, amelyeken egyltt osztoznak, és ezen baleseteket
sokszor az okozza, hogy a soférok megszegik az el6zés-
re vonatkozé szabalyokat.

8. abra: Kerékpdrosok és motoros jarmiivek az EuroVelo 6

egy vegyes haszndlatu horvdtorszdgi szakaszdn, ahol 90 km/dra a se-
bességkorldtozds
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2. A kerékparozas azonositott biztonsagi problémai

KERESZTEZODESEK ES ATKELOHELYEK: VAKFOLTOK
A holttér-probléma biztonsagi kockazatot jelent a ke-
rékparosok szamara, és konfliktusokhoz, illetve bal-
esetekhez vezethet a keresztezédéseknél. A prob-
léma tipikusan akkor fordul eld, amikor a kerékparos
egyenesen haladna, és elsébbsége van, de a jobbra ka-
nyarodé motoros jarmu nem latja a kerékparost, mert
az a vakfoltjdban helyezkedik el, azaz sem az ablakon
at, sem a tukrokben nem lathaté. Ez legtobbszor varosi
teruleteken fordul eld, olyan keresztez&déseknél, ahol
a kozlekedési lampak egyszerre valtanak zdldre a ke-
rékparosok és a gépjarmuforgalom szdmara, olyan uta-
kon, amelyeken kerékparut vagy kerékparsav taldlhato.
A nehéz tehergépjarmiivek és kamionok esetében
meég jelentésebb ez a probléma, az Utkdzések pedig
a kerékparos sulyos sérulésével vagy akar halalaval is
végzddhetnek. A tanulmanyok eredményei azt sugall-
jak, hogy az balesetek jelentds része, féképp a kamionok
és a kerékparosok kozotti balesetek a holttér-probléma-
nak tudhatok be.

9. dbra: A holttér-probléma dltal érintett keresztez6dés az EuroVelo 9
ausztriai szakaszan

10. dbra: A nehéz jarmiivekkel kozésen haszndlt titszakaszok kiiléono-
sen nagy kockdzatot jelentenek a kerékpdrosok szamdra

KERESZTEZODESEK ES ATKELOHELYEK:

A BALRA KANYARODAS PROBLEMAI

A balra kanyarodas kihivast jelenthet a kerékparosoknak,
illetve biztonsagi kockazatokkal jarhat, ugyanis sokszor
hatulrdl kell besorolniuk, és elfogadhaté réseket kell
taldlniuk a forgalomaramlasban. Mindez magaban hor-
dozza a motoros jarmuvekkel valé konfliktusok lehet&sé-
gét. A kerékparosok szamara kulondsen problematikus
a balra kanyarodas, amennyiben az Ut nagy forgalmu és

a motoros jarmuUvek gyorsan haladnak, illetve a széles
és Osszetett keresztezédések esetén, mivel ezen ese-
tekben a kerékparosok idénként kockazatos mandvere-
ket hajtanak végre, példaul megfelel6 rés nélkul kanya-
rodnak. A tanulmanyok eredményei azt mutatjak, hogy
a kerékparos haldlesetek legaldbb egy kis szama a balra
kanyarodas ezen problémainak koszonhetdk.
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2. A kerékparozas azonositott biztonsagi problémai

KERESZTEZODESEK ES ATKELOHELYEK:

A KORFORGALMAK PROBLEMAI

A korforgalmak nehézséget jelenthetnek a kerékparo-
soknak, ugyanis az ezeken valé athaladas mind fizika-
lisan, mind orientacié szempontjabdl kihivast jelent,
illetve magaban foglalja a motorizalt jarmdvekkel valé
interakciékat. A konfliktusok féképp akkor alakulnak ki,
amikor a koérforgalomba belépd jarmuivek nem adnak
els6bbséget az abban haladd kerékparosnak, vagy ami-
kor az azt elhagyd jarmuUvek a kérforgalmat a mellettiik
haladé kerékparos megel6zésével hagyjak el. A kor-

11. abra: Ez a romdniai keresztez6dés (Tulcsa) semmilyen utburkolati
jelzéssel nincsen elldtva (terelévonal, kerékpdrit vagy sdav), ami nehéz-
zé teszi, hogy a kerékpdrosok és az autdsok egyiitt haszndljdk.

forgalmak kulonésen nagy problémat jelentenek a ke-
rékparosok szamara, amikor nincsen semmilyen kerék-
paros létesitmény, amikor a tébbsavos autéut mellett
egy kijeldlt kerékparsav van, illetve amikor a korforga-
lom nagy forgalmu, és gyorsan haladnak benne a jar-
mUvek. A tanulmanyok eredményei alapjan a balesetek
(kUlonosképpen a motoros jarmu és kerékparos kozotti
balesetek) jelentds aranya korforgalmakban fordul elé.

12. dbra: Ezt a horvdtorszdgi (Pula) kérforgalmat nemrég épitették,
és bdr az utszakaszon sok a kerékpdros, nem alakitottak ki szamukra
kiilon infrastrukturdt (EuroVelo 8).

ROSSZ UTFELULETI VISZONYOK

A rossz UtfelUleti viszonyok az egyik f6 biztonsagi kocka-
zati faktort jelentik a kerékparosok szamara. A katyak
vagy a fak gyokerei okozta kar miatt egyenetlen at-
felulet, a homok vagy a kavicsok jelenléte, illetve a viz
vagy hé miatt csuszos utfelulet miatt a kerékparosok
elveszithetik az irdnyitast, megcsuszhatnak és eles-
hetnek, amely gyakran komoly sériilésekhez vezet-
het. Ezen rossz kérulmények altaldban a burkolatlan

13. dbra: Katyuk és fagyokerek okozta kdr az EuroVelo 8 horvdtorszdgi
szakaszadn

utakra, emellett az idés, nem megfeleléen karbantar-
tott kerékparos infrastrukturakra is jellemzék, amely
burkolata idével megrepedezett és megkopott, illetve
azon infrastruktdrakra, amelyeket gyakran borit viz és
ho, de a karbantarté szolgdlatok nem tartjak karban.
A tanulmanyok eredményei alapjan a balesetek (féképp
az egyedul elszenvedett balesetek) magas aranyban
a rossz Utfellleti viszonyoknak tudhatdk be.

14. dbra: Burkolatlan/murvds kerékpdrut az EuroVelo 8 horvdtorszdgi
szakaszdn
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2. A kerékparozas azonositott biztonsagi problémai

NEM MEGFELELO FORGALMI JELZESEK

A nem medgfelelé forgalmi jelzések, pl. a hidnyzé, rossz
allapota vagy helyteleniil kihelyezett kerékparos for-
galmi jelzések kockazatot jelentenek a kerékparosok
szamara, mert igy nehezen |atjdk at, merre tartsanak
és milyen kozlekedési szabalyok érvényesek az adott
szituiciora. Ez csdkkenti a kerékparuatvonalak szolgal-
tatasi szinvonalat, és konfliktusokhoz vezethet. A bo-
nyolult keresztez6dések és az Gtépitésekkifejezetten

15. dbra: Erthetetlen forgalmi jelzés az EuroVelo 6 egy ausztriai kere-
sztezddésénél

problematikusak, amennyiben a kerulé utak nincsenek
megfeleléen kijeldlve, amely kovetkeztében a kerék-
parosok kockazatos manévereket hajtanak végre és
idénként akdr meg is szeghetik a kézlekedési szaba-
lyokat. A kutatasokbdl az latszik, hogy a nem megfeleld
és hianyzo forgalmi jelzések gondot jelentenek, és a ke-
rékparos balesetek sulyossdaganak egyik legfontosabb
faktorat jelentik.

16. dbra: Nem megfeleld forgalmi jelzések egy épitkezésnél, biztonsdagos
kertild ut nélkiil az EuroVelo 14 ausztriai szakaszdn

TARGYAK AZ INFRASTRUKTURAN / AZ INFRASRUK-
TURA MELLETT

A kerékparos infrastrukturan vagy amellett taldlhato
targyak, példaul a célopok, korlatok, forgalmi jelzések,
fak, bokrok vagy parkolé auték gyakran biztonsagi ko-
ckazatot jelentenek a kerékparosok szamara, ugyanis
Utkozhetnek ezen akadalyokkal, amelyek emellett a |a-
tasi viszonyokat is ronthatjak. A kerékparosok megsér-
Ulnek, amikor beleutkdznek ezen targyakba, és elesnek,

17. abra: Colop a kerékpdriit kézepén az EuroVelo 6 ausztriai szakaszdn

vagy a csokkent latasi viszonyok miatt Utkdzhetnek
mas Uthasznaldkkal. Ezen problémak még sulyosabbak
a kanyarokban és keresztez6désekben, illetve a sziik
utak és kerékparos infrastruktdrak esetén. A tanulma-
nyok alapjan a kerékparos balesetek jelentds része egy
mozdulatlan targgyal valé Utkozés.

18. dbra: Korldt az EuroVelo 14 ausztriai szakaszdn

Kerékparos infrastruktura: legjobb gyakorlatok 1



3. Ajanlasok és példak a legjobb gyakorlatokra

3. Ajanlasok és legjobb gyakorlato-
kat kiemel0 gyakorlati peldak

A 2. Fejezetben bemutatott elemzésre reflektalva a ko-
vetkezd fejezetek ajanlasokat és a legjobb gyakorlatok-
ra vald példakat tartalmaznak. A fejezet harom téma
koré szervezdédik:

» Stratégiak és szakpolitikak

» Tervezési elvek

» Infrastruktura

Ezen alfejezetek mindegyikében a témak kulonféle
aspektusait fejtjuk ki, és példakat mutatunk be a leg-
jobb gyakorlatokra.

A stratégidk és szakpolitikak fejezet (3.1 Fejezet) keret-
rendszert ad a kerékparos infrastruktlra fenntarthato
és biztonsagos kialakitasara és fejlesztésére, orszagos,
regionalis és helyi szinten. A kozép- és hosszu tavu cé-
lok és prioritasok kitlizésével meghatarozhatdk az ezek
megvaldsitdsdhoz szUkséges akciok.

A 3.2 Fejezetben bemutatott Tervezési elvek szamos
olyan irdnyelvet tartalmaznak, amelyek a dontéshozok
szamara kifejtik a kerékparos infrastruktura tervezésé-
nek altalanos eléfeltételeit és kritériumait.

A 33 Fejezetben ajanldsok és konkrét infrastruktu-

ra-tervek taldlhatdok. A bemutatott példak célja, hogy

biztositsak a kerékpdarosok biztonsagat és kényelmét

kuléonféle Utszakaszokon és keresztezddéseknél, példaul:

» A kerékparos infrastruktura elklldnitése a motoros
forgalomtoél nagy forgalmu utakon, illetve nagy
sebességkuldnbség esetén

» Megfelelé savszélességekre és minimum kanyaro-
dasi ivekre van szUkség, figyelembe véve az Ujféle
jarmutipusokat, példaul a teherszallitd kerékparo-
kat, vagy a gyermek- vagy csomagszallitd pdtkocsi-
val felszerelt kerékparokat

» Az Utjelzések és a piktogramok segitenek a bizton-
sdgossag javitasaban, példaul ugy, hogy tavol tartjak
a kerékparosokat az ajtonyitasi zonabdl

2https:/fecf.com/sites/ecf.com/files/EUCS_full_doc_small_file.pdf [26.05.2021]

A kovetkezd ajanlasok a kerékparos infrastruktura-fej-
lesztés szamos, nagyon kulénbozd aspektusara kitér-
nek. Mindegyiklik hozzajarulhat a kerékparozas, mint
kdzlekedési mod népszerlsitéséhez. Néhany esetben
a siker szamos tényezd interakciéjan mulik. Sok eset-
ben, ahogy ezt az dsszes SABRINA projektpartner or-
szag érintett szerepldivel felvett interjuk is megerdsi-
tették, az 6sszes intézmény, illetve a lakossag kozotti
kommunikacié és egyilttmiikédés kulcsfontossagu
a fenntarthaté infrastruktura-tervezéshez.

3.1. Stratégiak
és szakpolitikak

Egy orszagos, regionalis vagy varosi jovékép kialakitasa
fontos Iépés, amely értékeket és gondolatisagot fejez
ki. Az érintett szereplék fuggvényében a kerékparos
stratégiak fokuszalhatnak inkabb a koézlekedésbizton-
sag javitasara, a klimavaltozas elleni harcra vagy a test-
mozgas elésegitésére. A kerékparozas egészségugyi és
kdérnyezeti hatasainak figyelembevételével kdnnyebbé
vélik a kerékparozas stratégiai szintli népszeriisité-
se. Az ,EU Kerékparos stratégiaja. Ajanlasok a zold no-
vekedés és hatékony mobilitas elésegitésére 2030-ig”
dokumentummal az Eurdpai Kerékparos Szovetség
(ECF) azt a célt tlizte ki, hogy megoldast adjon az EU-in-
tézmények relevans szakpolitikdinak kidolgozasaban
fellelheté fragmentaltsagra, elkerllje a helyi kerékpa-
ros stratégidk kiterjesztése soran jelentkezé hatékony-
sagcsdkkenést, és arra batoritsa az Eurdpai Bizottsagot,
hogy az kidolgozza a sajat EU Kerékparos stratégiajat.2
Az érintett szerepldkkel folytatott interjukbdl kirajzolo-
dott, hogy egy alapvetd kerékparhaldzatra vonatkozd
egyértelmdi, hosszu tavu stratégiai vizionak 6t szem-
pontra kell épitenie, ezek a kohézié, a kézvetlenség,
a biztonsag, a kényelem és a vonzeré.
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3. Ajdnlasok és példak a legjobb gyakorlatokra

A kovetkezd fejezetek a SABRINA projektpartner-orsza-
gokban (és azokon tul) fellelhetd, nemzetkézi, orszagos,
regionalis és helyi szinti kerékparos (biztonsagi) straté-
giakat mutatnak be, és példakat emelnek ki j6 megolda-
sokra az oktatas és képzés, a népszerilsités és a lakos-
sag tudatossaganak novelése, valamint a kerékparozas
és a tomegkozlekedés kapcsolata teruleteken.

3.1.1. Nemzetkozi és nemzeti stratégiak

Egyre tobb eurdpai orszag hozott Iétre és valdsitott
meg nemzeti kerékparos stratégidkat. Kozéjuk tar-
tozik Ausztria (Kerékparos mesterterv), Horvatorszag,
Szlovakia,a Cseh Koztarsasag és Magyarorszag is. Bul-
garidban és Romanidban a kerékparozas a nemzeti
kozlekedésbiztonsagi stratégiak részét képezi. Ezen
nemzeti stratégidk és/vagy akciétervek egyértelmii
tevékenységeket és pontos célokat tliznek ki a ke-
rékparozas nemzeti szintl fejlesztéséhez, egyértel-
mi keretrendszert biztositva az orszagok kormanyai
szamara. Emellett azt kommmunikaljdk a regionélis és
helyi hatdsagok felé, hogy a kerékparozas fontos, és
figyelembe kell venniuk a sajat szakpolitikdik kialaki-
tdsakor. A nemzeti kerékparos stratégiak biztositot-
ta keretrendszer idedlis esetben kitér a kerékparos
szakpolitikak 6sszehangolasara, a jé6 gyakorlatok
egymassal valé megosztasara, a helyi és regionadlis
hatésagok kapacitasbévitésére, a kerékparos inf-
rastruktura tarsfinanszirozasara, illetve a pilot pro-

jektek, a kutatasok és a tudatossagnoévelé kam-
panyok finanszirozasara. Amellett, hogy &ltalanos
keretrendszert biztositanak a kerékparozas fejlesz-
tésére, a nemzeti kerékparos stratégidk Gj orszagos
szintl jogi és pénzigyi keretrendszerek |étrehoza-
sat is lehetévé teszik. Végul pedig a nemzeti kerék-
paros stratégiak egyben olyan eszkdzok is, amelyek
segitségével lehetévé valik a kulonféle kerékparozas-
sal kapcsolddo terlletek, példaul a kerékparos turiz-
mus, az intermodalitas, az oktatas vagy a testmozgas
Ugyének orszdgos szintl elémozditasa.

Az elemzés kimutatta, hogy egy j6 nemzeti vagy regi-
onalis kerékparos stratégia megléte és felhasznalasa
a programozasi dokumentumokban az egyik olyan té-
nyezd, amely noéveli az EU-s kerékparozasi beruhaza-
sokra iranyuld péalyazatok sikerességét. EI6szor is, a ke-
rékparos stratégidk gyakran magukban foglalnak olyan
specifikus beruhazasi sziikségleteket és projekteket,
amelyeket kdnnyen at lehet emelni a programozasi do-
kumentumokba. Emellett azt Uzenik az Eurdpai intéz-
meényeknek, hogy a tervezett beruhazasok nem izolalt,
ad hoc jellegl otletek, hanem egy nagyobb stratégia
részei, amely szakaszai és végsé elényei egyértelmuek
az orszagos szintl ddéntéshozdk szamara. Harmadsor-
ban pedig garantdljak, hogy a megvaldsitott projek-
tek valéban hozza fognak jarulni az orszagok és régiok
hossz tavua céljaihoz.
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3. Ajanlasok és példak a legjobb gyakorlatokra

Paneuropai mesterterv a kerékparozas
tdmogatasara

Megoldandé probléma: A Kozlekedési, egészséglgyi és
kérnyezeti paneurdpai program (THE PEP) az Egészség-
Ugyi Vilagszervezet (WHO) és az Egyesult Nemzetek Eu-
ropai Gazdasagi Bizottsaganak (ENSZ-EGB) kdzos kez-
deményezése. A paneurdpai orszagok kozlekedésugyi,
egészséglqgyi és kornyezetvédelmi miniszterei alairtak
a ,Paneurdpai mesterterv a kerékparozas tamogatasa-
ra” dokumentumot. A mesterterv célja a kerékparozas,
mint egy éghajlatbarat, zérd emisszids, egészséges,
fenntarthaté aktiv mobilitasi forma népszerUlsitése, és
a kornyezetre, az éghajlatra, az egészségre, a beteg-
ségekbdl vald felépllésre, a gazdasagra, a tarsadalmi
befogadasra és a jollétre gyakorolt pozitiv hatdsainak
kiemelése, illetve annak kihangsulyozasa, hogy a kerék-
parozas z6ld munkahelyeket teremt.

Mi a Iényege?

A Mesterterv célja, hogy segitsen 6sszehangolni az or-
szagos és helyi dontéshozok a kerékparozas népszeru-
sitésére iranyuld torekvéseit. Hét kulcsfontossagu célt
tartalmaz, amelyeket 2030-ig el kivan érni: A régids
kerékparozas szerepének novelése, az aktiv mobilitast
tamogatdé megfeleld terek létrehozdsa, a kerékparos
infrastruktura kiterjesztése és fejlesztése, nemzeti ke-
rékparos szakpolitikak, tervek, stratégiak és programok
létrehozéasa, a kerékparosok biztonsaganak novelése és
a haldlos balesetek, illetve komoly sérulések szamanak
csokkentése, a kerékparozas egészségugyi szakpoliti-
kakba vald belefoglaladsa, és a kerékparozas és a kerék-
paros infrastruktura a foldhasznalatba, illetve a regiona-
lis és kdzlekedési infrastrukturaba vald integralasa.

A Mesterterv 33, 11 terUletbe foglalt ajanlassal kivan segi-

teni a régid osszes orszaganak a kerékparozasban rejld

lehetéségek kiaknazasara:

» Egy nemzeti kerékparos szakpolitika kidolgozasa,
ugyanakkor végrehajtasa, amit egy nemzeti kerék-

paros terv tamogat

» A kerékparozas népszerUsitésére vonatkozo szaba-
lyozasi keretrendszer fejlesztése

» Felhasznaldbarat kerékparos infrastruktura kiépitése

» Fenntarthatd beruhazasi és hatékony finanszirozasi
mechanizmusok |étrehozasa

» A kerékparozas szempontjainak a tervezési folyama-
tokba valé beépitése, a multimodalitas elésegitése

» A kerékparozas 6sztonzékdn és mobilitdsmenedzs-
menten keresztUli népszerdUsitése

» Az emberek egészségének javitasa és biztonsaga-
nak novelése

» A kerékparozassal kapcsolatos statisztikak fejleszté-
se a hatékony monitoring és benchmarking érdeké-
ben

» A kerékparos turizmus népszerusitése

» Az (j technoldgiak és innovaciok felhasznalasa

» A kerékpdarozas népszerUsitése egy ellenallébb kozle-
kedési rendszer érdekében

F6 szerepl6k és akadalyok: a megvaldsitas a tagalla-
mok eréfeszitésein mulik

Referenciak és kapcsolat: Paneurdpai mesterterv a ke-
rékparozas tamogatasara (unece.org) (angol nyelven)

Az Europa Unio EU CYCLING

Kerékparos Stratégiaja @? STRATEGY
(EUCS, kidolgozta: ECF)

Megoldandé probléma: Az Eurdpai Kerékparos Szo-
vetség (ECF) azért dolgozta ki az Eurdpai Unid Kerékpa-
ros Stratégiajat (EUCS), hogy ajanlasokat tegyen a zold
noévekedés és a hatékony mobilitds elémozditasara
a 2030-ig terjedd idészakra nézve. A stratégia egyik f6
célja valaszt adni az EU-intézmények relevans szakpo-
litikdinak kidolgozasaban fellelheté fragmentaltsagra,
illetve csokkenteni a helyi kerékparos stratégiak kiter-
jesztése soran jelentkezd hatékonysagcsokkenést. Egy
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masik fontos fokuszpont a kerékparozas szociodkono-
miai és kornyezeti indikatorokra gyakorolt jelentés ha-
tasdnak bemutatdsa volt.

Mi a lényege?

Az ECF és a tobb, mint ezer a folyamatba bevont szak-
érté az EUCS kidolgozasa soran négy célkitlzést ha-
tarozott meg, amelyek kulcsfontossaglak a stratégia
2030-ig terjedd idékeretére nézve: (1) EU-szerte atlago-
san 50%-kal novelni a kerékparhasznalatot; (2) Felére
csokkenteni a halalos vagy sulyos balesetet szenvedd
kerékparosok szamat (kerékparral megtett kilométe-
rekre lebontva); szempontbdl nézve erbésen ajanlott,
hogy a kerékparozast a mobilitasi rendszer egyenrangu
tagjaként kezeljék. Ezen célok eléréséhez a dokumen-
tum 3-T1. fejezetei helyi/regionalis, nemzeti és EU-szintl
szakpolitikai ajanlasokat tartalmaznak. Az EU felé meg-
fogalmazott kulcsfontossdgu ajanlasok a kovetkezdk:
A viselkedés megvaltozasa; Kerékparosbarat infrastruk-
tlra; JarmuUszabalyozas;, Multimodalitads és intelligens
kozlekedési rendszer; Megfelelé pénzugyi és fiskalis
mozgastér a kerékparozas szamara; Az europai kerék-
paripar; A kerékparozas globalis célokhoz valé hozzaja-
ruldsa; Kormanyzas, monitoring és kiértékelés.

Mi inditotta el a fejlesztési folyamatot? A kerékparo-
z4s szamos varosi, regionalis, nemzeti és globalis szintU
problémateruletre tud pozitiv hatast gyakorolni kolt-
séghatékony madodon. A kerékparozas szamos jarulékos
elényét elismerve egyre tobb politikai szereplé és szer-
vezet foglalta azt bele fontos prioritasként programjaba,
és dolgozik egy integralt kerékparos szakpolitika kidol-
gozasan és megvaldsitasan. Az Eurdpai Unid azonban
még nem tartozik kozéjuk. Ez a dokumentum Kkifejti,
hogy amellett, hogy az Unié rendelkezik a cselekvéshez
szUkséges kompetencidval, miért lenne az EU-szintU
cselekvésnek nagy hozzaadott értéke a kerékparozas
népszerUsitésére nézve a tagallamok onallé helyi, regio-
nalis és orszagos szintl cselekvésével 6sszevetve.

F6 szerepl6k és akadalyok: a megvaldsitas az Eurdpai

Bizottsag Kozlekedéslgyi Féigazgatdésagan mulik. Az
ECF a 2017-es Arnhemben és Nijmegenben rendezett
Velocity konferencian adta at az Eurdpai Unid Kerékpa-
ros Stratégiajat Violeta Bulcnak, az EU kozlekedésugyi
féigazgatdjanak. A Bizottsag pozitivan reagalt, és kife-
jezte azon szandékat, hogy a 2018-as, multimodalitast
megceélzd kezdeményezésébe beépitse a kerékparos
stratégiat.

Hatasok, koltségek, elényoék, levont tanulsagok:
Az EUCS implementalasaval az aldbbi hatasokat lehet-
ne elérni:
» a kerékparozas gazdasagi elényei
513 milliard (2017) — 760 milliard (2030)
» munkahelyek a kerékparos gazdasagban
650 000 (2017) — 875 000 (2030)
» napi kerékparos utak szama:
160 millié (2017) — 240 millié (2030)
» kerékparos haldlesetek szama/100 millié megtett
kilométer: 1,6 (2014) — 0,8 (2030)
Referenciak és kapcsolat: https://www.ecf.com/what-
we-do/eu-cycling-strategy (angol nyelven)

Kerékparos mesterterv. =~ =
2021-2025 (AUT) e,

F6bb célok: A Kerékparos Mesterterv 2015-2025 célja,
hogy 2025-re 13%-ra emelje a kerékparozas, mint kozle-
kedési mod aranyat Ausztridban, hogy ezzel hozzajarul-
jon az ausztriai és nemzetkdzi kdrnyezetvédelmi, ener-
getikai és egészségugyi célok eléréséhez. Hat prioritasi
terUletet és 24 intézkedést tartalmaz:

» A klimaaktiv' mobil kerékparos kampany

» Kerékparosbarat feltételek
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» Informacids rendszerek és a lakossag tudatossaga-
nak novelése

» Az O0sszekottetések optimalizalasa

» A kerékparozas, mint gazdasagi tényezé

» A kerékparozas az egészséges életmaod népszerUsi-
tésének szolgalataban

A biztonsaggal kapcsolatos témak: A ,Kerékparosba-
rat koérulmeények” prioritasi terulet a ,,Kozlekedésbizton-
sag kerékparosoknak” intézkedéshez a kerékparosok
biztonsaganak novelését rendeli hozza célként, ezt pe-
dig a kerékparosok aranyanak ndvelésével kivanja elérni
(,tobben biztonsagosabb”)

» javitani akarja a kerékparosok lathatésagat, valamint
az Ausztriai Uttervezési, Utépitési és Utkarbantartasi
iranyelvek (RVS) alapjan az utépitések folyamatat,

» Megtanulni a koézuti forgalomban térténd bizton-
sdgos kerékparozast (kozlekedésbiztonsagra vald
nevelés), és mar fiatal korban erre a kornyezetbarat
és fenntarthaté mobilitasi viselkedésre nevelni ket
(mobilitasi oktatas) (intézkedés: ,Kozlekedésbizton-
sagra vald nevelés és kerékparos oktatas”, az ,Infor-
macids rendszerek és a lakossag tudatossaganak
novelése” prioritasi terlleten belll)

A ,Alkalmazasorientalt kutatasi projektek” (prioritasi te-
rilet: ,Kerékparbarat feltételek”) intézkedés azt ajanlja,
hogy folyamatosan végezzenek a kerékparozas bizton-
sagossagara vonatkozé kutatdsokat. A ,Kerékparozasra
és kerékparokra vonatkozo oktatds és nevelés” intézke-
dés (prioritasi terulet: ,A kerékparozas, mint gazdasagi
tényezd”) a kerékparozas szempontjainak a kozoktatas-
ban végzett kdzlekedésbiztonsagi oktatasba vald bein-
tegralasat célozza meg.

Referenciak és kapcsolat: https:/www.klimaaktiv.at/
ser- vice/publikationen/mobilitaet/mprad2015englisch.
html (angol nyelven)

3.1.2. Regionalis és helyi stratégiak

A nemzeti kerékparos stratégidk mellett ugyanolyan
fontosak a regionalis és helyi stratégiak: bar a kerékpa-
rozasra altaldban rovid- és kdzéptavu kozlekedési maod-
ként tekintlnk, szUkség van varosokat és nagyvarosokat
O6sszekotd Utvonalakra is, példaul a szabadidés kerék-
parosok és a szomszédos varosokbdl ingazék szamara.
Szamos orszdgban ezen kozlekedési infrastrukturaért
a torvények alapjan az énkormanyzatok felelések. Ez-
zel szemben szamos duna-medencei orszagban erdsen
fragmentalt a regionalis struktdra, az dnkormanyzatok
kicsik és gazdasagilag gyengék, illetve nem rendelkez-
nek a megfeleld eréforrasokkal a kerékparozasra nézve,
igy nehézséget jelent szamukra a relevans projektek fi-
nanszirozasa, illetve a szakértdi hattér biztositasa. Ezért
az dnkormanyzatok gyakran nem vesznek fel dj, varoso-
kat 0sszekotd kerékparutakat a prioritasi listajukra, vagy
késébbi idészakokra halasztjak Sket, nem kis mérték-
ben azért, mert Ugy latjak, ezen kerékparutak nem elsé-
sorban telepuléseik lakossaganak épulnének. Ennek ko-
vetkeztében a kerékparhaldzatban lyukak tatongnak,
és a kerékparosok veszélyes magasabb szintl utakra
kényszerulhetnek, amely altaldban csdkkenti a szubjek-
tiv biztonsagérzetlket, igy a kerékparozas vonzerejét is.

Ha a cél hasznos, egymassal 6sszekapcsolt és bizton-
sagos kerékparut-halézatok létrehozasa (a forgalmas
masod- és harmadrendl utakon kivul), szUkséges és
helyes |épés elkezdeni gondolkodni a regionalis pénz-
ugyi eréforrasok bevonasan. Bar vannak emlitésre mél-
td példak arra, hogy a regionalis hatésagok koordinald
szerepet toltenek be, de ez még nem rendszerszintd, és
minden régié masképpen koézeliti meg a kérdést.

Azon EU-orszagok szamara, akik nemzeti szintd, kerék-
parozasra vonatkozé dokumentumokkal rendelkeznek,
a legjobb tanacs az, hogy a nemzeti stratégiak és akci-
otervek megvalésitasat és koordinaciéjat bizzak a re-
gionalis hatésagokra.
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A chisinaui alternativ
kozlekedéshez sziikseges
infrastrukturafejlesztés
stratégiaja (Moldovai Koz-
tarsasag)

F6 célok: A kerékparos kozlekedést preferald lakosok
szamanak novekedése még szukségesebbé teszi egy
jol megtervezett, kényelmes kerékparos infrastruktura
minél révidebb idén belul torténd kialakitasat. Ezen pro-
jektNazlat (helyi stratégia) kidolgozasanak folyamata
nyilvanos volt, részt vettek benne aktiv allampolgarok,
kerékparosok és a kerékparos infrastruktira jovends-
beli hasznaldi. A munkacsoport-talalkozok és kozvéle-
meény-kutatasok sora biztositotta a lakossag a folyamat-
ban vald tényleges részvételét és a kerékparhasznaloktol
szarmazod informaciok dsszegyljtését.

F6 célkitlizések és feladatok:

» A varosi mobilitasi mérészamok javitasa: a kerékpar
mint teljes jogu kozlekedési mdod integralasa.

» Avarosi utak forgalmanak csokkentése a motoros
jarmuveket és tomegkozlekedést hasznalok kerék-
parra valé atterelésével.

» A kerékparos infrastruktura tervezésére vonatkozo
elvek kidolgozasa Chisinauban az eddigi tapasztala-
tok és a varosi mobilitas helyi viszonyai alapjan.

» EQy, a kerékparozas fellendulését tamogatd kényel-
mes és biztonsagos kornyezet létrehozasa. Lehetd-
vé tenni a biztonsagos kerékparozast a népesség
szélesebb rétegei szadmara, és javitani a varosrészek
kerékparos hozzaférhetéségét.

»  Biztositani az 6sszes Uthasznald egyenjogusagat, ku-
6N 0Os tekintettel a népesség veszélyeztetett csoport-
jaira (gyermekek, fogyatékossaggal élék és idések).

» Arra 6sztdéndzni a hatdésagokat, hogy dolgozzanak
ki és hajtsanak végre olyan varosi infrastrukturafej-
lesztési programokat, amelyek 6sszhangban vannak
a fenntarthato fejlédés nemzetkozi kritériumaival,

illetve a ,varos az emberekért” és a , kényelmes,
élhetd varos” elvekkel.

» AjarmUvek szamanak és a kozuti forgalom sebes-
ségének csokkentésével biztonsagosabba tenni
az utakat, féképpen a lakddvezetekben, elétérbe
helyezve a gyalogosok és a kerékparosok igényeit.

» A kozlekeddk egy részének kerékparra vald atte-
relésével csokkenteni a forgalmat, illetve a |ég- és
zajszennyezés mértékét, ezen tul javitani a févaros
lakdinak egészségi allapotan.

» El&allni javaslatokkal a kerékparos infrastruktura fej-
lesztéséhez szUkséges beruhazasi forrasok bevonasa-
ra. Kidolgozni azon alapelveket, amelyek alapjan aztan
szamos varosi kerékparkolcsonzé kdzpont épulhet.

»  Osztoéndzni a kerékparozas kulturajanak fejlédését,
megvaltoztatni az emberek kerékparral kapcsolatos
attitddjeit. » Nemcsak rekreacids tevékenységként,
hanem teljes jogu kozlekedési modként tekinteni
a kerékparozasra. Vonzébba tenni Chisinaut a turis-
tak szamara.

»  Folyosokat” alakitani ki a kulonféle varosrészek
kozott, figyelembe véve a kerékparos infrastruktura
fejlesztések legUjabb fejleményeit.

» Ajanlasok biztositasa a kerékparozas népszerUsitésére
vonatkozo6 szabalyozasi keretrendszer fejlesztéséhez.

A biztonsaggal kapcsolatos témak:

Az alternativ kozlekedés fejlesztésének vart eredményei:

» Javul a févaros lakdinak egészségi allapota

»  Tobb kozlekedési alternativa all a varos lakéinak
rendelkezésére

» Csokken kdzuti balesetek okozta haldlesetek és
sérulések szama

»  Fejlédik a turizmus

» Csokken a légszennyezés és a hattérzaj szintje

» Avaros ésszerlen tudja felhasznalni a koltségvetési
forrasait

Finanszirozta (irja le a forrasokat):
UNDP, ACM, EcoPro
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Idétartam (kezd6- és végdatum):
2020 julius - jelenleg (fejlesztési és jéovahagyasi szakasz)

A siker bizonyitékai (elért eredmények):

2020 nyaran Chironda fépolgarmester meghivta a Mol-
dovai Autdsklub (ACM) képviseldit (egy masik civil szer-
vezettel, illetve varostervezéssel és kerékparozassal
foglalkozo szakértékkel és az UNDP képviselSivel egye-
temben), hogy dolgozzanak ki egy helyi stratégiat Chisi-
nau (Moldova févarosa) alternativ és kerékparos kdzleke-
désére vonatkozdan. Elsé korben kozvélemény-kutatast
végeztek a févaros lakdi korében Chisinau kerékparos
infrastrukturajaval kapcsolatban. Szeptemberig tobb
mint kétezer embert meginterjdvoltak. A felmérés célja
az volt, hogy felmérje a chisinaui kerékparos infrastruk-
turaban rejlé lehetéségeket, illetve hogy a varos lakoi
milyen mértékben tdmogatnak ezt a kezdeményezést.
A szeptemberi elézetes eredmények azt mutattak, hogy
azok kozott, akik sajat autdojukkal vagy tomegkdzleke-
déssel utaznak, 80% szeretné a kerékpart, mint alterna-
tiv kozlekedési moédot hasznalni, amennyiben a varos-
ban kialakitasra kertlne a megfeleld infrastruktura.

Miutan elkészult Chisinau varosanak Kerékparos infra-
struktura fejlesztési stratégidja, nyilvdnos meghallgata-
sokra bocsatottak és beadtak Chisinau Helyi Tanacsanak
jovahagyasra, hogy utana hivatalosan is elindulhasson
a program megvaloésitasa. A dokumentumot 2020 okto-
berében publikaltak, és jelenleg még csak roman nyel-
ven érhetd el.

Megtapasztalt nehézségek / levont tanulsagok:
Politikai problémak, valasztasok, a helyi 6nkormanyza-
tok megfelel6 szakértelmének hidanya.

Tovabbi informaciok:
Kérddiv: https:/point.md/ru/novosti/obschestvo/ al-

ternativnyi-transport-bolee-2000-chelovek-pri- nia-

3https://unece.org/fileadmin/DAM/trans/conventn/Conv_road_traffic_EN.pdf [26.05.2021]

li-uchastie-v-oprose?fbclid=IWAR2t3VXTbANpPXHT- 08lI-
PgJPof86GviWdj LBUORKH7L6VYBeMhOQNS- gcbnof4
(moldav nyelven)

Stratégia: https:/Mmww.md.undp.org/content/moldova/

ro/home/library/climate_environment_energy/ghid-bi-

ciclete-chisinau.html (moldav nyelven)

3.1.3. Jogi keretrendszerek

A jogi keretrendszerek a tarsadalmak értékeit és at-
titdjeit tUkrozik. Mielétt a nagy sebességgel haladé
motoros jarmuvek elkezdték volna uralni a kozlekedést,
az utak egyszerre szolgaltak kdzlekedési és szabadidds
funkciot, és egyforman elérheték voltak a gyalogosok,
a szekerek és lovasok, illetve az Uton kereskedelmet foly-
taték vagy jatékokban részt vevék szamara. A motoros
jarmulvek hajnalaval a magas sebességek miatt egyre
nehezebbé valt az Uthasznaldk kozotti kommunikacio,
illetve a szocidlis viselkedési szabalyok betartasa. Egy-
re tobb lett a szabaly és a forgalmi tabla, és elkulonitett
utfelUleteket hoztak létre, a szabalyok pedig a motoros
jarmuiveket részesitették elényben a gyalogosokkal és
a kerékparosokkal szemben.

Nemzetkozi szinten a Bécsi Kozuti Kozlekedési Egyez-
mény (1968) célja a ,nemzetkdzi kdzuti forgalom facili-
taldsa és az egységes kozlekedési szabalyok elfogadasa-
val a kdzlekedésbiztonsag novelése™ volt. A kdzlekedési
szabalyok kdézelmultbeli nemzeti szintl reformjai és ki-
egészitései tartalmaznak olyan igéretes fejleményeket,
amelyek az aktiv és biztonsagos kerékparos kozlekedés
biztositasara és népszerUsitésére helyezik a hangsulyt:

» A sebesség csokkentése: Hollandiaban 2020 ok-
téber 27-én elfogadtdk a tervet, amely értelmében
a beépitett terlleteken 50 km/éra helyett 30 km/éra
lett az alapértelmezett sebességkorlatozas.* Spa-
nyolorszagban a Miniszterek Tanacsa jévahagyott

“https://fecf.com/news-and-events/news/30-new-50-dutch-reduce-default-speed-limit-nation-wide [26.05.2021]
Shttps://mww.eltis.org/in-brief/news/new-spanish-law-require-30-kmh-speed-limit-urban-areas [26.05.2021]

Shttps://www.brussels.be/brussels-30-kmh-zone-1-january-2021 [26.05.2021]
"https://safercycling.roadsafetyngos.org/best-practice-guide/ [26.05.2021]
ghttps://www.gesetze-im-internet.de/stvo_2013/ [26.05.2021]

shttp://Mmww.ibexinsure.com/news-item/new-road-traffic-act-in-portugal-1 [26.05.2021]

°Garrard (2015)
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egy, a kozuti kdzlekedés jogi szabalyozasanak jelen-
tés maoédositasardl szold javaslatot. A varosokban az
olyan egyiranyu utcakon, ahol a jarda egy szintben
van az Utfelszinnel, a sebességkorlatozas immar 20
km/ora. A kétirdanyu, mindkét irdnyban egysavos uta-
kon 30 km/6ra lesz a sebességkorlatozas. A mindkét
iranyban két vagy tobbsavos utakon marad az 50
km/oras sebességkorlatozas.s 2021 januar elsejétdl

a belgiumi BrUsszel immar 30 km/oras zonanak
szamit. A BrUsszel févarosi régidban a fé kozlekedési
tengelyek kivételével (ahol érvényben maradt az 50
vagy 70 km/éras sebességkorlatozas) az dsszes Uton
30 km/6rés sebességkorlatozas lépett érvénybe.®

A motoros jarmUvek oldaltavolsaga: Mig Hollandia-
ban és Daniaban jelenleg nincsenek erre vonatkozd
specifikus szabalyok?’, méas orszagokban, tobbek
kozott Portugalidban és Németorszagban konkrét
szabalyok vonatkoznak a motoros jarmuvek altal
kotelezéen betartandod oldaltavolsagra. A német Ut-
torvény varosi kdrnyezetben legaldbb masfél méter,
nem varosi kdrnyezetben pedig legalabb két méter
szUkséges oldaltavolsagot ir eld.2 2014 januar elsejé-
tél a portugadl uttdérvény kimondja, hogy a motoros
jarmuveknek legalabb masfél méter oldaltavolsagot
kell tartania kerékparos el6zése soran.®? 2021 aprili-
saban a Cseh Kdztarsasag parlamentje is hasonld
intézkedést fogadott el (masfél méteres kotelezd
oldaltavolsag). Mas orszagok, példaul Ausztria, jelen-
leg fontolgatnak hasonlé szabdlyozasokat.

A gépjarmivek jobbra kanyarodasanak aldozatai:
2020 tavasza 6ta a német kozlekedési torvény eldir-
ja, hogy a 3,5 tonnanal nehezebb motoros jarmudvek
csak alacsony sebességgel kanyarodhatnak jobbra.
A dan kozlekedési minisztérium 2005-ben Iétreho-
zott egy orszagos bizottsagot a jobbra kanyarodas
témajaban. Ezen kuldnleges egyuttmuikddés, amely

kulonféle szerepléket fogott 6ssze (kamionsoféro-
ket, szallitasi cégek képviseldit, a Dan Kerékparosok
Szdvetségét, a dan renddrséget, a Dan Kozleke-
désbiztonsagi Tanacsot, kutatdokat és a kormany
kuldnféle minisztériumainak és Ugynokségeinek
képviseldit), hosszu évekig tartott. A javasolt széles-
kord, tudason alapuld, kerékparosokat védd intéz-
kedések bevezetését kovetden a jobbra kanyarodas
kerékparos aldozatainak szama évi 35-40 f&érél 10-15
fére csokkent.

Mivel a kerékpdros utak gyakran révidebbek, mint
a mas kozlekedési mdédokkal megtett utak, a kerékpa-
rozast gyakran helyi kérdésként kezelik. Ezzel egyutt
a nemzeti szintU jogi hattér (szabalyozasok, forgalmi
tablak) hatassal van arra, milyen mértékben képesek
a helyi 6nkormanyzatok biztonsagos helyi infrastruktu-
ra biztositasara.

3.1.4. Szakpolitika-fejlesztési
és kiértékelési eszkozok

A szakpolitika-fejlesztési és kiértékelési eszkozdknek
kulcsfontossagu szerepe van a kerékparos szakpolitikak
és stratégiak szempontjabdl. Az ilyen eszkdzok tamo-
gathatjak a kerékparos szakpolitikak és stratégiak kidol-
gozasanak folyamatat, és/vagy segithetnek kideriteni,
vajon a megvaldésitott szakpolitikak, tevékenységek és
beavatkozasok elérték-e a kivant hatasokat, illetve mivel
lehetnek javitani 6ket a hatasok javitasa érdekében.o

Kerékparos szakpolitikai audit
(Bicycle Policy Audit, BYPAD)

Megoldandé probléma: A mindségellenérzés szem-
pontjabdl fontos feltenni a kérdést, mennyire hatékony
egy adott, kerékparozasra vonatkozé szakpolitika. Ezért
szUkség van a jelenlegi helyzet felmérésére.

Kerékparos infrastruktura: legjobb gyakorlatok 19



3. Ajanlasok és példak a legjobb gyakorlatokra

Mi a Iényege? A BYPAD eszkoz lehetévé teszi a nagy-
varosok, varosok és régiok szamara, hogy sajat maguk
értékeljék ki a kerékparos szakpolitikaik minéségét. Egy
dinamikus folyamatként tekint a szakpolitikara, amely
kilenc, folyamatosan fejlédé és egymasra hatdst gya-
korld terUletbdl all. A kerékparos szakpolitika mindségét
ezen kilenc modulra elvégzett elemzések (erésségek és
gyengeségek) alapjan kell kiértékelni, majd az eszkoz
segitségével konkrét javasatokat lehet tenni, hogyan le-
hetne a jovében fejleszteni az adott szakpolitikan.

A BYPAD moaddszert kulonféle foldrajzi egységekre fej-
lesztették ki a terulet mérete és a kdzigazgatasi szint
alapjan: 1) kisvarosok (kevesebb, mint 50 000 lakd), 2)
varosok és agglomeraciok (50 000 lakd felett), és 3) ré-
giok, mint az 6nkormanyzatok felett allé adminisztrativ
egységek (pl. tartomanyok, régidok és megyék).

Az audit megvaldsitdsa utan az dsszes varos és régio
megkapja a hivatalos BYPAD tanusitvanyt a nemzeti
auditortdl, illetve kap egy kerékparos akcidtervet.

F6 akciok és akadalyok: A BYPAD-et egy EU altal finan-
szirozott projekt keretében kerékparos szakérték egy
nemzetkozi konzorciuma dolgozta ki.

Hatasok, koltségek, elénydk és levont tanulsagok:

Az auditot tédbb mint 25 orszag csaknem 250 varosaban,
kisvarosaban és régidjaban hajtottak végre. A szervezet
1999 ota képezi ki a kulonbdzd régidkbdl szarmazd ke-
rékparos szakértéket hivatalos auditorokkad, akik aztan
segitik a varosokat, nagyvarosokat és régiékat az audit
elvégzésében és tamogatjak dket a BYPAD eredménye-
inek megvalodsitasaban, illetve arra dsztonzik Sket, hogy
csatlakozzanak a BYPAD halézathoz.

Referenciak és kapcsolat: https://www.bypad.org/about/ one_mi-
nute (angol nyelven) [11.06.2021]]

A CIVITAS WIKI project

THE CIVITAS INITIATIVE

Y
CiVIiTAS  coormmerneime

EURCPEAN UNION

Megoldandé probléma: Az eurdpaiak tobb, mint 70%
varosokban él, amelyek egyre zsufoltabbak. A varosla-
kok szenvednek a rossz levegdmindségtdl, illetve a zajtdl,
amelyek kevésbé élhetévé teszik a varosokat. A CIVITAS
egy olyan, varosokat tomorité haldzat, amely tisztabb
és jobb kdzlekedést tlz ki célul mind Eurépaban, mind
Eurdpan tdl. Miutadn az Eurdpai Bizottsag 2002-ben el-
inditotta a CIVITAS kezdeményezést, az Eurdpa-szerte
immar tdbb, mint 80 ,EI& Laboratérium” (Living Lab)
varosban tesztelt le és hajtott végre tobb, mint 800 in-
tézkedést és varosi kozlekedésre iranyuld megoldast de-
monstracios projektek részeként.

Mi a lényege? A CIVITAS WIKI projekt kuUldetése az,
hogy az EU varostervezdi, dontéshozoi és allampolgarai
szamara informacidkat szolgaltasson a tiszta varosi koz-
lekedéssel és a CIVITAS kezdeményezéssel kapcsolat-
ban. Szakpolitikai dokumentumai segitségével a WIKI
szamos, a varosi mobilitasban jelenleg fontos szerepet
jatszd témaval kapcsolatban tajékoztatni kivanja a varo-
sokban laké embereket. A végsd szakpolitikai elemzés
a varosi kerékparos kdzlekedés témajara fokuszal. A do-
kumentum informacidkat szolgaltat azon |épésekrdl,
amelyek segitségével novelhetd a varosi kornyezetben
a kerékparos kozlekedési mod aranya.

Referencidk és kapcsolat: [11.06.2021]

» https://civitas.eu/projects/wiki (angol nyelven)

» 5. Szakpolitikai elemzés: Okos dontések a varosok
szamara. Kerékparozas a varosban: https://ec.europa.
eu/transport/sites/de- fault/files/cycling-guidance/
smart_choices_for_the_ city_cycling_in_the_city_O.
pdf (angol nyelven)
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3.1.5. A Kkerékparos infrastruktura
biztonsdgossaganak felmérése

A jelenlegi, illetve a jovébeli kerékparos infrastruktura
biztonsagossagat rendszeres idékdzonként ajanlott
felmérni. Mig a motorizalt forgalom esetén mar gyako-
riak a kozlekedésbiztonsagi auditok és vizsgalatok,
a kerékparos infrastruktura biztonsagossaganak értéke-
lése még gyerekcipdben jar. Mig a CycleRAP mddszer-
tan a kdzlekedésbiztonsag teruletén kerult kidolgozas-
ra, és kizarélag a kerékparos infrastrukturaba beépitett
kockazat szintjére fokuszal, az Eurépai Tanusitasi Szab-
vany (ECS) és az ADFC mindségtanusitasi rendszere
a kerékparos infrastruktlra biztonsdgossagat egy, a ke-
rékpardtvonal mindségére vonatkozd szélesebb koru
kritériumrendszer alapjan értékeli. Az alabbi megkdze-
litéseket lent talalja.

A kerékparos infrastruktlira rendszeres és fliggetlen
monitorozasa és kiértékelése (6sszehasonlitas elétt és
utan, az dsszes érintett szerepld igényei és elbirasai, bal-
esetekre és forgalomra vonatkozé adatok) nem csak koz-
lekedésbiztonsagi szempontbdl alapvetd fontossagu, de
PR célokra is haszndlhatd. Az idealis az, ha egy nemzeti
terv alapjan végzik az adatgyujtést és az infrastruktura
biztonsagi felmérését, oly modon, hogy az dsszes érin-
tett szereplének hozzaférést adnak az adatbazishoz.

Residential Streets | 24m

or
1

d?hﬁ ';\ o

2

A NACTO-GDCI globalis utcatervezeési irany-
elveinek iRAP csillagos értékelési rendszere

Megoldandé probléma: Evente 41 000 kerékparos hal
meg kozuti balesetekben vildgszerte. Ezen tul millidk
sérilnek meg kerékparozas kozben, kozUluk vannak,
akik tartésan mozgasseérultté valnak. Az Eurdépai Unid
utain egy év alatt 22 800 Uthasznalé halt meg, kdzuluk
2000 kerékparos. Amellett, hogy a kerékparos balese-
tek jelentds részét nem jelentik be, az utakon egyre né
a kerékparosok haldlos és sulyos. Az infrastruktdra biz-
tonsagossaga fontos szerepet jatszik a kerékparos bal-
esetek elkerulésében. Fontos, hogy a modern varosok
komolyan vegyék a veszélyeztetett Uthasznaldk, példaul
a kerékparosok Osszességében vett biztonsagat. Az Uj
kodzuti infrastruktura tervek, amelyek az utak atalakita-
san keresztll a varosok biztonsagossa, fenntarthatova
és egészségessé tételére helyezik a hangsulyt, kulcsfon-
tossagu szerepet jatszanak a sulyos séruléssel és halal-
esetekkel jard kerékparos balesetek elkertlésében.

Mi a Iényege? A sUlyos sérllések és a kerékparos ha-
lalesetek novekedésének megeldzéséhez a NACTO -
GDCI globalis utcatervezési iranyelveiben (GSDG) talal-
haté Nemzetkozi Utértékelési Program (iRAP) csillagos
értékelési rendszere hasznos keretrendszert biztosit
a GSDG-ben foglalt tervezési stratégiak validalasahoz.

19. abra: Egy lakossdgi 6vezetben taldlhato utca értékelése az iRAP csillagos rendszerrel (példa)
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A GSDC csillagos értékelései tobbféle utca- és kereszte-
z&6déstipushoz ajanlanak fel lehetséges rekonfiguracios
lehetéségeket a dontéshozdk, mérndkok és tervezd-
meérnokok szamara, amelyek az iRAP bizonyitott maéd-
szertanai altal tdmogatott globalis esettanulmanyok-
bdl szarmaznak. Azok szamara, akik hasznaljak az iRAP
modszertant, mindez otleteket, lehetséges stratégiakat
vazolhat fel, melyek segitségével a szélesebb kord varosi
célok tdmogatasa mellett magasabb biztonsagi értéke-
|ést érhetnek el.

Mi inditotta el a fejlesztési folyamatot? A dokumen-
tumban tesztelik az iRAP az adott infrastruktura biz-
tonsagossagara vonatkozo, csillagban megadott érté-
keléseinek a globdlis utcatervezési iranyelvekbe (Global
lal, hogy az 6sszes Uthasznalé szamara otcsillagos kor-
nyezetet hozzanak létre, mikdézben tdmogatjak azon
mobilitasi kimeneteleket, amelyek a legjobban hozza-
jarulnak ahhoz, hogy mind a jelenlegi, mint a jovébeli
generaciok egészséges, biztonsagos, fenntarthatd és
meéltanyossagon alapuld varosokban élhessenek. A va-
rosi kozuti infrastruktlra biztonsagi értékelésére egyre
nagyobb az igény azon varosokban, amelyek kozuti inf-
rastrukturajuk biztonsagosabba tételét tlzték ki célul.
Az Utmutatd érdekes betekintést nyujt abba, hogyan
lehet felmérni és kiértékelni a tervek maddositasainak
hatasait még az épitkezés elétt. Az iIRAP kdzlekedésbiz-
tonsagi értékelés eqgy eszkdz a tervek biztonsagossaga-
nak felmérésére.

Kihivasok: A kozuti infrastrukturaval foglalkozé dontés-
hozok, mérnokok és tervezémérnokok elfoglalt embe-
rek vilagszerte, akik feladatkdre szamos aspektusbdl all,
és a kdzlekedésbiztonsag szempontja csak kis hangsulyt
kap a napi munkajuk soran. Ezen tul a legtobb esetben
limitalt pénzugyi forrasok allnak rendelkezésukre. A ter-
vek csillagos értékelése hasznos eszkdz az infrastruk-
turdk biztonsagossagaval kapcsolatos tudatossagno-
velésre, de azzal kapcsolatban is értékes informacidkat
szolgaltat a projektek korai szakaszaban, hogy a javasolt

tervek biztonsagi értékelését hogyan szamitottak ki, és
hogyan lehet javitani ezeken.

Hatasok, koltségek, elényok és levont tanulsagok: Az
utak biztonsagossaganak a tervezés korai szakaszaban
valo értékelése oridsi pozitiv hatast gyakorolhat a tervezett
Ut biztonsagossagara. Az Uttervek az otcsillagos rendszer-
rel valé értékelése lényegesen olcsébb, mint a megvaldsi-
tas utadni szakaszban novelni az Ut biztonsagossagat.

Referenciak és kapcsolat: [11.06.2021]

»  WHO (2020): https://apps.who.int/iris/bitstream/
handle/10665/336393/9789240013698-eng.pdf (an-
gol nyelven)

» iRAP (2021): https://irap.org/cyclerap/ (angol nyelven)

» Eurdpai Bizottsag (2020): https://ec.europa.eu/
transport/media/news/2020-06-11-road-safety- sta-
tistics-2019_en#:~:text=Compared%20t0%20 pre-
vious%20years%2C%20fewer%E2%80%93%20 a%20
decrease%200f%2023%25. (angol nyelven)

» Eurdpai Bizottsag (2021): https://ec.europa.eu/ trans-
port/road_safety/users/cyclists_en

» https://globaldesigningcities.org/wp-content/
uploads/2020/09/iRAP-Star-Ratings-of-the-Global-
Street-Design-Guide.pdf (angol nyelven)

A CycleRAP modszertan

Megoldandé probléma: Az Eurdpai Unidban minden
évben sok kerékparos szenved sulyos vagy haldlos séru-
|ést, és az utakon sulyos vagy halalos baleseteket szen-
vedd Uthasznaldk jelentds része kerékparos. A becslé-
sek alapjan ezen kerékparos balesetek legalabb felében
szerepet jatszik az Ut kialakitasa, és jelentds az egyedul
elszenvedett balesetek aranya. Az utakért felelés hato-
sagok (féleg a varosi és 6nkormanyzati szervek) szamara
nehézséget jelent a megfelel kerékparos infrastruktu-
ra biztositasa, illetve a veszélyeztetett Uthasznaldkat érd
ezzel kapcsolatos hatasok kivédése.
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Mi a Iényege? A CycleRAP egy tudomanyos eredmé-
nyeken alapuld, az infrastruktura kockazatait kiértékeld
modell. Célja, hogy csdkkentse a balesetek szamat, és
biztonsagosabba tegye az utakat, a balesetek szamat,
és biztonsagosabba tegye az utakat, féképp a kerékpa-
rosok és egyéb konnyl mobilitasi eszkdzoket hasznalok
szamara, anélkul, hogy szlikség lenne balesetekre vo-
natkozé adatokra. A CycleRAP olyan szoftveres eszko-
zOk muUkodését teszi lehetdvé, amelyek azonositjak és
feltérképezik azon pontokat, ahol nagy a balesetek koc-
kazata, és javaslatokat tesznek a kockazat csdkkentése
érdekében. A modell a kerékparos létesitmény tipusatol
flggetlenul (azaz, hogy az Uton vagy azon kivul helyez-
kedik el) az 6sszes balesettipusra nézve felméri a ke-
rékparosok vagy a kénnyld mobilitasi eszkozdket hasz-
naldk baleseti kockazatat az ut, utca vagy kerékparut
tulajdonsagainak figyelembevételével. A vilagon barhol
hasznalhatd. Az iRAP kerékparos Csillagos értékelési
rendszer a kerékparos infrastrukturaba beépitett kocka-
zat szintjét fejezi ki, az 1 csillagos értékelés a legmaga-
sabb, mig az 5 csillagos értékelés a legalacsonyabb koc-
kazatot jeldli. Az iRAP koncepcidjat az iRAP, a Holland
Kiralyi Taraklub (ANWB), Frizfold tartomany és a Holland
Kozlekedésbiztonsagi Kutatdintézet (SWOV) kozosen
alkottak meg 2015-ben. Ok dolgoztak ki a kerékparozas
kockazatat felmérd elsé generaciés modellt, a CycleRAP
1.3-as verzidjat. Hollandidaban szamos pilot felmérést ké-
szitettek el vagy kezdtek el a CycleRAP modell haszna-
lataval. Az iRAP leanyvallalatan, a Road Assessment Ser-
vices Ltd-n (RASL) keresztll végzi el ezen pilot projektek
mindségi ellenérzését. 2018 végén az ANWB felkérte az
RASL-t tovabbi kutatasok elvégzésére, hogy ndvekedjen
a CycleRAP attributumokat alatédmaszté tudomanyos
eredmeények mennyisége.

A CycleRAP minden Ut- és |étesitménytipusra alkalmaz-
hatd, és négyféle balesettipus kockazatat méri: jarmu
— kerékpar/konnyl jarmu; kerékparok és konnyd jarmda-
vek kozotti balesetek; kerékpar/konnyd jarmu — gyalo-
gos; és a kerékparosok vagy konnyU jarmuvel haladok
altal egyedul elszenvedett balesetek. A CycleRAP-et az

iRAP Kerékparos csillagos értékelési rendszerrel (amely
a jarmu — kerékparos balesetek kockazatara fokuszal, és
a legjobban utak, illetve utakhoz kapcsolddo |étesitmeé-
nyek értékelésére alkalmas) egyutt, vagy attdl fuggetle-
nul is lehet hasznalni. A Csillagos értékelésekhez hason-
|6an a CycleRAP objektiven fejezi ki a kdzuti balesetek
el6fordulasanak valdszinliségeét, illetve valészinUsithetd
sulyossagat.

Mi inditotta el a fejlesztési folyamatot? A SWOV 2014-
ben szamos olyan tanulmanyt publikalt, amelyek azt
vették gorcséd ald, hogyan lehet kidolgozni egy, a ke-
rékparos biztonsag értékelésére szolgald kvantitativ
maodszert. Az ANWB 2015-ben egyuttmuukddési megal-
lapodast kotott Amszterdam varossal és az SWOV-val
a kozlekedésbiztonsagot feltérképezd Haldzati Bizton-
sagi Index (Network Safety Index, NSI) |étrehozasara. Az
NSI ktlonds hangsulyt fektetett a varosi teruletekre, és
azért dolgoztak ki, hogy segitsen az énkormanyzatok-
nak proaktiv intézkedésekkel javitani a kdzlekedésbiz-
tonsdgot. Az egyuttmUkodés masodik célja az iRAP/
EuroRAP modszertanon belll a CycleRAP eszkdz létre-
hozasa volt.

Kihivasok: A CycleRAP modellnek a leheté legprakti-
kusabbnak és legolcsébbnak kellett lennie. A modellt
Hollandidban nagyon alapos tesztelésnek vetették ala,
aminek eredményeképpen immar kidolgoztak a mo-
dell masodik generacidjat. Az Uj verzidé a hatékonysag
novelése és a kimenetek mindségének javitasa érdeké-
ben leegyszerUsitette a szUkséges adatokat és a felvett
balesetek tipusait. Az attribdtumok szamanak csokken-
tésével kevesebb munkaigényes kodolasra van szUkség.
Jelenleg 55 CycleRAP attributum van, emellett minden
25 méteres kddolasi szakaszra 14 helyszini attribdtumot
kell 6sszegyljteni. A CycleRAP jelenleg a tesztelés utol-
s6 szakaszaiban van, amely célja, hogy csékkenjen a fel-
mérés munkaigénye. A modell 2021 masodik felében fog
készen allni a pilot projektekben torténd alkalmazasra.
A modell masodik generacidjanak fejlesztését a Cycle-
RAP Tanacsadd Bizottsag fellgyelte, amely vilagszerte
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tébb, mint 20 szervezetbdl tomorit érintett szerepldket.
Az attributumokat konszolidalni és egyszerUsiteni kell,
amennyire csak lehet. Néhany esetben el6fordulnak fe-
lesleges duplikacidk (példaul az, hogy a kerékparos léte-
sitmeényektdl kulon haladd villamossineknél is meg kell
adni az Utburkolat mindségét), vagy olyan esetek, ahol
el6fordulnak a jelenlegi felmérési adatok alapjan feles-
leges attributumok.

Hatasok, koéltségek, elényok és levont tanulsagok: Az
eredeti CycleRAP modell pilot vizsgalatat Hollandiaban
450 km hosszUsagu uton, illetve egyéb létesitményeken
végezték el. 2018-ban az ANWB felkereste az iRAP-ot,
hogy készitse el a CycleRAP pilot vizsgalatok kiértéke-
|ését, és készitsen egy Osszefoglald irodalmi attekintést
a modell és az elérhetd szakirodalom kdzoétti kapcsolat
megerdsitése érdekében. A jelentés az aldbbi honlapon
érhetd el: www.irap.org/cyclerap.irap.org/cyclerap.

A CycleRAP célja az iRAP Kerékparos csillagos értéke-
lési rendszer tovabbfejlesztése volt, a modell objektiven
fejezi ki a kozuti balesetek el6fordulasanak valészinl-
ségét, illetve valdszinUlsithetd sulyossagat. A modell az
utak azon attribUtumait azonositja és rogziti, amelyek
a tudomanyos eredmények alapjan hatdssal vannak
a leggyakoribb, illetve legsulyosabb balesetek gyakori-
sagara. lly médon lehetéség van ra, hogy egy adott halo-
zat esetén meghatdrozzuk a kerékparos balesetek koc-
kazatat, anélkul, hogy részletes, balesetekre vonatkozo
adatokra lenne szUkség, amelyek kerékparos balesetek
esetén gyakran hianyoznak.

Referencidk és kapcsolat: [25.06.2021]

» Angol nyelvl honlap, https://irap.org/cyclerap/ &
https://www.irap.org/project/irap_urban_cyclerap/
& https://irap.org/2021/05/innovation-project-in- fo-
cus-cyclerap/ (angol nyelven), www.irap.org/cyclerap
(angol nyelven)

» CycleRAP Research and Review: Evaluation and
Literature Review Report, CycleRAP Research and
Validation report, International Road Assessment

Programme (iRAP), 2021 februar 8. (angol nyelven)

» https://resources.irap.org/Report/CycleRAP_RV2020_
Evaluation_and_literature_review_report.pdf https://
www.anwb.nl/binaries/content/assets/anwb/ pdf/
belangenbehartiging/cyclerap/cyclerap-rd_in- cep-
tion-report_280319.pdf (angol nyelven)

}
N ed —
S5ECS

European Certification Standard

Eurdpai Tanusitasi
Szabvany (ECS)

Megoldandé probléma: Az Eurépai Tanusitasi Szabvany
(ECS) célja, hogy a kritikus hidnyossagok azonositasa, il-
letve a dontéshozdék az azonositott problémak beruha-
zasok altali megoldasara valé motivalasa altal javitsa az
EuroVelo, az eurépai kerékparut-haldzat, illetve egyéb
kerékparos Utvonalak minéségét. Az ECS mind&ségbiz-
tositas révén kivanja arra motivalni a kulonbdzé szintd
rutinnal rendelkezé kerékparos célcsoportokat, hogy
hasznaljak a tanusitott transznacionalis Utvonalakat.

Mi a lényege? Az ECF altal kidolgozott Eurépai Tanusi-
tasi Szabvany (ECS) olyan szabalyok dsszessége, amely
az EuroVelo uUtvonalak tanusitasara és mindségének
értékelésére lettek létrehozva. Az orszagos vagy regio-
nalis Utvonalak mindségének kiértékelésére szintén al-
kalmas. Amennyiben egy orszag nem rendelkezik nem-
zeti szabvanyokkal, segithet ezek |étrehozasaban, illetve
hozzdajarulhat a kulonféle eurdpai allamok eltéré szaba-
lyozasainak 6sszehangolasahoz is. Az értékelési kritériu-
mokat (1) infrastruktura, (2) szolgaltatasok és

(3) a népszerlsités szempontjai alapjan kategorizalja.

Az (1) infrastrukturaval kapcsolatban az alabbi kritériu-

mokat értékeli ki:

» Az Utvonal folytonossaga: fizikai megszakitasok, jogi
problémak, az Utvonal megkozelithetésége, illetve
az atkel6k jelentette korlatok

» Az Utvonal alkotéelemei: az infrastruktura tipusai,
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irdnya, szélessége, a motorizalt forgalom nagysaga,
sebességkorlatozas, a forgalom kategodriaja, veszé-
lyes atkeldk

» Utburkolat: az Utburkolat anyaga és minésége

» Kulonféle Utvonal alkotdelemek, forgalom, az dtbur-
kolat és az Ut szélessége kisebb Utszakaszokon

» Az Utvonal lejtése

» Vonzerd: terllet/td], latvanyossagok, zavard tényezék

» Forgalmi jelzések: a forgalmi jelzésekkel kapcsolatos
szabvanyoknak valé megfelelés, az EuroVelo logd
megjelenitése, a jelzések tartalma, hidnyos jelzések

»  Tomegkodzlekedés: a tomegkdzlekedés megbizhato-
saga, az 0sszekottetések szama és kapacitasa

A révid és hosszd ECS Utmutatékon tul (lasd a hivatko-

zasokat), az EuroVelo Utvonalvizsgaloi egy kifejezetten

a hosszu kerékparos utvonalak értékelésére szolgald

alkalmazast is hasznalnak, az European Certification

Standard applikaciét. A hivatalos EuroVelo dtvonalvizs-

galok elvéegezték a kotelezd ECS képzést.

Referenciak és kapcsolat: [11.06.2021]

»  Weboldal: https://pro.eurovelo.com/projects/
european-certification-standard#:~:text=The%20
European%20Certification%20Standard%20
%28ECS%29%20is%20a%20set,harmonise%20
the%20different%20regulations%20in%20the%20
European%20states. (angol nyelven)

» Roévid angol nyelvi Utmutaté: https://eurovelo.com/
download/document/European-Certification- Stan-
dard-Manual-short-version-English.pdf

» HosszU angol nyelvi Gtmutatd: https://eurovelo.com/
download/document/ECS-Manual-2018_04_16.pdf

»  Applikacié (bejelentkezés szUkséges): https:/fecfapp.
com/pages/ index (angol nyelven)

3.1.6. A Kkerékparozas és
a tomegkozlekedés intermodalitdsa

A kerékparozas tokéletesen alkalmas arra, hogy 6ssze-
kossék mas kozlekedési moédokkal. A kirandulasok so-
ran remek Un. ,first mile” vagy ,last mile” opcio lehet,
kulondsen a tomegkozlekedéssel kombinalva. Ezen
két kozlekedési mod dsszekapcsolasat tobbféleképp
elé lehet segiteni, példaul kerékparos létesitmények
biztositasaval a tomegkoziekedési megalloknal, ke-
resztez6déseknél és atszallasi pontoknal, illetve a ke-
rékparok tomegkozlekedési eszkozokon vald szallita-
sanak lehetévé tételével (megfelelé kerékpartarolok
a tomegkozlekedési eszkdzokon). A fedett és zart
garazsok megvédik a kerékparokat a tolvajoktdl és az
idgjarastol. A megfeleld kerékpartarold létesitmények
jo helyen vannak, jol lathatéak, egyszerlen és kényel-
mesen hasznalhatdak, biztonsdgosak, a felhasznaldok
szamaval aranyos mennyiségul taroldhelyet biztosita-
nak, ezen tul karban vannak tartva. Tobbet nydjtanak,
mint egy egyszerU kerékpartarolo, és azt sugalljak, hogy
a kerékparosok meg vannak becsulve."Ezen tul a kerék-
parmegosztd rendszereket magukban foglald integralt
jegyértékesitési rendszerek bevezetése tamogatja
a kulonféle tomegkdzlekedési moédok hasznalatat.””

Bike+Ride szolgaltatasok
az osztrak-magyar hatarrégioban
(Ausztria / Magyarorszag)

Megoldandé probléma: Mind helyi, mind regionalis
szinten csokkenteni kell a CO,-kibocsatast. A fenntart-
hato kozlekedési modok, példaul a vasut és a kerékpar
kozotti osszekdttetések megteremtése arra batorithat-
ja a munkaba jarékat, hogy autd helyett ezeket a koz-
lekedési médokat hasznaljak. A kutatasok kimutattak,
hogy a kerékparozas kiszolgalhatja az ingdzok igénye-
it a régidban, amennyiben a vasuti menetrendek nem
jelentenek szUk keresztmetszetet, illetve nincsenek

" https://cyclingsolutions.info/good-bicycle-parking-isnt-rocket-science-just-get-it-right/ [08.06.2021]
2 https:/fec.europa.eu/transport/themes/urban/cycling/guidance-cycling-projects-eu/cycling-measure/19-multimodal-integration_en [11.06.2021]
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kényelmi akadalyok. Ezzel egyutt, amikor a GYSEV Zrt.
(Gybr-Sopron-Ebenfurti Vasut) 2001-t6l kezdve atvette
a nyugat-dunantuli régio vasuti személyszallitasat, tobb
probléma is fennallt, példaul nem allt rendelkezésre
a megfeleld kerékparos infrastruktdra.

Mi a Iényege? A vallalat szamos Iépést tett a kerékpa-
rosok igényeinek jobb kielégitése érdekében: A GYSEV
immar alacsonypadlés elektromos vonatokat biztosit
az utasok szamara, amelyekre kénnyul fel- és leszallni,
illetve amelyek kelléen nagy helyet biztositanak a ke-
rékparszallitashoz. A vaganyok az &sszes vasutalloma-
son fel lettek Ujitva, hogy egy szintben legyenek a vo-
natok padléjaval. Biztonsagos kerékpartaroldk lettek
kialakitva dsszesen 39 vasutallomasnal, amelyek tobb
mint 1800 kerékpar kényelmes tarolasat teszik lehetd-
vé. A GYSEV ezen tul szamos kedvezményt biztosit a ke-
rékparosok szamadra: a kerékparjegyek arat 50 kme-es
tavolsagonként standardizaltak. A hataratlépd jaratokra
az EURegio Special menettérti jegyek ara magaban fog-
lalja a kerékparszallitas arat mindkét orszagra nézve. Az
utasoknak még utmegszakitasra is van lehetdséguk.

Mi inditotta el a fejlesztési folyamatot? Az utasszal-
litasra nézve a GYSEV Zrt. stratégiai célja az volt, hogy
egy regionalis jelentéségU vasuti vallalatta valjon a nyu-
gat-dunantuli régidban, amely tevékenysége Kiterjed az
Ausztria és Magyarorszag kozotti hataratlépd vasutvo-
nalakra. Ezen cél eléréséheza fenti szUk keresztmetsze-
teket meg kellett szUntetni, beleértve a kerékparozassal
kapcsolatos problémakat. Ugyanakkor a lakossag és az
ingazok korében felmerudlt igények szintén a szUkséges
|épések megtevésére motivaltak a céget.

F6 szereplék és akadalyok: A GYSEV Zrt. a nyugat-du-
nantuli régié tomegkdzlekedésének kulcsfontossagu
szerepldje, amely katalizator szerepet jatszik a zold koz-
lekedés Ugyének elémozditdsaban. A cég mar 18 éve
azon dolgozik, hogy intermodalis kozlekedési lehetdsé-

geket biztositson utasai szamara, innovativ szolgaltata-
sokkal és infrastrukturafejlesztéssel téve olajozotta a ku-
[onféle kozlekedési mddok kozotti valtast az ingazok és
turistak szamara. Az onkormanyzatokkal, ingazékkal és
mas tomegkozlekedési szerepldkkel folytatott intenziv
egyuttmukodés, illetve a szolgaltatasok és infrastruktdra
komplex menedzselése (mind helyi, mind regionalis szin-
ten) értékes tapasztalatokkal ruhazzak fel a vallalatot, il-
letve kulcsfontossagu szerepet jatszanak sikerességében.
A vasuthaldzat a cég altal Uzemeltetett szakaszanak mu-
kodtetéséhez a helyi, regionalis és orszagos hatdsagok
pénzugyileg is hozzajarulnak az utasszallitas koltségeihez.

Hatasok, koltségek, elonyék és levont tanulsagok:
A GYSEV altal mukodtetett vonalakon folyamatosan
javul a szolgaltatas szinvonala, igy egyre tobben szal-
litanak vonattal kerékpart, és egyre tébben hasznal-
jak a B+R parkoldkat (Bike+Ride, ,bringazz és utazz”).
A nagy igénynek koszonhetéen szamos alkalommal
bdéviteni kellett a biztonsagos kerékpartaroldkat, a ma-
ximum kapacitas jelenleg 1881 kerékpar. Az Gzemanyag
aranak csokkenése (10%) és a régidban bejegyzett au-
tok szamanak novekedése (22%) ellenére a 2012 és 2018
kozotti idészakban 8%-kal emelkedett az utasok szama.
Az Ausztria felé hatart atlépd jaratokon ez a névekedés
34%-0s volt. Az elmult 18 évben (2002 éta) a GYSEV nagy-
jabaol 2,2 millié eurdt koltott kerékparozassal és intermo-
dalitassal kapcsolatos fejlesztésekre. Ezeket a projekte-
ket részben onerébdl, részben a Strukturalis alapokbdl
finansziroztak (Magyarorszagi operativ programok: WT-
ROP, Kozlekedési OP; Integralt Kozlekedésfejlesztési OP;
ETC programok: INTERREG AT-HU, CENTRAL, DANUBE).

Referencidk és kapcsolat: [11.06.2021]
https://www2.gysev.hu/ (magyar nyelven)
https://www.raaberbahn.at/ (német nyelven)
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21. dbra: Fedett kerékpdrtdrolo Wulkaprodersdorfban

3.1.7. Oktatas és képzés

A kerékpar kozuti forgalomban torténd mindenna-
pos hasznalatdhoz kilénféle készségek szikségesek,
amelyeket a kerékparosok altaldban gyermekkorban
és kamaszkorban sajatitanak el, és amelyek a késébbi
mobilitasi viselkedésilik alapjait jelentik. Azon tarsa-
dalmakban, ahol a kerékparozas a norma, és megfelelé-
ek a korulmények a gyermekek kerékparos kozlekedé-
séhez, a kerékparos kozlekedés megtanitasa a csaladok
hataskorébe tartozhat, azaz a szulék a hagyomany szel-
lemében tovabbadjak tudasukat a kdvetkezd generd-
cidnak. Azon orszagokban viszont, ahol a kerékparozas
még nem része a mobilitasi kultdrdanak, mas mdédokon
kell biztositani, hogy a gyerekek elsajatitsak ezeket

3 PRESTO (2010a)

“ https://cyclingsolutions.info/cycling-children-cycle-training-and-traffic-safety [26.05.2021]]

a készségeket. A nemzeti és helyi hatésagok az iskolak-
kal és a napkozbeni ellatast biztositd létesitményekkel
egyuttmUikodésben megszervezett célzott kerékpa-
ros programjai garantaljak, hogy a felelésség ne csak
a szUlék vallat nyomja. Ezen tul a kerékpdaros oktatas
az osszes korcsoport esetén novelheti a kézlekedés-
biztonsagot, mivel fejleszti a kerékparos készségeket
és a magabiztossagot, illetve lehetéséget nydjthat az Jj
kerékpar-tipusok, pl. az elektromos /elektromos rasegi-
tésu kerékparok és a teherszallitd kerékparok megisme-
résére.® A megfelelé kerékparos oktatds biztositdsahoz
azoktatodkat is ki kell képezni - mint ahogy ezt Magyar-
orszagon és Ausztridban is eléirjak a szabalyok.*"

Ezen tul szUkség lenne arra is, hogy az autévezetéi
tanfolyamok elméleti és gyakorlati oktatasaba is be-
épitsenek kerékparosokra vonatkozé szituacidkat. Az
autdvezetdk forgalmi vizsgajaba példaul érdemes lenne
kovetelményként beépiteni az un. ,Dutch Reach” tech-
nikat, amely azt jelenti, hogy a sofér az ajtétol tavolabb
esd kezével nyitja ki az autd ajtajat. lly modon a sofér
automatikusan hatra kell, hogy forduljon, igy latja az
esetlegesen kozeledd kerékparost, és el tudja kerulni az
ajtéranyitasos baleseteket.

Know-howra nemcsak a kdzuton kerékparozéknak van
szUksége; a (biztonsagos) kerékparozas feltételeinek
javitasahoz szintén szUkséges. Mivel a kerékparozas
Ugye interdiszciplinaris kérdés, amely elémozditdsa-
hoz kulonféle (politikai és kdzigazgatdsi) szinteken tor-
ténd erdéfeszitésekre van szUkség, fontos, hogy az érin-
tett szereplék kd6zbés nevezén legyenek, és tudjanak
csapatban dolgozni.

s https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/cycling/guidance-cycling-projects-eu/cycling-measure/cycle-training_en [26.05.2021]
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Kerékparos oktatas |

: . BRINGO‘%KQDEMIO
BringaAkadémia —
Egy magyar kerékparos kozlekedésbiztonsagi
oktatasi program (Magyarorszag)

Megoldandé probléma: A kerékparozas a szabadsag
szimbdluma. Mar a gyerekek is érzik, hogy két keréken
gyorsabban és messzebbre tudnak eljutni, mikoézben
onallonak érezhetik magukat. Masfel6l a naponta is-
koldba, boltba vagy nagyszulékhoz tekeré gyermekek
csupan egy kis része rendelkezik a megfelelé elméleti
és gyakorlati ismeretekkel.

Mi a Iényege? A BringaAkadémia célja, hogy a kerék-
paros kozlekedésbiztonsagi oktatast végzd altalanos
iskolai tanarok (és rendérok) szamadara professzionalis
hattértudast biztositson oktatoképzd kurzusok, illetve
oktatdanyagok (pl. a gyerekeknek sz6l6 BringaAkadé-
mia munkaflzet, vagy a tanaroknak szélé BringaAkadé-
mia oktatok kézikonyve) biztositdsa altal. A Vuelta Kft.
(@ BringaAkadémia programot kidolgozé magancég)
immar 2004 o6ta foglalkozik kerékparos kdzlekedésbiz-
tonsagi oktatassal. MUkodésuk elsé négy évében tébb
tucat altalanos iskolaban tartottak kerékparos projekt-
napokat, amely soran mobil Ugyességi palyat vittek az
iskolakba, illetve kozlekedésbiztonsagi oktatast tartot-
tak az osztalytermekben. A magyar kormany 2008-ban
megbizta éket, hogy a nyugat-eurdpai legjobb gyakor-
latok alapjan dolgozzanak ki egy, a gyermekek kerék-
paros készségeinek fejlesztésére fokuszald kerékparos
kozlekedésbiztonsagi programot pilot projekt jelleggel.

A BringaAkadémia céljai: A szervezet f6 célja az,
hogy Magyarorszadgon orszagszerte az osszes 10-11
éves gyermek kerékparos kozlekedésbiztonsagi ok-
tatasban részesulhessen. A BringaAkadémia tovabbi
céljai a kovetkezdk:

» Tobb altaldnos iskolai tanar bevonasa kerékparos

kozlekedésbiztonsagi oktatasra felkészité oktato-
képzd programokba.

» Minden negyedik és 6todik osztalyos magyar tanuld
elérése, legaldbb a BringaAkadémia munkaflzet altal.

» A kerékparos kozlekedésbiztonsagi oktatas meg-
erdsitése az altaldanos iskoldkban egy minden tanuld
szamara kotelezd elméleti kurzus megvaldsitasaval.
Ez a kurzus hosszu tavu célként pedig onkéntes
jellegl gyakorlati kerékparos kurzusok alapjaul is
szolgalhat.

» Egy kotelezd elméleti kerékparos vizsga bevezetése
az altalanos iskolak negyedik és 6todik osztalyaiban.

Mi inditotta el a fejlesztési folyamatot? Szinte minden
gyerek szeret kerékparozni, de a tobbséglk nincsen
tisztaban a KRESZ kerékparosokra vonatkozo szabalya-
ival. Magyarorszagon az altaldnos iskoldkra vonatkozoé
Nemzeti Alaptanterv magaban foglal kerékparos kozle-
kedésbiztonsagi oktatast, ami évente atlagosan harom
tanorat jelent. Ez az éraszam azonban nem elég arra,
hogy a tanuldk alapos gyakorlati ismeretekkel rendel-
kezzenek a kozlekedési szabalyokrdl. Az oktatast végzd
altalanos iskolai tanarok (és az ezen tandrakat rendsze-
resen megtarté rendérok) szamara nem allnak rendel-
kezésre hasznos kozlekedésbiztonsagi témaju oktatasi,
illetve oktatast tdmogatd anyagok. Ezen tul a Kozleke-
déstudomanyi Intézet 2014-es felmérése alapjan az el-
sés és masodikos tanulok kerékparos kozlekedésbiz-
tonsagi ismeretei kivaldak, de ahogy idésebbek lesznek
a gyermekek, egyre rosszabb eredményeket produ-
kalnak: a harmadikosok és negyedikesek csupan 42%-
a van tisztdban a kerékparosokra vonatkozdé alapvetd
kozlekedési szabalyokkal. Bar az 5-8. osztalyosok ennél
jobb, 59%-0s eredményeket produkaltak, a baleseti sta-
tisztikdk alapjan ez nem elég. Az adatok alapjan ériasi
szUkség lenne kerékparos kozlekedésbiztonsagi okta-
tasra, amit az altalanos iskolakban kellene kezdeni.
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Fo6 szereplok és akadalyok: A BringaAkadémia f6 part-
nerei az Aktiv Magyarorszagért Felel6és Kormanybizto-
si Iroda, a Kozlekedéstudomanyi Intézet, Az Orszagos
Renddr-fékapitanysag Balesetmegelézési Bizottsaga
(ORFK-OBB), és a Magyar Kerékparosklub. Az ORFK
Balesetmegelbzési Bizottsagaval vald egylttmikodés
lehetévé teszi a BringaAkadémia szamara a renddérok
elérését a programjaikkal, ezen tul a szervezet az el-
mult harom évben az ORFK-OBB-vel egyutt minden
megyeében a BringaAkadémia maodszertanan alapuld,
rendéroknek szold oktatéképzd kurzusokat inditott (el-
sésorban az iskoladrok szamara). Nemzetkdzi szinten
pedig az elmult hat évben szakmai egyuttmukodésbe
kezdtek a mas orszagokban hasonlé tevékenységet
folytatd szervezetekkel. Elsé korben egy Maros megyei
civil szervezettel, a Marosszéki Kozosségi Alapitvany-
nyal egyuttmukodve segitettek a romaniai kerékparos
kozlekedésbiztonsagi oktatds elinditdsaban. 2014-ben
Marosvasarhelyen szerveztek egy oktatéképzd trénin-
get, amely az AcademiaVelo program alapjat képezte.
A romaniai partner az elmult hat évben folyamatosan
fejlesztette a programot, didkok szazait és tanarok tu-
catjait elérve a kozépiskoldkban, illetve azokon kivul
szervezett kerékparos eseményekkel.

Hatasok, koltségek, elényok és levont tanulsagok:
A BringaAkadémia programjai, eseményei és kiadva-
nyai tizezer gyermeket értek el, a szervezet ezen felll
tobb szdz altaldnos iskolai tanart képzett ki kerékpa-
ros kozlekedésbiztonsagi oktatonak, illetve kerékparos
turavezetének. Elsé I1épésként a Safe4Cycle projekt ré-
szeként a Vuelta Sportegyesulet harom partnerével (az
ausztriai Easy Drivers Kerékparos Iskolaval, a hollandiai
Mobyconnal és a romaniai Marosszéki Kozosségi Alapit-
vannyal) egyuttmukddve elkezdett kidolgozni egy ke-
rékparos kozlekedésbiztonsagi programot az Erasmus+
program keretein belll. A négy partnernek két és fél év,
illetve az Erasmus+ programbdl kapott 340 000 eurd allt
rendelkezésére a projekt megvaldsitasara.

A projekt egyik fontos, nemzeti szintl hatdsa az volt,
hogy 2017-ben egészen a magyar kormany legfelsébb
szintjeiig eljutott a kerékparos kozlekedésbiztonsag
ugye. Az Aktiv Magyarorszagért Felel6s Kormanybiz-
tos 2017 augusztusaban elinditott egy munkacsopor-
tot, azzal a céllal, hogy befejezzék a Munkaflizetet és az
Oktatok kézikonyvét (amely a gyalogosokra vonatkozo
szabalyokat is magaban foglalja). A munkacsoportot
a Kormanybiztosi Iroda, a Kozlekedéstudomanyi Inté-
zet, az ORFK-OBB, a Magyar Kerékparosklub és a Vuelta
Sportegyesulet szakértdi alkottak. Az elkészult Safe4Cy-
cle (BringaAkadémia) MunkaflUzetet 2018 novemberé-
ben minden negyedikes és dtodikes tanuldhoz eljuttat-
tak (6sszesen 200 000 példanyt).

A Safe4Cycle projekt (amit az Erasmus+ program 283
000 eurdval tdmogatott, és amiben az egyesulet eurdpai
partnerekkel, a szlovén Mariborska kolesarska mrezaval,
a romaniai Marosszéki Kozosségi Alapitvannyal és a brit
Bikeability Trusttal egyutt vesz részt) jelenlegi szakasza-
ban interaktiv videdk, egy interaktiv munkaflizet és egy
Uj oktatoképzd program kidolgozasan van a hangsuly.

22. dbra: Gyakorlati kerékpdros biztonsdgi oktatds
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23. dbra: Elméleti kerékpdros biztonsdgi oktatds

Referencidk és kapcsolat: [11.06.2021]

»  www.bringaakademia.hu (magyar nyelven)
www.bringaakademia.hu/en (angol nyelven)
www.facebook.com/bringaakademia (magyar nyelven)

»  www.safe4cycle.ccom (angol nyelven)

(Leendod) szakértok képzése és oktatasa

Varosi Q N AKADEMIE
Mobilitasi Akadémia STSKE MO
(Cseh Koztarsasag)

Megoldandé probléma: A varosi kozlekedés és mobili-
tas nagyon komplex problémakédr. Az integralt varosfej-
lesztés korébe tartozé témakordok, példaul a fenntartha-
to6 fejlédés, a klimavaltozas hatdsa a varosi terUletekre,
a korlatok visszaszoritasa, az innovativ mobilitasi meg-
oldasok, illetve az emberkdzpontd szocialis varos kon-
cepcidja mind szamos tudomanyterulet és szektor ha-
taskoérébe tartoznak, és a kulonféle érintett szerepldk és
haldzati strukturak egyuttmukodését teszik szUkségessé.

Mi a lényege? A szervezet a pragai Cseh MUszaki Egye-
tem (CTU) Kozlekedéstudomanyi Tanszékével, a Pardu-
bice Egyetemmel és a Pragai Kozgazdasagi Egyetem-
mel egyuttmukodve, valamint politikusok, tisztviseldk,
szakérték és a lakossag bevonasaval a Fenntarthatoé va-
rosi mobilitasi terv (SUMP) maddszertan frissitésén dol-
gozik (SUMP 2.0). A programra tekinthetunk egy kozds

oktatasi programként, amelyben mindenki egyszerre
oktatd és tanulo.

A Partnerség altal alkalmazott megkozelitést a kdvetke-

z6 négy jellemzo teszi egyediveé:

1) A hangsuly az Uj varosi mobilitasi
menedzserek képzésén van;

2) Fuggetlen konzultaciok a SUMP fejlesztésével
és megvalodsitasaval kapcsolatban;

3) Tobb sz6 esik a SUMP emberi oldalardl,
mint a muUszaki részérol;

4) Jobban ki van hangsulyozva, hogy szukség van
az aktiv mobilitas, a kornyezetvédelem és
a veszélyeztetett Uthasznaldk szempontjait
érvényesité kozterekre és kdzutakra.

Awww.akademiemobility.cz weboldalat az EU www.eltis.
org honlapjarél mintaztak. Ezen a platformon nemcsak
kulonallo leckék érhetdk el, de a fenntarthatdé mobilitas
tervezésével kapcsolatos 0sszes relevans informacio is
hozzaférhetd. A Varosi Mobilitasi Akadémia Osszeallitott
egyfajta konyvtarat, amely informaciokat, Utmutatast
és inspiracidt szolgaltat a regionalis és varosi mobilitas
kérdéseivel klUszkdddk szamara. A ,konyvtar” kulonféle
célcsoportok szamara megirt anyagokat tartalmaz, ilyen
célcsoportok példaul a helyi politikusok, az aktiv lakosok
és civil szervezetek, a szakemberek és az Uzleti élet vagy
a kozlekedésszolgaltato vallalatok képviseldi.

A weboldal struktdraja az EU Uj Varosfejlesztési menet-

rend négy teruletén alapul:

1) Kormanyzas = Részvétel = Kommmunikacios stratégia
= Stratégiai tervezés;

2) Az aktiv mobilitas targyalasa, Kozterulet megoldasok;

3) Tomegkdzlekedés, Multimodalitas;

4) Okos technoldgiak.

Referenciak és kapcsolat:
www.akademiemobility.cz (cseh nyelven) [11.06.2021]
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3.1.8. NépszeruUsités és a lakossag
tudatossaganak novelése

A népszerlisités és a lakossag tudatossaganak no-
velése kdzotti kapcsolat kétoldald. Egyfeldl a ,t6bben
biztonsagosabb” elv alapjan minél tobben kerékparoz-
nak, annal biztonsagosabb az egyénnek kerékparoznia.'®
A masik oldalon a biztonsaggal kapcsolatos aggalyok ha-
tast gyakorolnak arra, hogy az emberek kerékparoz-
nak-e vagy sem. Tobb kutatas, példaul Sandersék (2015)
tanulmanya is azt talalta, hogy az emberek allitdsuk
szerint tobbet kerékparoznanak, ha biztonsdagosabbnak
éreznék. A célok fuggvényében kulonféle népszerUsitd
kampanyokat lehet inditani,amelyek szélhatnak példaul
egy adott iskola tanuldinak egy munkahely dolgozdéinak,
vagy megcélozhatnak altalanos célcsoportokat, példaul
a gyermekeket, a didkokat vagy az idéseket.

Az elmult években az eurdpai orszagokban nétt a kerék-
parozast népszerusitéd kampanyok szama, mivel sok eu-
répai nagyvaros elkezdte a kerékparozas, mint varosi
kozlekedési forma népszerlsitését. A tapasztalatok azt
mutatjak, hogy a kerékparos kozlekedés szempontjabdl
mar nem csak az infrastruktdran van a hangsuly, mert
rajottek, hogy a relative olcsé kommunikacids, nép-
szerUsitd és tudatossagot ndveld kampanyok szintén
hatékonyan hozzajarulnak a f6 cél eléréséhez. A tuda-
tossag novelése szamos kulonféle olyan tevékenységet
magaban foglal, amelyek célja a potencialis elénydk
elmagyardzasaval ravenni az egyéneket szokasaik
megvaltoztatasara, és az autd helyett a kerékpar hasz-
nalatara. Ezen tul a kerékpdarozast népszerdsité kam-
panyok szintén megcélozhatnak konkrét kerékparos
kozlekedésbiztonsagi problémakat, példaul a kerék-
paros lathatdsagat a tdbbi Uthasznalé szempontjabdl,
vagy a kerékparos kornyezetének biztonsagossagat.”
Ezzel egyltt a népszerUsitd és tudatossagot ndveld
tevékenységek nemcsak altalanos népszerlsité vagy
kozlekedésbiztonsagra fokuszald kampanyok lehet-
nek. A kerékparos események és fesztivalok, a kerék-

'® Elvik & Bjgrnskau (2017)

7 PRESTO (2010b)

' PRESTO (2010c)

® https:/fen.wikipedia.org/wiki/World_Bicycle_Day [07.06.2021]

2 https://mww.bicyclenetwork.com.au/rides-and-events/world-bicycle-day/ [07.06.2021]

2 https:/kinderaufsrad.org/ & https:/Awww.kidicalmass.at/ [07.06.2021]
https://en.wikipedia.org/wiki/Critical_Mass_(cycling) [07.06.2021]

parszamlalék belzemelése vagy kerékparmegoszté
rendszerek kiépitése, illetve a kerékparosbarat mun-
kahelyek tanusitasa szintén hatasos lehet.®
Nemzetkozi szinten szamos kerékparozassal kapcsola-
tos eseményt ki lehet emelni, amelyek nagyon hatéko-
nyan népszerUsitik a kerékparozast:

A kerékparozas vilagnapja — 2018 3prilisdban az ENSZ
Kozgyllése junius 3-at kinevezte a Kerékparozas nem-
zetkozi vilagnapjava. A Kerékparozas vilagnapjat létre-
hozd ENSZ-hatarozat elismeri ,,a kerékpar egyediségét,
hosszu élettartamat és sokoldalUsagat: a kerékpar im-
mar két évszazada jelent egyszerUd, megfizethetd, meg-
bizhato, tiszta és kornyezetbarat kozlekedési eszkozt.”
A Kerékparozas vildagnapja egy globalis Unnepnap,
amely mindenkinek szdl, korlatozasok nélkul. Leszek
Sibilski professzor, egy USA-ban dolgozé lengyel tarsa-
dalomtudods egyik szocioldgia kurzusa hallgatdival el-
inditott egy alulrél jové kezdeményezést azzal a céllal,
hogy az ENSZ egy hatarozatban alapitsa meg a Kerék-
parozas vildgnapjat, a kezdeményezés pedig elnyerte
Turkmenisztan és 56 tovabbi orszag tamogatasat. A ke-
rékpar, mint az emberi fejlédés és haladas szimbdluma,
a toleranciat, kdlcsonos tiszteletet, a tarsadalmi beillesz-
kedést és a béke kulturajat hirdeti. A kerékpar ezen tul
»,a fenntarthaté kdzlekedés szimbdluma, amely pozitiv
hatassal van az éghajlatra, és tdmogatja a fenntarthaté
fogyasztas és termelés Ggyét."92°

Kidical Mass — A Kidical Mass egy csaladi kerékparos
rendezvény, amely arra 6sztonzi a csaladokat, hogy ke-
rékparozzanak, mivel a kerékparozas egy egészséges és
élvezetes kozlekedési mod. A rendezvény sordn megtett
Ut csupan néhany kilométer (a gyerekek életkoratdl fug-
gben 3-6 km), amelyet életkortdl és képességektdl fug-
getlenul kényelmesen meg lehet tenni. A cél az, hogy
az emberek kdzosen elkerékparozzanak egy célpontig,
ahol enni- és innivaldk varjak &ket, és remek alkalmuk
van a beszélgetésre. A Kidical Mass altalaban havi egy-
szer, egy hétvégén kerul megrendezésre. A Kidical Mass
szamos orszagban népszerd, eurdépai orszagoktoél kezd-
ve az USA-ig.2/2
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CityChangers kampany (Cseh Koztarsasag)

Megoldandé probléma: Egy elemzés arra jutott, hogy
a dontéshozdk (az dsszes szinten) nincsenek tisztaban
a Fenntarthaté varosi mobilitasi terv (SUMP) koncep-
cioval, és nem is érdekli 6ket a kérdés: Ugy tlnt, hogy
a cseh tarsadalom egésze csak korlatozottan érdeklédott
a téma irant. Ezért szUkség volt egy marketingkoncepci-
6ra, amely mind a lakossag, mind a szakpolitikdk meg-
alkotdi felé megfeleléen mutatja be a kérdéskort. A célt
a MasterCarddal, a CityChangers kampany vazlatanak
megalkotdjaval egylttmuikodésben tervezték elérni.

Mi a Iényege? A CityChangers kampany azokat a varo-
sokat, cégeket, nonprofit szervezeteket és civil kezde-
meényezéseket koti dssze, amelyek az élhetdbb varoso-
kat tUzik ki célul. A kezdeményezés a helyi kozdsségek
aktiv tagjait fogja 6ssze. Egy olyan platformrdél van szo,
ahol jelen vannak a helyi politikusok és tisztvisel6k, de
ahol mégis a helyi kozosségek aktiv tagjai viszik a pri-
met. A cél az 6sszes érintett szerepld dsszekodtése, hogy
egyutt talalhassanak megoldasokat a kozlekedés és
mobilitds kérdéseire, illetve segithessenek a varosok-
elméleti tudas megléte alapvetd fontossagu, de a lé-
nyeg, hogy ezek megfoghato valtozasokhoz vezessenek
az utcadkon és a kulénbdzd varosrészekben. Ezen felll
minden fontos lenne minden valtoztatast egyeztetni
a lakosokkal. A kampany célja olyan jé gyakorlatok fel-
kutatdsa és megosztasa, amelyek inspirdlhatjak a cseh
kis- és nagyvarosokat. A téma pozitiv talalasa szintén
nagyon fontos. Hogy biztositva legyen a lakossag rész-
vétele a tervezési és megvaldsitasi szakaszban, minden
mobilitasi terv tartalmaz egy kommunikacios és marke-
tingstratégiat. Az egyesulet egyUttmukodik a varosok-
kal, hogy segitse ket a kommmunikacids stratégidjuk és
a hosszu tavu kommunikacios tervuk kidolgozasaban,
hogy a mobilitas témakore elérje a nyilvanossagot, ezen
tul segit a kommunikacio részfeladatainak elvégzésében.

Referenciak és kapcsolat: www.citychangers.eu (cseh
nyelven) & https://fen.dobramesta.cz/citychangers (angol
nyelven) [11.06.2021]

Bike to Work /BTW e
kampény Grab your bike 'y) _"'L’" ) &
(magyarul: Bringdzz Sttt
a munkahelyre, s -2
Szlovakia)

Megoldandé probléma: Szlovakiaban a legtobben au-
téval jarnak munkaba. Ezért a BTW kampany célja az,
hogy megmutassa az embereknek, hogy sok esetben
a kerékpar is alkalmas a munkaba jarasra, sét, sok eset-
ben jobb, vonzdébb opcid lehet, mint az autd. A szervezdk
azt remélik, hogy a kampanyban részt vevék legalabb
egy része a kampany utan hosszabb ideig kerékparral
fog munkaba jarni—és az azoéta eltelt kilenc év tapaszta-
latai alapjan ez a remény beigazolédott.

Mi a lényege? A BTW egy orszagos kampany, amely
a kerékpar, mint a munkaba jarashoz hasznalt kozleke-
dési eszkoz népszerUsitését tlzte ki célul. A kampany fé
eleme egy gamifikalt verseny, amelynek sordn a mun-
kaba jarok versenyeznek a megtett utak szamaban,
a megtett kilométerekben és a megsporolt kibocsatas-
ban, ezt a versenyt pedig szamos esemény és tudatos-
sagnoveld tevékenység egésziti ki.

F6 szerepl6k és akadalyok: A kampany kezdeménye-
z6je a Besztercebanyai Polgari Kerékparos Kezdemé-
nyezés Egyesulet (OCIBB). Az OCIBB arra &szténozte
(@ Szlovakia kozépsd részén elterlld) Besztercebanya
lakosait, hogy kozlekedjenek kerékparral, és jelezzék az
onkormanyzat felé, hogy tobb kerékparos Utvonalat sze-
retnének. A szervezet 2012-ben felfigyelt ra, hogy mas
orszagokban milyen jol miUkodnek a Bike to Work kam-
panyok, ezért Besztercebanyan is megszervezett egyet.
A kampany az elsé évben hatalmas sikert aratott, ezért
tovabbfejlesztették Szlovakia egészére, jelenleg pedig
ez a legnépszerlbb és legnagyobb kerékparos kam-
pany az orszagban. Az OCIBB mellett mas szereplék is
fészerepet jatszanak a kezdeményezésben: a Szlovak
Koztarsasag Kozlekedési és Epitésiigyi Minisztériuma
fontos politikai tdmogatast nydjt a kampanynak, kife-
jezve, hogy a kerékparos munkaba jaras nemzeti érdek.
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Az dnkormanyzatok szintén nagyon fontos szerepet jat-
szanak a kampanyban, de a részvételhez csatlakozniuk
kell a versenyhez (maskuléonben lakosaik nem tudnak
részt venni), és ki kell nevezniuk.

A koordindtorok egy része igazan aktiv, és néhany on-
kormanyzatnal akar hivatalos kerékparos koordinator
is valhat beléluk. A munkaaddk szerepe a kerékparozas
népszerUlsitésében fontos, amde nem nélkuldzhetetlen:
gyakran felismerik a kerékparral valé munkaba jaras
jelentette elényoket, és egy ezt tamogatd kornyezetet
hoznak létre (pl. zuhanyzdk, biztonsdgos kerékpartaro-
|6k stb.). Két f6 akadaly van: a lakossag és a hatésagok
nincsenek tisztaban a kerékpar, mint kozlekedési esz-
kdz elényeivel (igy az nem fontos szamukra, akar le is
nézik azt), illetve az, hogy a kerékparozas PR-janak javi-
tasahoz nem allnak rendelkezésre forrasok.

Hatdasok, koltségek, elénydk és levont tanulsagok:
Az ilyen nagy kampanyok szamos pozitiv hatassal jar-
nak, példaul:

» a kerékparhasznalat jelentésen megndvekedett
a kampany hénap alatt, azutan enyhe ndévekedést
mutatott a szezon tobbi részében

» az énkormanyzatok némileg tébb figyelmet for-
ditottak a kerékparozas tdmogatasara (szamos
onkormanyzat elkezdett egyuttmudkodni a helyi
kerékparos kozosségekkel, és néhany onkormanyza-
ti BTW koordinatort kineveztek hivatalos kerékparos
koordinatorra);

» tObb szaz cég és intézmény javitotta a kerékparral
valé munkaba jaras kornyezetét (féleg kerékparpar-
kolok létrehozasaval)

» novekedett a népesség kornyezeti felelésségvallalasa.

A kampany koltségei (a 2020-as szamokat mutatjuk be)
az aldbbiakbdl tevédtek Gssze: az internetes regisztra-
cids/adatrogzité rendszer muikodtetése (23 000 eurd),
a kampany reklamkaltségei (10 000 euro) és Ugynodksegi
dijai (7000 eurd), ezen felll pedig egy 16 000 eurd értéki
alkalmazast 6nkéntes munka keretében fejlesztettek le.
A forrasokat palyazatokbdl, a lakossag és maganszerve-

zetek adomanyaibdl, illetve a marketingcélu megjeleni-
tések dijabdl teremtették eld. Megjelent egy érdekes Uj
bevételi forras is: a résztvevék (az internetes regisztraci-
6s/adatrogzité rendszerben rogzitett) adataibdl 1étreho-
zott hétérképeket eladtak dnkormanyzatoknak, hogy
azok felhasznalhassak azt a kerékpdrozas feltételeinek
hatékony javitasahoz.

Referenciak és kapcsolat: www.dopracenabicykli.eu
(angol nyelven is elérhetd) [11.06.2021]

A Kerékparosbarat munkahely (CFE)
tanusitvany, Bukarest (Romaénia)

Megoldandé probléma: Az ECF szerint Bukarest az EU
legzsufoltabb varosa, és ha Romanidban kerékparku-
pon-rendszerek feldllitasaval egymillié kerékpart bocsa-
tananak forgalomba, az tobb mint 600 millié eurénak
megfeleld pozitiv szociodkondmiai hatassal jarna. Csak
a megelézott haldlesetek szama (évente 418 id6 el6tti el-
halalozast lehetne megel&zni) évi 319 millié eurds pozi-
tiv hatasnak lenne megfeleltethetd. Ezen szamitasokat
az Egészséglgyi Vilagszervezet HEAT nevl eszkdzével
(Health Economic Assessment Tool, az egészség gazda-
sagi hatasat felbecslé eszkdz) hajtottak végre. A GRA az
EU Bike2Work projektkonzorciumaval egyutt kidolgo-
zott egy EU-szintU tanusitvanyt a kerékparozast tamo-
gatd és népszerUsitd cégek szadmara, ez az un. CFE (Cyc-
le Friendly Employer) tanusitvany.

Mi a lényege? A Kerékparosbarat munkahely tanusit-
vany az egyeduli olyan tanusitvany Eurdpdban, amely
a cégek a kerékparozas, mint alternativ kozlekedési
maod iranti tdmogatasanak mértékét fejezi ki, azaz azt,
hogy alkalmazottaik koérében népszerUlsitik a kerékpa-
rozast. Az ECF adatai alapjan a kerékparral munkahelyre
jarok évente atlagosan 1,3 nappal kevesebb betegsza-
badsagot vesznek ki. A projekt 2014-ben indult, a ke-
rékparozast tamogatd munkahelyek azéta szerezhetik
meg a ,Kerékparosbarat munkahely” cimet.
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Mi inditotta el a fejlesztési folyamatot? Minden cég
szeretné kifejezni, hogy fontos szamara a kornyezet-
védelem és az alkalmazottak egészsége. Az ECF ada-
tai alapjan a kerékparozassal jaré mortalitasi elénydk
40%-at a csdkkent morbiditas (betegségek) teszi ki.
A Kerékparosbardt munkahely” tanudsitvany mind az
alkalmazottak egészsége, mind a cég imidzse szem-
pontjabdl jelentds elényokkel jar, és a munkavallaldk
felé hosszu tavon is kifejezi a vallalat kerékparozas iran-
ti elkotelezettségét.

F6 szerepl6ok és akadalyok: Romaniaban a GRA az
egyetlen olyan civil szervezet, amely rendelkezik a cégek
auditadlasahoz szUkséges tanusitassal, azaz képes audi-
tok elvégzésére és tandcsadasra. Két év alatt az orszag
legnagyobb cégei kdzul tobb mint 6tvenen szerezték
meg a tandudsitvanyt. lde tartozik példaul a Raiffeisen
Bank, az Ericsson, az Oracle, az Orange, a Telekom, a Ste-
fanini, az In-Soft, a Romanian Post és a KFC: ezen cégek
meég a kampany utan is arra 6sztondzték alkalmazotta-
ikat, hogy alternativ kozlekedési modként kerékparoz-
zanak. Ezzel egyutt a cégek (kulonésen a HR osztalyok)
érzékelték az akadalyokat, ilyen akadalyok voltak példaul
a veszélyes/hianyzé infrastruktira, a roman jogi szaba-
lyozas, amely értelmében a munkahelyre és munkahe-
lytél hazafelé megtett utazasra érvényes a vallalati bizto-
sitas, illetve a munkavallalok szemléletének problémaja,
sokan ugyanis még mindig statuszszimbdlumként és
elényosebb kozlekedési modként tekintenek az autoéra.

Hatasok, koltségek, elényok és levont tanulsagok:
A romaniai Bike2Work/CFE kampany (2015-2016) soran
tébb Mmint 1700 alkalmazott Ult kerékparra, és az orszag-
ban tobb mint 300 vallalat csatlakozott a kampanyhoz,
a kerékpar, mint alternativ kozlekedési moéd hasznalata-
ra 0sztonodzve munkavallaldikat. A kerékparosok dssze-
sen tébb mint 200 000 kilométert tettek még és tébb
mint 15 000 orat téltottek kerékparon: ez arra utal, hogy

25 ETSC (2020)
24 PRESTO (2010¢)

megértették a kerékparozas egészségukre és a kornye-
zetre gyakorolt pozitiv hatasat.

CERTIFICAREA
CYCLE FRIENDLY EMPLOYER

Referenciak és kapcsolat: https:/www.bike2work.ro/

certi- ficare-cfe (roman nyelven) [11.06.2021]

3.2. Tervezési elvek

Egy tarsadalom értékei és gondolatisdga nemcsak an-
nak vizidiban és gondolatisagaban fejezédik ki. A terve-
zési elvek, szakpolitikak és kormanyzati strukturak
mogott allé otletek és prioritasok az épitett kornye-
zetben is megjelennek. Sajnos sok orszagban az uthalo-
zat és a kdzterek tervezése soran figyelmen kivul hagy-
tak a kerékparosok szempontjait.?® Emiatt fontos lenne
a kerékpéarozast intézményi szinten beépiteni a fold-
hasznalat, a kozlekedéstervezés és a varostervezés rend-
szereibe. Ezt a kozlekedési tervekbe vald beépitéssel,
a foldhasznalat kompakt és vegyes hasznalatot elény-
ben részesité varostervezés szempontjait figyelembe
vevd megtervezésével (beleértve a kerékparozas biztosi-
tasat), és a kerékparosok és gyalogosok szamara biz-
tonsagos utcak és kozterek kiépitésével lehet elérni*
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A kozterek minéségének javitasa (beleértve a tomeg-
kozlekedési végallomasok és a varosi viragagyasok re-
vitalizaciojat, illetve tébb hely biztositasat a gyalogosok
és kerékparosok szamara) a lakosok életminéségét is
javitja. Az elmélet szép dolog, de a gyakorlat sajnos sok-
szor nem koveti. A mai varosok és nagyvarosok szamos
kihivassal kell, hogy szembenézzenek, és el kell don-
tenilk, hogy mi fontos és hasznos egy adott varosrész
vagy éppen a varos egésze szempontjabol. Mire lenne
inkdbb szUkség? Uj parkoldkra vagy inkabb kerékpar-
savokra? Es ez nagyrészt nem muszaki kérdés, hanem
filozéfiai: mindez ugyanis azon mulik, mik a prioritasaink.

Sajnos jelenleg a varosi és vidéki utak kerékparos infra-
strukturaja hidnyos(a nagyrészt jol kiépitett és megfe-
leléen karbantartott autépalyakkal szemben), ami gyak-
ran kritikus helyzetekhez vezet. Példaul a nem kelléen
széles kerékparutak, a kerékparutakon vagy azok szé-
lén taldlhaté akadalyok, a nem belathaté kanyarok és
dombtetdk, a rossz minéségii burkolat és a forgalmi
jelzések, illetve a megyvilagitas hianya mind vezethet
a kerékparosok altal egyedul elszenvedett balesetek-
hez (amikor senkivel nem Utkdznek 6ssze, lasd: 2.2 Fe-
jezet). A megfeleld kerékparos infrastruktira nemcsak
az (egyedul elszenvedett) balesetek megelbézése mi-
att fontos, hanem a gyermekek, idések és fogyatékkal
élék kerékparos onallésaganak biztositasahoz is. Ebben
a szellemben alkottak meg Hollandidban és Belgium-
ban a ,vergevingsgezind fietspad” kifejezést?>, amely
azt jelenti, hogy az infrastruktura ,,elnéz6” a hibakkal
szemben, hibak ugyanis barmikor eléfordulhatnak.

Mig alapvetésnek tekinthetd, hogy az autdpalydk, au-
téutak és a varosi utak a megfelelé alapossaggal van-
nak megtervezve, megépitve és karbantartva, még
mindig nem all rendelkezésre elég tudas és utmutato
arra nézve, hogy egy megfelelé kerékparos infrastruk-
tlra esetén ezt mit foglalna magaban. Ezzel egyltt az

elmult években egyre tobb kerékparos infrastruktudra
tervezésével kapcsolatos Gtmutaté és iranyelv latott
napvildgot. Az Eurépai Bizottsag (egy nem teljes) atte-
kintést biztosit a varosok szamara a szamos kulonbo6zd
tagadllamban nemzeti szinten kidolgozott Utmutatokrol
és szabvanyokrodl, illetve a civil szervezetek, a kerékparos
szervezetek és a regionalis/helyi kdzigazgatasi egységek
altal kidolgozott tovabbi Utmutatokrdél.?e

A CROW Design Manual for Bicycle Traffic (CROW Ké-
zikdnyv a kerékparos infrastruktura tervezéséhez) Utmu-
tatdt elészor a 70-es években, Hollandidban publikaltak,
és a holland stilusu kerékparosbarat infrastruktura ki-
épitésének lépéseit taglalja. Mas Danidbdl, az Egyesult
Kirdlysagbol és USA-bdl szarmazod jol ismert példak is
elérheték angol nyelven. Az EU &ltal finanszirozott pro-
jektek, példaul a ,mobile2020” vagy az ,EcoVeloTour”
keretén belll 6sszeallitottak egy kézikdonyvet a kerék-
parozas kozép-kelet-eurdpai kis- és kdzepes méretl
varosokban torténd facilitalasa céljabdl (2012), illetve el-
készitették a Duna-medence fenntarthaté kerékparos
turizmusanak iranyelveit (2019) is. A ,Biztonsagosabb
kerékparozast tamogaté program?’”’ keretein belul
2020-ban publikaltak egy, a kerékparos biztonsag biz-
tositdsanak és népszerlsitésének legjobb gyakorlatait
bemutaté iranyelvet.

2 https://www.fietsberaad.nl/Kennisbank/Vergevingsgezind-fietspad-inzending-veilig-fietsid [08.06.2021]
2 https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/cycling/guidance-cycling-projects-eu/cycling-infrastructure-quality-design-principles/existing-guidance-and-standards_en

[08.06.2021]
27 https://safercycling.roadsafetyngos.org [24.06.2021]
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3.2.1. Nemzeti iranyelvek és utmutatok
(angol nyelven)

Copenhagenize.

The Definitive Guide to Global
Bicycle Urbanism (magyarul:
Kovesd Koppenhdaga példajat:
A globalis kerékparos varos-
tervezés atfogo utmutatoja,
Dénia, 2018)

Mikael Colville-Andersen kifejti, hogyan lehet Ujragon-
dolni a nagyvarosi kerékparozast, hogy egy elismert, el-
fogadott és kézenfekvd kdzlekedési mod lehessen. A fe-
jezetek tobbek kozott az alabbiakra térnek ki:

A TANULASI GORBE

» A Koppenhdaga éaltal bejart Ut

» Klimafébia és agyonzsufolt nagyvarosok

» Atérarrogancidja

» Leszamolas a hamis mitoszokkal

» Epitészet

» Az Un. ,desire line"-ok és a viselkedés megértése

» A titkos kerékparosnyelv

» Az A-bdl B-be filozdéfidja: hogyan gondolkodnak az
emberek?

» Az adatgyujtés muvészete

AZ ESZKOZTAR

» Atervezés és infrastruktura legjobb gyakorlatai
» A kerékparozas priorizalasa

» Tervezés ésinnovacio

» Ateherszallitd kerékparok logisztikaja

» Az atemelhetd otletek 6sszegyUjtése

»  Kommunikacio és érdekérvényesités

sustrans Handbook for cyc-
le-friendly design (sustrans
kerékparosbarat tervezési
kézikonyv, Egyesult Kiraly-
sag, 2014)

A sustrans egyesult kiralysagbeli jétékonysagi szerve-
zet célja, hogy minél tobb mindennapos utat megte-
hesslUnk gyalog, kerékparral vagy tomegkdzlekedéssel.
A kézikdonyv az aldbbi fejezeteket tartalmazza:

» Bevezetés

» A felhasznaldk igényeinek megértése

» Halozattervezés

» Utcak és utak

» Forgalommentes Utvonalak

» Vidéki teruletek: utak és falvak

» Atkel6k 1: dltaldnos atkeldk

»  Atkel6k 2: vidéki atkeldk

» Az autoéutakkal vald érintkezési felUletek

» Hidak és egyéb strukturak

» A célallomasok forgalmi tablai

» A kerékparos parkolas

» A kerékpar és a vasut integracidja

» A halézatfejlesztés megtervezése

» Karbantartas és kezelés

https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/cy-
cling-guidance/sustrans_handbook_for_cycle- friendly_
design.pdf (angol nyelven)
https://www.sustrans.org.uk/for-professionals/infra-
structure/national-cycle-network-design-principles/
(angol nyelven)
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3.2.2. Az EU altal finanszirozott projektek
iranyelvei és utmutatoi (angol nyelven)

PRESTO Cycling
Policy Guide. g
Cycling Infrastructure o I
(PRESTO Kerékparos szak-
politikai irdanyelvek. Kerék-
paros infrastruktura, EU,
2010)

A PRESTO (A kerékparozas, mint egy mindenki szamara

elérhetd mindennapos kdzlekedési mod népszerilsité-

se) nevl EU-s projekten belll 6sszedllitottak négy Szak-

politikai Utmutatét ,Adj lendUletet a kerékparozasnak”

cimmel, hogy egy tiszta, szisztematikus keretrendszert

adjanak a déntéshozok kezébe: 1) Altalanos keretrend-

szer a kerékparozashoz; 2) Kerékparos infrastruktura; 3)

A kerékparozas népszerUsitése; és a 4) Elektromos ke-

rékparok. A Kerékparos infrastruktura Iranyelv az alabbi

fejezeteket tartalmazza:

» Adj lendUletet a kerékparozasnak / A PRESTO szak-
politikai irdnyelvek és tajékoztatd brosurak

» A forgalomban haladdé kerékpar

» A leparkolt kerékpar

» A kerékparozas és a tomegkozlekedés

» A PRESTO infrastrukturara vonatkozo tajékoztato
brosurai

https://fec.europa.eu/energy/intelligent/projects/en/pro-
jects/presto (angol nyelven)

Guidelines for sustainable .. i
bicycle tourism (A fenntart- v
hato kerékparos turizmus o M S
iranyelvei, EU, 2019)

Az iranyelvek az ,,EcoVeloTour. Fostering enhanced eco-
tourism planning along the Eurovelo cycle route net-
work in the Danube region” (magyarul: EcoVeloTour.
Az okoturizmus tervezésének elbsegitése az EuroVelo
kerékparut-halézat duna-medencei szakaszan) projekt
elézetes kimeneti dokumentumai, amelyek lefektetik
a kerékparos turizmus, mint az 6koturizmus zaszlésha-
joja 6sszes mobilitasi infrastrukturajanak és szolgaltata-
sainak megtervezéséhez, illetve fejlesztéséhez szUksé-
ges alapot. A dokumentum az alabbi médon épul fel:

» Osszefoglald

» Tudnivalok az iranyelvekrdl

» A kerékparon alapulé okoturizmus

» Tervezés a kerékparosok kulonféle tipusai szamara

» Hogyan inditsa el a kerékparos turizmust a sajat
régidjaban?

» A magas szintl kerékparos turizmus infrastrukturaja

» Tomegkozlekedési szolgaltatasok és intermodalitas

» Kerékparkolcsdnzési lehetéségek

» Szallashelyek és gasztronémia

» Informacié, kommunikacié és marketing

» A kerékparon alapulé 6koturizmus mérése

» Sikertorténetek és j6 gyakorlatok

» A megvalodsitas ellendrzdlistaja

http://www.interreg-danube.eu/approved-projects/eco-
velotour/outputs (angol nyelven)
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3.2.3. A SABRINA projekt orszagaibol kiva-
lasztott nemzeti iranyelvek és utmutatok

A (mar megsziint)
Kozlekedési, Hirkozlési és
Energialgyi Minisztérium
altal kiadott Kozutak
Tervezése Utiigyi Miiszaki
El6irasok , Kerékparforgal-
mi létesitmeények tervezese”
cimu kiegészitése

A KTSZ sok valtozas utan nyerte el mai formajat. Az el-
mult évtizedek digitalizaciés folyamata eredménye-
képp a KTSZ-t 2009-t8l online is el lehetett érni, akkor
egy eléfizetéses rendszeren keresztul. 2017-ben egy kor-
manyrendelet nyoman a rendszer barki altal ingyene-
sen hozzaférhetévé valt. A KTSZ tobbek kozdtt az aldbbi
eldirasokat tartalmazza:

» Kerékparozhato kdzutak tervezése

» Akadalymentes kozuti létesitmények

» Kerékparutak, gyalogutak és jardak palyaszerkezet

» Kerékparut Nyilvantarté Rendszer adatfeltoltési és
mUukodési rendje (2021. 07. 28-t6l hatalyat vesztette
~ a fordito)

3.2.4. Kerékparutvonalak
és hdlézatok tervezése

A kerékparos forgalmat minden kozlekedéstervezési
folyamat soran figyelembe kellene venni. A kerékparos
infrastruktura kialakitasara és muUkodtetésére vonatko-
z6 tervezési elveken és kritériumokon (3.2 Fejezet) tul
a CROW-kézikonyv? (lasd 3.2 Fejezet), a Biztonsagosabb

2 https://www.crow.nl/publicaties/design-manual-for-bicycle-traffic [24.06.2021]

2 https://safercycling.roadsafetyngos.org/ [24.06.2021]

30 https:/fec.europa.eu/transport/themes/urban/cycling/guidance-cycling-projects-
eu/cycling-infrastructure-quality-design-principles/basic-quality-design-princip-
les_en [09.02.2021]

kerékparozast tamogatd program? vagy az Eurdpai Bi-
zottsag*® ajanlasai alapjan az alabbi 6t szempontot kell
meég magasabb szinten figyelembe venni:

» Biztonsag

»  Kényelem

» Kbdzvetlenség

» Vonzerd

» Kohézié (konnektivitas / hozzaférhetdség)

Alapvetd fontossagu a kerékparutvonal-halézat de-
finiciéja. A kerékparuatvonal-haldzat egy olyan haldzat,
amely 6sszekdti a varosi terUleteken beluli f6 kiindulasi
és célzéndkat, hogy a kerékparosok hatékonyan kozle-
kedhessenek a két terulet kdzott. Egy jol megtervezett
kerékparutvonal-halézat olyan, kulénbozé kategoriaju
Utvonalszakaszokbdl all, amelyek eltéré nagysagu ke-
rékparos forgalmat vonzanak és alternativ Utvonalakat
kinalnak fel. Az irdnyelvek harom vagy négyszintes ke-
rékparhaldzatok kialakitasat javasoljak: Az (1) elsédle-
ges halozat a kerékparutvonal-halézat gerince, amely
jO mindségl és teljesitményl Utvonalak segitségével
teremt kapcsolatot varosok, kulvarosok, lakdéovezetek
és a jelentésebb csomodpontok (pl. munkahelyek) ko-
zott. Ide tartoznak azok a kerékparos sztradak vagy &
kerékparos Utvonalak, amelyek atszelik a varosokat, és
a legnagyobb kerékparos forgalom halad rajtuk. A (2)
masodlagos halézat a fé kerékpardtvonalak és az eg-
gyel kevésbé frekventaltabb teruletek kozott kapcesola-
tot teremtd Utvonalakat (az 0sszekdtd-, gyljtd- és elo-
sztoutvonalakat) tartalmazza. A (3) harmadik szint pedig
a helyi terlleteken belll futd, illetve azokat a fentebbi
szintekkel 6sszekapcsold bek6td kerékpariatvonalakat
foglalja magaban.
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Mielétt nekiallnank egy kerékparos létesitmény részle-

tekbe mend megtervezésének, minden tervezett 6ssze-

kottetés esetén elére fel kell mérni azt, szukség van-e
rd, hol lenne idedlis, és mennyire jatszana fontos szere-
pet a halézat hierarchidajaban. Csak ezutan van értelme

a megvaldsitast megeldzd tervezési folyamat elkezdé-

sének. A tervezés az aldbbi [épésekbdl allhat3/32/3%/34;

» A jelenlegi helyzet felmérése / a kerékparos
kozlekedés jelenlegi dllapotanak felmérése: a terv
altal érintett terUlet meghatdarozasa, a forgalmi és
balesetekre vonatkozd adatok, illetve a problémak
attekintése

» A célok meghatarozasa / a tervezett Uj allapot
elézetes felbecslése: jovébeni igények, kiindulasi és
célallomasok, a kerékparos forgalom kivant utvonalai

» A kerékparhalézat hierarchikus formaban torté-
né megtervezése: a féutvonalak, a fontosabb helyi
Utvonalak és a helyi Utvonalak kijelolése

» A szervezbelv megadasa (a kerékparos forgalom
a motorizalt forgalommmal vegyesen, vagy attoél elku-
l6nitve fog-e haladni)

» A megfelel kerékparos infrastruktura / intézkedé-
sek kivalasztasa

» A keresztez&dések és Osszekottetésben alld terule-
tek Utvonalainak részletes megtervezése

» Az projekt gyakorlati megvaldsitasa

» Atervezés és megvalositas folyamatdnak monitoro-
zasa és értékelése

Fontos, hogy az érintett szereplék bevonasa és a la-
kossag igényeinek felmérése érdekében lehetéség
legyen a folyamatban valé részvételre, illetve hogy
a lakossag és az Uthasznaldk tajékoztatva legyenek az
aktualis fejleményekrol.

A szervezéelv megaddasa soran (azaz, hogy a kerék-
paros forgalom a motorizalt forgalormmal vegyesen,
vagy attdl elkulonitve fog-e haladni) a holland és dan

3 https://www.cyclemanual.ie/manual/planning/components/ [27.05.2021]

mintakra épité 2020-as Biztonsagosabb Kerékparozast
Tamogatd Program alapjan a kerékparos és a motoros
forgalom elkulénitésére nagy sebességek (50 km/h
vagy nagyobb), illetve nagy gépjarmiiforgalom esetén
van szikség. Altaldban véve az elosztéutvonalakat és
a kozvetlen f& Utvonalakat érdemes teljesen elkuloni-
teni a motoros forgalomtdl. A kisebb utak esetén nem
jelent gondot a vegyes forgalom, amennyiben alacsony
a forgalom és a motoros jarmUvek haladasi sebessége,
illetve jok az ut latasi viszonyai.®

KEREKPARUTVONAL TiPUSA
) e A P FO
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2 (auté/nap) Cicigtien||  (Fadires (Kerékparos forgalom
ﬁ P forgalom forgalom >;ODD/n g)
g <750/nap) | 500 - 2500/nap) E
; Nem alkalmazhaté 0 KULONALLO KEREKPARUT
b3 § 1-2500 VEGYES FORGALOM )
2 ) (NYITOTT KEREKPARSAVVAL | (KEREKPAROS UTCA
= Gyalogos sebesség vagy | 2000 - 5000 VAGY ANELKUL) VAGY KERE’KPARSAV
- 30 km/h = (ELSGBBSEGADASI
b= SamEa KEREKPARUT VAGY KOTELEZETTSEGGEL)
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2x1 sav
-
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25. dbra: A vdrosokon kiviili kerékpdros létesitményekre vonatkozé
dontési matrix

A KEREKPARUTVONAL TiPUSA
SEBESSEGKORLATOZAS | FORGALOM ) ,F’Sl
(km/h) INTENZITASA T G KEREKPARUTVONAL
(auté/nap) (kerékparos forgalom
< 2000/nap)

- - — ”

3| nem alkaimazandé KULONALLO KEREKPARUT

- n <

i KEREKPAROS UTCA,
ﬁ g 1-2500 VEGYES FORGALOM VAGY amennyiben a
2 KEREKPARNYOM forgalom nagyobb,
= mint 500 auté/nap
- —
35 } NYITOTT KEREKPARSAV PPN,
5 o 2000 - 3500 o R Ay KEREKPARUT

>3000 KEREKPARUT

=

3

5 80 irrelevans UTTOL ELKULONITETT KEREKPARUT

x

w

o

26. dbra: A vdrosokon beliili kerékpdros létesitményekre vonatkozo
dontési matrix

32 http://www.fsv.at/cms/default.aspx?ID=90406537-9b2d-4210-98b1-81c25b098607 [09.02.2021]
* https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/cycling/guidance-cycling-projects-eu/planning-cycling-cities/cycle-network_en [27.05.2021]

** Meschik et al. (2008)
3 https://safercycling.roadsafetyngos.org/best-practice-guide/ [09.02.2021]
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A Burgenlandi kerékparos
mesterterv el6irasai és kritériumai
(Burgenland, Ausztria)

Mi a Iényege?

A Burgenlandi kerékparos mesterterv (Masterplan Rad-
fahren Burgenland) a mindennapos hasznalatu, illetve
turisztikai célu kerékparutvonalakra és a kerékpartaro-
|6kra vonatkozoé eléirdsokat és mindségi kritériumokat
foglalja 6ssze. Az elGirdasokat és a minéségi kritériumo-
kat egy matrixban mutatja be, amely:

» kulonféle témakoroket kulonit el: Gtvonalak kiva-
lasztasaval kapcsolatos tanacsok, muiszaki elbira-

sok, karbantartas

» elkUloniti a kerékparhaldzat kulonféle szakaszait:
regionalis fé Utvonal, kiemelt helyi Utvonal, minden-
napos kozlekedésre szolgald (piros) és turisztikai
célu (sarga) helyi utvonal

A matrix kotelezd +/ és ajanlott kritériumokat (/) jele-
nit meg.

Referenciak és kapcsolat: [11.06.2021] https:/mwww.bur-
genland.at/fileadmin/user_upload/ Downloads/Abt._2/
RAD_Masterplan_BGLD_2018.pdf (német nyelven, a do-
kumentum végén egy rovid angol és magyar nyelvd
osszefoglaldval)

Mindennapos kerékparutvonalak
Regionalis Helyi f6 Helyi halézat
utvonalak / utvonalak
f6 utvonalak
Ktilénféle Utvonalak Hozzaférés
régiok, osszegylijtése biztositasa a helyi
teleplilések tertiletekhez
Osszekodtése
Folyamatos halézat 4 v v 4
Kozvetlen, keriilék nélkiil v v (v)
("]
‘% Biztonsagos (kozlekedésbiztonsag) 4 4 4 v
Y |Az elkiilonitett és kdzds uthasznalatra
% vonatkozé elv az ausztriai RVS v v v
5 Utmutaténak megfeleléen
g A gyalogosforgalom megoldott 4 v 4 4
Az utvonal latvanyossaga / vonzer§ v
Biztonsag (nem elhagyott vagy kies&) v v v
.. |A kerékparos létesitményekre vonatkozo v v v
< |iranyelveknek megfelelen kialakitva
>
£ |A minimalis szélességek helyett az v v v v
E iranyelveknek megfelel6 szélességek ) ) )
*3 Pormentes, egyenletes felszin \4 v () )
0 |Beépitett sebességkorlatozas 30 km/h v v (v) (v)
£ |Az energiatakarékossag lehetséges - v v v
ﬁ kilénféle sebességek ~) ) )
E A keresztez6déseknél kiemelt figyelmet %)
kap
8 Minden célallomasnal vannak tarolok v v v v
T | Utjelzs tablak v v v v
3
E Informacios tablak, tovabbi informacidk v

27. dbra: A kerékpdriitvonalakra vonatkoz6 el6irdsok és min6ségi kovetelmények
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A , Nin Vision 2030 fenntarthatd varosi
mobilitasi terv, kerékparhaldzat kiépitése
(Horvatorszag)

Megoldandé probléma: A SUMP kidolgozasa elétt Nin
varosanak teruletrendezési dokumentumai alig tértek
ki a fenntarthaté kézlekedés szempontjaira, és a kerék-
parozas igényei kulénosen el voltak hanyagolva. Nem
voltak részletes projektdokumentaciok (nem l|éteztek
példaul forgalmi tervek és tanulmanyok), és a haldzat
fejlesztése kizardlag a teruletrendezési folyamatokon és
Nin varosanak fejlesztési stratégidjan alapult.

Mi a Iényege? Nin varosaban sokan kerékparoznak sza-
badidds tevékenységként, féképp az eld- és utdszezon-
ban. Egy jol kiépitett kerékparhaldzat oriasi lehetdséget
jelentene a terulet kerékparos turizmnusanak kiaknaza-
sara. A ,Nin Vision 2030" fejezetekbd| all, amelyek ré-
szletesen kifejtik a fenntarthaté mobilitasi beruhazasok
Osszes szakaszat (példaul a kerékparhaldzat tervezését).
A tervezés roviden harom f6 [épésbdl all: 1, Nin varos at-
traktorainak meghatarozasa (turista célpontok); 2, az
utvonalakkijeldlése; és 3, a haldzat hierarchidjanak kiala-
kitdsa. A kerékparhaldzat tervezése a CROW-kézikonyv
segitségével tortént.

Mi inditotta el a fejlesztési folyamatot? A fenntartha-
t6 kozlekedésre vonatkozé megfelelé dokumentacio
hianya szUkségessé tette, hogy kidolgozzak Nin varos
Fenntarthato varosi mobilitasi tervét, majd ezt kdvetden
a varos kerékparhaldzat fejlesztési tervét.

F6 szerepldk és akadalyok: Bar Nin sok turistat, koztuk
szabadidds kerékparos turistat vonz, a megfelelé kerék-
parhalézat hidnya és a varostervezési osztalyon beluli
szervezetlenség sulyos akadalyokat gorditett a varos ke-
rékparos turizmmusanak fejlédése Utjaba. A varosvezetés
észlelte a problémat, és az FPZ-vel egylUttmuUkodésben
kidolgozasra kerult a Nin Vision 2030.

Hatasok, koltségek, elényok és levont tanulsagok:
A Nin varosan beluli és azon kivul elhelyezkedd kerék-
parutvonalak teljes hossza dsszesen 110 km. A varoson
beluli kerékparhaldzat hianyos, és ossze kell kapcsolni
a kérnyéken haladé utvonalakkal, példaul az EuroVelo
8 utvonallal. A beruhazas tervezett koltsége meghalad-
ja a kétmillié eurdt. Ezzel egyltt a fenntarthatd varosi
mobilitasi terv (SUMP) varosi tervekbe vald beépitése
lehetéséget teremthet az EU kulonféle tdmogatasi for-
rasainak lehivasara. Fontos megemliteni, hogy a nem
létezd kerékparos infrastruktdra jelentette probléma
megoldasa nélkul a kerékparozas nem tud jol mikodd,
a munkaba jaras és a napi utazasok igényeit a moto-
ros kozlekedés alternativajaként kiszolgald kozlekedési
maod lenni.

Referenciak és kapcsolat: Sustainable Urban Mobili-
ty Plan “Nin Vision 2030 Mr. sc. Marko Sevrovi¢, Mr. sc.
Marko Sostari¢, Prof. dr. sc lvan Dadi¢, University of Za-
greb Faculty of Transport and Traffic Sciences, Zagreb,
2018 (Croatian) - CDROM

28. dbra: Kerékpartt Nin vdrosdban

29. abra: Kerékpdrtit Nin vdrosa mellett
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3.3 Infrastruktura

3.3.1 Keresztez0dések és atkel6helyek

A kerékparos balesetek nagyrészt a kerékparos létesit-
meények és a tdbbi, nagyrészt motorizalt Uthasznaldknak
épitett létesitmények taldlkozasi pontjainal torténnek.
A kerékparosok keresztez&déseken torténd kényelmes
és biztonsagos athaladasanak biztositasaban az alabbi
szempontok segithetnek:

» J0 lathatésag és medgfelel6 fizikai tavolsag
az Ut és a vele parhuzamos létesitmany legalabb
a keresztezddés elbtti 20 méterén (minimum 5 m)

» Egyenes haladasi iranyokat kell biztositani a kerék-
parosok szamara, hogy egyértelmu legyen szamuk-
ra, merre akarnak tovabbhaladni

» Minden Uthasznaldé szamara egyértelmiinek kell
lennie, kinek van els6bbsége

» Az iranyjelzé nyilak (Utburkolati jelek) segitségével
egyértelmuibbek a haladasi iranyok

» A gyakran konfliktushoz vezetd teruleteket szin-
koddal kell jelolni (beleértve a gyalogosokkal egyutt
hasznalt szakaszokat)

A kovetkezd fejezetek a kerékparos biztonsdg szem-
pontjabdl fontos, keresztezédéseknél alkalmazott meg-
oldasokbdél mutatnak be néhanyat.

3.3.1.1 Eléretolt kerékparos felallé helyek

A kozlekedési lampaval ellatott keresztezédéseknél
az eléretolt kerékparos felalld helyeket 3-5 méterrel
a motoros forgalom stopvonala elé kell felfesteni. Ez le-
hetévé teszi ugyanis, hogy a kerékparosok a gépjarmu-
vek elétt tudjanak megallni, és jol lathatéak legyenek,
amikor zdldre valt a kdzlekedési lampa. Egy ilyen elren-
dezés kulcsfontossagu szerepet jatszhat a nehéz teher-
gépjarmuvekkel (azok jobbra torténd kanyarodasakor)
eléforduld, vakfolt okozta Utkdzések elkertUlésében.

30. abra: Eléretolt kerékpdros felallo hely

3.3.1.2 Védett keresztez6dések

A védett keresztezddések célja, hogy a kllonb6zé kéz-
lekedési moédok fizikai elkulénitésével, az egyértel-
mii jelzések és a megfelel6 lathatésag biztositasaval,
illetve az Gthasznalék kiszamithaté viselkedésének
elésegitésével javitsdk a veszélyeztetett Gthasznalék
biztonsagat. A védett keresztezédések természetesen
illeszkednek a védett kerékparutakba, és védelmet biz-
tositanak a kerékparhalézat azon részein, ahol nagyobb
a veszélyeztetett Uthasznaldk Kitettsége. A védett ke-
resztez6déseket fel lehet szerelni felfestett kerékpar-
savokkal, terelészigetekkel, kiszélesitett padkakkal,
a koézlekedési lampak kerékparosokra szabott valtasi
utemeével, stb.**. Ezen tul sarokszigeteket, kerékparos
felallohelyeket és kanyarodd autdknak kulon kiépitett
varakozdéhelyeket is ki lehet épiteni. A védett kereszte-
z8dések a gyalogosok szamara is nagyobb biztonsagot
tesznek lehetdvé a révidebb és biztonsagosabb atkels-
helyeknek és a jardaszigeteknek kdszonhetden.”

3 Falbo, N. (2014): Protected intersections for bicyclists, elérheté itt: http:/mww.protectedintersection.com/
37 https://nacto.org/publication/dont-give-up-at-the-intersection/protected-intersections/ [29.11.2021]
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Tisztan belathaté

tavolsag

Nem lehet megélini /
esza ;la erekparrol

3

@

31. dbra: Példa egy védett keresztezddés elrendezésére

3.3.1.3 Korforgalmak

A korforgalmak jelentés biztonsagi problémat tudnak
jelenteni a kerékparos forgalom szamara, ezért a kerék-
paros létesitményeket az alabbiak figyelembevételével
kell megtervezni:

» A korforgalom haladasi iranyaval szembdl, kerék-
paruton érkezd kerékparosok a gépjarmuvezetSk
korulnézési szokasai miatt kuldénodsen nagy kocka-
zatnak vannak kitéve

» Az egyiranyu kerékparos létesitmények gondot jelent-
hetnek, a kerékparosok ugyanis valoszinlleg (illegalis
maodon) mindkét irdanyban hasznalni fogjak ket

32. abra: Egy kétiranyu kerékpdros létesitmény és a motoros forgalom

elkiilonitése egy hollandiai korforgalomnal

3 https:/;www.cyclemanual.ie/manual/designing/4-8-roundabouts/ [08.06.2021]
3 https://www.cyclemanual.ie/manual/designing/4-8-roundabouts/ [08.06.2021]

» A keresztez&dés f6 Uttestén nem ajanlott a kerékparos
létesitmények (pl. kerékparsavok, felfestés) kialakitasa

Egy korforgalom akkor biztonsagosabb a kerékparosok
szamara, ha®:

» alacsony a motorizalt forgalom;

» a kialakitdsa alacsony haladasi sebességre 6sztonzi
a forgalmat;

» csak egysavos;

» Kisebb méretl, nagyobb és magasabb kozépszigettel.

Az egysavos, alacsony forgalmu (kevesebb, mint napi
6000 jarmu), 30 méter alatti atmérdjd keresztezddések
lehetévé teszik, hogy a motorizalt és kerékparos forga-
lom kozdsen hasznalja a keresztez6dést®?; a kerékparos
|étesitményeknek a biztonsagos atmenet érdekében jo-
val a kérforgalom belépési pontjai elétt véget kell érnie.
A nagyobb korforgalmak és a nagyobb forgalom esetén
erésen ajanlott a kozlekedési modok elkulonitése.
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3.3.1.4. Felul- és aluljarék

Amikor a kerékparutvonalak nagy éves napi atlagfor-
galmu utakkal keresztezik egymast, a maximalis biz-
tonsag és mobilitas érdekében gyakran egymas alatt
vagy felett vezetik el Sket. Az alul- és fellljarok mas
akadalyok, példaul vasuti sinek, folydk, csatornak, sza-
kadékok stb. athidalasara is alkalmasak. Az ilyen tipu-
sU infrastruktura folyamatossagot biztosit a kerékpa-
rosok szamara, és megeldzi a magas kockazatu utak
vagy a természeti, illetve épitett akadalyok miatt tett
jelentds keriuléutakat.

Egy alul- vagy fellljard tervezése sordn az alabbi szem-
pontokat kell figyelembe venni:
» Az Utvonal meredeksége maximum 6% legyen
» Ahol lehetséges, el kell ktloniteni a kerékparos és
gyalogos forgalmat
» lgényeljen a lehetd legkevesebb tdbbletenergiat
a kerékparosoktdl, csak csekély kitérét jelentsen,
minimalis szintkulonbséggel
» Az aluljarok esetén:
J6 megvilagitas és lathatdsag
Minimum 2,5 méteres belmagassag és 3,5 mé-
teres szélesség

Az alul- és feluljaréok kulonféle strukturak lehetnek (be-
leértve a hidakat), és altalaban nagyon koltségesek,
bar a hasznalt alapanyagok fuggvényében némileg le-
het sporolni a koltségeken.

33. dbra: Aluljdro az ausztriai Tullnban

34. dbra: Kerékpdros hid Szlovdkidban
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3.3.2. A keresztez6dések kozott futo l1étesitmények tipusai

3.3.2.1. Kerékparosok és motoros jarmuvek altal k6z6-
sen hasznalt létesitmények

A motoros jarmuvek és a kerékparosok kdzos Uthaszna-
lata csak akkor javasolt, ha az Utszakasz alacsony for-
galmu, lassu haladasi sebességgel. Amikor motorizalt
forgalommal kézdsen hasznalnak egy Utszakaszt, a ke-
rékparosok szamara veszélyt jelentenek a parkolé jar-
milivekkel valé konfliktusok (ajtéranyitasos balesetek),
illetve az elézési mandéverek (elsodrasok). Ez utdbbi
kockazatat a kritikus, 3 és 3,75 méter kdzotti sdvszéles-
ségek elkerulésével lehet csdkkenteni.

A kerékparnyom piktogramjai jelzik a kozds Uthaszna-
latot, illetve egy biztonsagos haladasi savot jeldlnek ki
a kerékparosoknak, ahol elkerulhetik a ranyitasos bal-
eseteket, illetve a veszélyes el6zési mandvereket. A KFV
egy tanulmanya“® kimutatta, hogy a piktogramok si-
kerrel terelik a kerékparosokat az ajtonyitasi z6nan
kivulre. Meg kell viszont jegyezni, hogy a piktogramok
nem helyettesitik a megfelelé kerékparos Iétesitmé-
nyeket, és csak kdozepes motoros forgalmu varosi terule-
teken hasznalandok a fé kerékparos Utvonalak mentén.

35. dbra: Kerékpdrnyom az ausztriai Tullnban

Kerékpdaros utcak

A kerékparos utcak egy relative Uj kerékparos infra-
strukturat jelentenek, amely a kerékparosokat része-
siti elényben. A kerékparos utcakat f6 kerékparutvona-
lakon érdemes kialakitani, abban az esetben, ha nagy
a kerékparos forgalom (t6bb, mint 50%, legalabb nya-
ron) és relative alacsony a motoros forgalom inten-
zitdsa és sebessége. A koncepcié magaban foglalja,
hogy a motoros jarmiivekre behajtasi korlatozasok
(pl. egyirdnyu utca) és sebességkorlatozasok vonat-
kozhatnak, és az autdéknak elsé6bbséget kell adniuk
a kerékparosoknak, mig a kerékpdrozas altalaban
mindkét irdnyban engedélyezett, az Ut teljes fellle-
tén. A kerékparos utcak kialakitasa a kerékparosok biz-
tonsdga és egyenletes haladasi sebessége érdekében
ajanlott. A kerékparos utcak altalaban kozlekedési tab-
lakkal és az Utra felfestett nagy kerékpar piktogrammal
vannak megjelolve.

36. dbra: Kerékpdros utca Ausztridban

40 KFV (2020): Dooring-Unfélle: https://www.kfv.at/download/20-dooring-unfaelle [23.02.2021]
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Kerékparsavok

A kerékparsavok a fé autéutakon vannak kijel6lve,
amivel egy szintben helyezkednek el, és altaldban az
autout belsd savja és a jarda, vagy egy parkoldsav kozott
haladnak. Altalaban folyamatos vonallal vannak felfest-
ve, idénként kerékpar piktogramokkal és iranymutato
nyilakkal kiegészitve. A kerékparsavok minimalis sza-
balyos szélessége 1,5 méter korul kellene, hogy legyen.
A f6 kerékparos uUtvonalak esetén, vagy amennyiben
a jarmuvekre vonatkozé sebességkorlatozas meghalad-
ja az 50 km/6rat, ennél nagyobb szélességre van szUk-
ség, ugyanez igaz az Uttal parhuzamosan, merélegesen
vagy szoget bezarva elhelyezkedd parkoldohelyek ese-
tén. A kerékparsavoknal az Utkdzések aranya altalaban
magasabb a keresztezédéseknél, mint az azokon ki-
vili szakaszon. A kerékparsavok csak akkor képesek
biztonsdagosabba és kényelmesebbé tenni a kerékpa-
ros kozlekedést, ha mind a forgalomban haladé, mint
a parkolé motoros jarmivek szabadon hagyjak &ket.
Erdemes (példaul pirossal) felfesteni a kerékparsavok
potencialis konfliktuspontjait, példdul kanyarodé vagy
az Utra felhajtd jarmuavek, illetve a kerékparsavot keresz-
tez6 gyalogosok esetén.

=== & LLIJIE

38. dbra: Kerékpdrsdv villamossinekkel elldtott titon, Ausztria

Nyitott kerékparsavok

Az nyitott kerékparsavval ellatott ut olyan konfigura-
Ccidt jeldl, amely kétirdnyl motoros és kerékparos for-
galmat tesz lehetévé. Altaldban alacsony forgalmu
utakon kerllnek kialakitasra, ahol a masfajta kerékpa-
ros létesitmények (kerékparutak vagy kerékparsavok)
kialakitdsara nincsen lehetéség vagy forrds. Szamos
orszag varosaiban hasznaljadk éket, de vidéki kdrnye-
zetben is sikerrel alkalmazzak éket, példaul Daniaban
és Hollandidban. A motoros jarmiivek savja sz(ikebb,
mint alapesetben. A motoros jarmivek hasznalhatjak
a nyitott kerékparsavokat (azok egy részét), amennyi-
ben ezzel nem veszélyeztetik a kerékparosokat. Vidéki
utak esetén a motoros jarmuUvekre altaldban 60 vagy
70 km/oras sebességkorlatozas vonatkozik, és magara
a nyitott kerékparsavra is lehet Ugy tekinteni, mint egy,
a motoros jarmuUvek sebességét szabalyozo intézkedés-
re. A nyitott kerékparsavoknak legalabb 1 méter széles-
nek kell lennie. Tovabbi informaciéért lasd pl.: https:/
cyclingsolutions.info/fedge-lane-roads/ [23.01.2021]

39. dbra: Nyitott kerékpdrsdv Magyarorszdgon
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3.3.2.2. Kerékparosok és gyalogosok, elektromos rolle-
rek stb. altal kozoésen hasznalt Iétesitmények

A gyalog- és kerékparutak kialakitasa csak akkor ajan-
lott, ha alacsony a kerékparos és a gyalogos forgalom,
nincsen elég hely elkildnitett Iétesitmények Iétreho-
zasara, és az autéout nem alkalmas arra, hogy a moto-
ros forgalom és a kerékparosok kézésen hasznaljak. Ki-
alakitasuk nem ajanlott stir(in lakott varosrészekben.
A gyalog- és kerékparutakon ajanlott elkuloniteni a két
kdzlekedési modot, de ez esetben nem csak felfestéssel,
hanem a fogyatékkal él6k szamara is érzékelhetd taktilis
Utburkolati jelzésekkel (pl. 3 cm-es szintkuldnbség, egy
macskakdbdl kialakitott csik stb.)

40. abra: Autout mellett haladé gyalog- és kerékpdrtit, Rusze, Bulgd-

ria: A kerékpdrosoknak kijelolt savok elég szélesek, és nem fednek dt
a gyalogosok savjdval

3.3.2.3. A motorizalt forgalomtdl és/vagy gyalogosok-
tol elkulonitett Iétesitmények

A kerékparutak olyan létesitmények, amelyek fizika-
ilag elktlénilnek az autéutaktdl, a gyalogosok vagy
egyéb nem motoros jarmiivek viszont idénként hasz-
nalhatjak 6ket. Ezek a létesitmények vagy fizikailag el
vannak valasztva az autéutaktol, vagy azoktdl tavolabb,
velluk parhuzamosan haladnak. Minden fajtajukra igaz,
hogy a motoros forgalommal érintkez6 keresztezédé-
seknél magasabb a balesetek aranya, mint az azokon
kivul esé szakaszokon.

Az autéutak mellett haladd kerékparudt elvalasztasa tor-
ténhet szintkllonbséggel (padka), korlatokkal, osz-
lopokkal vagy névényzettel. A kerékparutak lehetnek
egy- vagy kétiranyuak. Az autéutak mellett haladoé két-
iranyu kerékparutakat csak alapos biztonsagi felmérés
utan szabad megépiteni, és kialakitasuk nem ajanlott,
amennyiben sok becsatlakozd, vagy ingatlanokat az
Uttal 6sszekdtd Ut keresztezné Sket. Meg kell bizonyo-
sodni réla, hogy lehetséges a biztonsagos el6zés, az
egyiranyu kerékparutak legaldabb 1-2 méter, a kétiranyu
kerékparutak legalabb 2-3 méter szélesek kell, hogy
legyenek. Az autout kulsé savja és a kerékparut kozott
ajanlott egy legalabb 0,5-1 méter széles szegély megha-
gyasa, és egyértelmuen jeldlni kell a haladasi iranyokat,
illetve a forgalmi korlatozasokat.

41. dbra: Kétirdnyu kerékpdrtt Bulgdridban

42. dbra: Kétirdnyu kerékpdrut Szerbidban
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3.3.3. Az utfelulet allapota (Karbantartas)

Bar nem mindig lehet pontosan meghatarozni egy
baleset okat, a tudomanyos eredmények azt sugalljak,
hogy az utak és kerékparutak gyakori seprése, illetve az
utburkolati hibak gyors javitasa segithet a balesetek
megel6zésében. Ezzel egyltt a kerékparutakat ritkan
tartjdk olyan magas szinten karban, mint az autépalya-
kat és a varosi autéutakat.

A biztonsagos kerékparos infrastruktirahoz nemcsak
megdfelel6 megvilagitasra, forgalmi jelzésekre és ut-
burkolati jelekre, valamint a magasabb sebességgel
is biztonsdagos kozlekedést lehetévé tévé utfelszinre
és savszélességekre van szukség, hanem rendszeres
tisztitasra, a novényzet kordaban tartasara és a téli
idéjaras (nedvesség, csuszoés Utfelulet, hé és jég) jelen-
tette veszélyek elkerllése miatt téli karbantartasra
is. Az autdoutak és kerékparutak osztalya és forgalma
flggvényében eléfordulhat, hogy folyamatosan gon-
doskodni kell réla, hogy a hét minden napjan jarhatdak
legyenek, azaz ne forduljanak el6 felszinukon jelentds
akadalyok. A kerékparutak jégmentesitése torténhet
hagyomanyos sézassal, sdoldattal és egyéb jégmente-
sitékkel (egyedul vagy kombinalva), illetve széréanyag-
gal. A szisztematikus, illetve eseti jellegU Uttakaritashoz
(pl. lehullott levelek, Uvegszilankok eltavolitasa) egy ké-
szenléti Gttakarité brigadra van szUkség. Az utépité-
sek, karbantartasok kényelmetlenséget és veszélyt
jelenthetnek a kerékpdrosokra, ezért kulonos figyel-
met kell szentelni a kerékparos forgalom szempontjaira.
A kerékpéarosok biztonsagara, kényelmére, illetve az
ut atjarhatésagdra minden esetben figyelni kell, akar
egy hatésag, akar egy cég fogott kozuti munkalatokba.
El kell kerUlIni, hogy a kerékparosoknak fel kelljen hajta-
nia egy magas jardaszegélyre, vagy le kelljen szallniuk
a kerékparrdl, és tolni azt. Amennyiben megoldhatd, az
utépitési munkalatokat lehetéleg a csucsforgalmi idé-
szakon kivul kell végezni, és egy nap alatt befejezni®/+2/43

A kerékparsav minéségének felmérése és monitoro-
zasa a karbantartas és értékelés kulcsfontossagu része.
Ez megvaldsithatd kulon erre kifejlesztett jarmuivekkel,

vagy kulon erre felszerelt kerékparokkal (egyszerU vizu-
alis felmérés). A daniai Aarhus varosaban a kerékparu-
tak allapotat kerékparral, vizualis ellenérzés sordn mérik
fel. Bar a kerékparos ellenérzés energiaigényes, hosz-
szu tavon lehetdvé teszi a bevont muszaki szakembe-
rek szdmara, hogy jobban megértsék, milyen jelentés
hatast gyakorolhatnak a kerékparozasra az Utburkolat
meég egész Kkis egyenldtlenségei is. Ezért az autd helyett
kerékparral végzett ellendrzés kdvetkezményeképpen
valdszinlleg tobb javitast és fejlesztést végeznek el
a kerékparutvonalakon. Az ellenérzések soran egy otfo-
kozatu értékelési rendszert hasznalnak, amely a kivald
mindségtdl az elfogadhatatlan mindségig terjedd ska-
lan helyezi el az adott Utszakaszt. A kUlonféle javitasokat
az ellendérzések alapjan priorizaljak.s

A karbantartas és felmérés folyamataba érdemes le-
het a kerékparosokat is bevonni. Ddnidban, ha egy
kerékparos észlel egy problémat a kerékparhaldzattal,
ezt jelezheti a Holland Kerékparos Egyesuletnek vagy
a Meldpunton (egy blncselekmények bejelentésére
szolgalo forrédroton) keresztUl, akik aztan tovabbitjak
ezt a helyi hatésagoknak. Bécsben a kerékparosok egy
online platformon keresztlul (www.radkummerkas-
ten.at [11.06.2021]) jelezhetik a problémakat, amelyeket
a rendszer egy fotéval kozvetlenll a térképen rogzit.
A felvitt problémakat a ,Radlobby Wien" kerékparos
érdekérvényesitd szervezet megvizsgalja, és tovabbitja
a felel&s helyi 6nkormanyzatoknak, a kerulet vezetdinek
vagy Bécs Varos Mobilitasi Ugyndkségének. Ezen tul
Bécsben van egy alkalmazas is (www.wien.gv.at/sags-
wien/index.ntml [11.06.2021]) amelyen keresztul jelente-
ni lehet az aggalyokat, veszélyes pontokat vagy forgalmi
problémakat, beleértve a kerékparozast érinté helyzete-
ket is. A téli karbantartasi szezonban online elérheté egy
térkép, amely mutatja, melyik kerékparutakrél takari-
tottak mar el a havat, és melyikekre nem kerult még
sor. A megtisztitott kerékparutakra vonatkozé informa-
cidok egy telefonos ,,hévonal”-szolgalaton keresztul is
elérhetdk, ahol emellett jelenteni is lehet a havas vagy
jeges kerékparutakat.

4 https://cyclingsolutions.info/winter-maintenance-and-cleaning-of-roads-and-cycle-tracks/ [27.05.2021]
“2 https://cyclingsolutions.info/reparationer-af-cykelstier-og-veje-uden-cykelstier/ [27.05.2021]
4 https://cyclingsolutions.info/prioritizing-construction-and-maintenance-resources-for-cycling-areas/ [27.05.2021]

“ https://cyclingsolutions.info/registering-and-assessing-cycle-track-quality/ [27.05.2021]
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43. dbra: Kerékparut téli karbantartdsa Danidban

A Drava kerékparutvonal (Szlovénia)

Megoldandé probléma: A Drava kerékparutvonal a ka-
rintiai Drauradweg, egy sikeres hosszu tavu ausztriai ke-
rékparutvonal folytatdsa. Az GUtvonal szlovéniai részének
kiépitését hosszu évek alatt, folyamatosan végezték el.
A szlovéniai Utvonal 18 ktlonb6zé dnkormanyzat terule-
tén halad at, amely kezdetben problémakat okozott az
épitkezések 6sszehangolasa soran.

Mi a Iényege? A Drava kerékparutvonal esete j6 gyakor-
latnak tekinthetd arra nézve, hogyan lehet ésszehangol-
ni a kalonbozéd dnkormanyzatok tevékenységeit, hogy
a hatékonyan mukodjon a partnerség. A projekt kereté-
ben a Drava kerékparutvonal Dravograd és Sredisce ob
Dravi kozotti szakaszat Ujitottak fel, illetve tartjak azoéta
karban. A projektet a KoroSka regionalis fejlesztési Ugy-
nokség fogja dssze, a partnerség pedig 18 dnkormany-
zatot, valamint a Maribori fejlesztési Ugynokséget és
a Maribor — Pohorje Turisztikai Szévetséget foglalja ma-
gaban. A tevékenységek dsszehangoldsat a Szlovéniai
InfrastruktUralgynokséggel egyutt végezték. A part-
nerség fé céljai az aldbbiak voltak: a Drava folyd melletti
18 6nkormanyzat tevékenységének jobb 6sszehangola-
sa a projekt megvaldsitasa soran, és jobb egyUttmuUko-
dés a tobbi érintett szerepldvel, illetve a projekthez kap-
csolédd nemzeti hatésagokkal. Harom év alatt egy 145
km hosszU kerékparutvonalat lattak el Utjelzésekkel és
informacios tablakkal, és a promdcio, valamint a szolgal-

tatok bevonasa érdekében vizudlis identitastérképeket
hoztak létre.

Mi inditotta el a fejlesztési folyamatot? Szlovénidban
mar elvileg 15 éve ,megvan” a Drava kerékparutvonal,
de kordbban sohasem kezelték egy uUtvonalként. Az
utvonal mentén elteruld telepllések dnkormanyzatai
hosszu ideig nem alltak neki, hogy a hosszu tavu ke-
rékparutvonalakra vonatkozd szabvanyok alapjan fej-
lesszék és kipotoljak a Drava kerékparutvonalat. A part-
nerség az RDA KoroSka kezdemeényezésével jott létre,
Ok biztositottak a projekt koordinaciéjahoz szlUkséges
emberi eréforrasokat.

F6 szereplék és akadalyok: A Drava kerékparutvonal
megalapitasanak fé akadalya az érintettek kozotti koor-
dinacio és egyuttmukodeés hianya volt. Az intézményi és
pénzugyi hattéren tul a projektbe bevont emberi eré-
forrasok (egy teljesen az Utvonal / turisztikai termék fej-
lesztésével foglalkozd csapat) jelentették a siker kulcsat.

Hatasok, koltségek, elényok és levont tanulsagok:
A Drava kerékparutvonal remek példa arra, honnan
érdemes megfogni a hosszu tavd kerékpardtvonalak
fejlesztését. Kulcsfontossagu, hogy az Utvonal 6sszes
érintett szerepldje kapcsolatban legyen egymassal, és
egyUtt biztositsa az anyagi eréforrasokat egy projektve-
zetdnek, aki aztan koordinalja az egész Utvonalra vonat-
kozo tevékenységeket, és az dnkormanyzatokkal és az
orszagos intézmeényekkel egyarant tartja a kapcsolatot.
Fontos szempont, hogy egy ilyen Utvonalat a hosszu
tavu kerékpardtvonalakra vonatkozé szabvanyok alap-
jan alakitsanak ki. Szintén fontos, hogy az Utvonalbdl
turisztikai terméket hozzanak létre, szolgaltatokkal, ta-
jékoztatassal és promaocidval.

Referenciak és kapcsolat: [11.06.2021]

» https://dravabike.sifen/ (szlovén nyelven)

» https://smart-villages.eu/language/en/good_ practi-
ce/drava-bike-trail/ (angol nyelven)
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3.3.4. A szabalyozasban rejld lehetdségek

Mig a szervezeti intézkedések pontos definicioéi eltér-

hetnek, a lényegUk az, hogy olyan szabalyozasi |épések,

amelyek megvaldsitasahoz nincsen szukség jelentds

infrastruktura-fejlesztésre vagy beruhazasra. A Szocia-

lis-Okoldgiai Kutatéintézet (2021) az aldbbi példakat so-

rolta fel, mint jogi és szervezeti intézkedéseket:

»

»

»

»

»

»

Az

Idéablakok meghatarozasa a teherautdk szamara
a belvarosi zonakban

Lehetdévé tenni a kerékparszallitast a vonatokon,
villamosokon és buszokon

Forgalomcsillapitas, alacsonyabb sebességkorla- 44. dbra: Forgalommal szemben haladé kerékpdrsdv a Cseh Koztdrsa-

tok varoson belll (pl. Graz) sagban
Parkolasi szabalyozasok a kulonféle zonakban

(lakossagi, kereskedelmi, belvarosi stb.)

A parkolasi szabalyozdsok betartatasa

Mind&ségiranyitasi rendszer

ilyen szervezeti intézkedések javithatjak a kerékpa-

rozas feltételeit, igy a biztonsagossagat is.
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3.3.5. Forgalmi jelzések

A forgalmi jelzések kritikus informacidkat kozolnek,
igy javithatjak a kézlekedésbiztonsagot. A kerékpa-
rosokkal kapcsolatos forgalmi jelzések célja, hogy ele-
gendd informacioét szolgadltasson a kerékparosok (és
mas Uthasznaldk) szamara azzal kapcsolatban, hogy
milyen kozlekedési szituacidokra szamitsanak, igy
ugyanis valamivel gyorsabban tudnak majd reagalni.
A kerékpdrozas biztonsagossagat szamos forgalmi jel-
zéssel lehet javitani“®:

» LED-es villogé lampak gyalogos-atkeléhelynél
A LED-es villogé lampak (RRFB-k) gyorsan, sza-
balytalan Utemben villogd LED-es fényforrasokbol
allnak, amely igy hasonld hatast kelt, mint a modern
surgdsseégi jarmuvek megkulonboztetd jelzései.

» Kerékparosokat tAmogaté forgalmi jelzések kihe-
lyezése
Ide tartozik az dsszes olyan jelzés, amely a kerékpa-
rosok jelenlétét jelzi mas jarmulveknek, a kdzosen
hasznalt UtfelUletek kerékparos jelzései, a kerékpa-

46. dbra: Els6bbséget kell adni a mindkeét irdnybdl érkez6 kerékpdro-
soknak Két tabla, amely ugyanazt jelenti. A baloldali Hollandidban,
a jobboldali Ausztrdliaban van

Ezen tul a kétiranyu kerékparos forgalom engedélye-

zése az egyiranyu utcakon szintén egy koltséghaté-

kony és fontos intézkedés, féleg, ha figyelembe vesszUk,

hogy a kozvetlenség a kerékparos halézatok tervezésé- 45. dbra: Forgalommal szemben haladé kerékpdrsdv Ausztridban

nek egyik legfontosabb szempontja. »

rosok els6bbségadasi vagy megallasi kotelezettsé-
gét jelzd tablak, illetve a veszélyekre, pl. az ajtéranyi-
tasos balesetek kockazatara figyelmeztetd tablak.

Utburkolati jelzések

A keresztezddéseknél szamos olyan Utburkolati
jelzést lehet hasznalni, amely felhivhatja a figyel-
met a kerékparosokra/kerékparos létesitményekre,
informacidkat szolgaltat a szUkséges mandverekre
nézve, illetve jelzi a kerékparosok szamara, hogyan
tudnak szabdlyosan athaladni a keresztezédésen.

50
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Minden forgalmi jelzést rendszeresen ellendrizni kell,
hogy megfelelé allapotban van-e, és ellatja-e a funk-
cidjat (pl. nem fedi-e graffiti, és rendesen visszaveri-e
a fényt éjjel). Az utépités miatti kertlék megtervezése
soran azok tablakkal vald jelzésére is gondolni kell.

4 http:/www.pedbikesafe.org/ [29.11.2021]
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4. Fuggelék

4.1. A projekt attekintése

SABRINA - Biztonsagosabb kerékparos ut-
vonalak a Duna-medencében

11 projektpartner

4 stratégiai partner

9 orszadg a Duna-medencébdl

Tobb ezer kilométernyi felmért EuroVelo utvonal
(a kerékparos infrastruktura biztonsagossaga)

Egy k6z06s cél:

Segiteni a duna-medencei régié dontéshozdinak a biz-

tonsdgos és fenntarthatd kerékparos infrastruktdra

megtervezésében és kialakitasaban.

SABRINA Partnerség:

A projekpartnerek:

»
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Az Eurépai Utértékelési Intézet / EuroRAP Intézet
(vezetd partner, Szlovénia)

A Zagrabi Egyetem Kdozlekedéstudomanyi Tanszéke
(Horvatorszag)

Az Ausztriai Kozlekedésbiztonsagi Bizottsag (Ausztria)
A Nyugat-Pannon TerUlet- és Gazdasagfejlesztési
Kézhasznu Nonprofit Kft. (Magyarorszag)

» Partnerség a Varosi Mobilitdsért (Cseh Koztarsasag)

» A Green Revolution Szévetség (Romania)
» llirska Bistrica Onkormanyzata (Szlovénia)
» Agile Transport Analysis S.R.L. (Romania)

» Moldovai Autésklub (Moldova)

» A Civil Tdrsadalom Fenntarthato Fejlédéséért Klub

(Bulgaria)
» Ekopolis Alapitvany (Szlovakia)

Stratégiai partnerek:

» Tengerlgyi, Kozlekedési és Infrastrukturalis Mini-
sztérium (Horvatorszag)

» Vidékfejlesztési Minisztérium (Cseh Koztarsasag)

»  Kbozlekedéslgyi Minisztérium (Cseh Kdztarsasag)

» Infrastrukturdlis Minisztérium (Szlovénia)

A projekt idétartama:
2020 julius 1. — 2022 december 31.

Budzsé:
Teljes koltségvetés: 2 086 019 eurd
ERFA: 1701992,40 eurd

Az ENI hozzajarulasa:  71123,75 eurd
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4. Fuggelék

4.3. Abrak listaja

1. abra:
2. abra:

3. abra:

4. dbra:

5. abra:

6. dbra:

7. dbra:

8. abra:

9. dbra:

10. abra:

11. abra:

12. dbra:

13. dbra:

14. abra:

15. dbra:

16. abra:

17. abra:

18. abra:

19. abra:

20. abra:

21. abra:
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22. gbra:
23. abra:
24. abra:
25, abra:

26. abra:
27. Abra:
28. abra:

29. abra:
30. dbra:

31. abra:

32. dbra:

33. abra:
34. dbra:

35. abra:
36. abra:

37. abra:

38. dbra:
39. abra:
40. abra:

41. abra:

42. abra:
43. abra:

44. abra:

45, abra:
46. dbra:

4. Fuggelék
Gyakorlati kerékpdros biztonsdagi oktatds (Forrds: BringaAkadémia 2018). . . . ... ........... 29
Elméleti kerékpdros biztonsdgi oktatds (Forrds: BringaAkadémia 2019) . . ... ... ... ... ..... 30
A Kerékpdrosbardt munkahely tandsitvany (Forrds: bike2work.ro2021). . . .. .. . ... ... ... ... 34
A vdrosokon kivili kerékpdros létesitményekre vonatkozo dontési matrix (Forrds: Biztonsagosabb
kerékpdrozdst tdmogato program 2020). . . . . . .. e 39
A vdrosokon beluli kerékpdros létesitményekre vonatkozo déntési matrix (jobb) (Forrds: Biztonsdg-
osabb kerékpdrozdst tdmogato program 2020) . . . . . .. e 39
A kerékpdrutvonalakra vonatkozo eldirdsok és mindségi kbvetelmények (Forrds: Masterplan Radfah-
ren Burgenland 2018). . . . . . . . 40
Kerékpdrut Nin vdrosdban (Forras: FPZ2018) . . . . . . . . . . e e 41
Kerékpdrut Nin vdarosa mellett (Forrds: FPZ2018) . . . . . . . . . e e 41
Eléretolt kerékpdros feldlld hely (Forrds: KFV) . . . . . . o e e 42
Példa egy védett keresztez8dés elrendezésére (Forrds: https./nacto.org/publication/dont-give-up-at-
the-intersection/protected-intersections/ [29.71.2021]). . . . . . . . .. . 43
Egy kétiranyu kerékpdros létesitmény és a motoros forgalom elklldnitése egy hollandiai kérforga-
lomndl (Forrds: https.//wwwyoutube.com/watch?v=FR5/48_h5Eo [23.02.2021]). . . . ... ........ 43
Aluljdrd az ausztriai Tullnban (Forrds: SABRINA felmeérés). . . . . . . . . . . . . . .. . .. ... .. .... 44
Kerékpdros hid Szlovdkidban (Forrds: http.//www.interreg-danube.eu/approved-projects/danubepark-
sconnected/section/cycling-the-danube-in-slovakia). . . . . .. ... ... .. ... . .. ... 44
Kerékpdrnyom az ausztriai Tullnban (Forrds: KFV'2016) . . . . . . . . . . it e 45
Kerékpdros utca Ausztriaban (Forrds: KFV) . . . . . . 45
Kerékpdrsav Szlovakiaban (Forrds: Danube Cycle Plans. Fénykép: Peter Klucka) . . . . ... ... ... 46
Kerékpdrsav villamossinekkel elldtott Uton (jobbra), Ausztria (Forras: KFV) . . ... . ... ... .. ... 46
Nyitott kerékpdrsav Magyarorszagon (Forrds: Danube Cycle Plans. Fénykép: jozsanet.hu). . . . . . . 46
Autout mellett halado gyalog- és kerékpdrut, Rusze, Bulgdria: A kerékpdrosoknak kijelolt sdvok elég
szélesek, és nem fednek at a gyalogosok sdvjaval (Forrds: SABRINA felmérés). . . .. ... ... . ... 47
Kétiranyu kerékpdrut Bulgdriaban (Forrds: Danube Cycle Plans. Fénykép: debrecen.hu) . . . . . . .. 47
Kétiranyu kerékpdrut Szerbigban (Forrds: Danube Cycle Plans. Fénykép: Jovan Erakovic) . . . . . .. 47
Kerékparut téli karbantartdsa Daniagban (Forrds: https:/cyclingsolutions.info/winter-maintenance-
and-cleaning-of-roads-and-cycle-tracks/#prettyPhoto) . . . . . . . . . . . ... 49
Forgalommal szemben haladoé kerékpdrsdv a Cseh Kéztdrsasagban (Forras: Danube Cycle Plans,
KEV) o 50
Forgalommal szemben haladd kerékpdrsdv Ausztriaban (Forrds: Danube Cycle Plans, KFV) . . . . . 50

Elsébbséget kell adni a mindkét irdnybdl érkezd kerékpdrosoknak Két tabla, amely ugyanazt jelen-
ti. A baloldali Hollandidgban, a jobboldali Ausztrdliaban van (Forrds: https:/bicycledutch.wordpress.
com/2012/06/04/road-signs-for-cycling-in-the-netherlands/). . . . . . . . .. ... ... . .......... 51

Kerékparos infrastruktura: legjobb gyakorlatok 57



4. Fuggelék

4.4. A hasznalt roviditesek listaja

Rovidités Teljes név

AADT Annual average daily traffic / a napi forgalom éves dtlaga

ACM Moldovai Autdsklub (Moldova)

ADFC Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club / Német Kerékpdrosok Szévetsége

AF Application form /jelentkezési lap

AFM Administratia fondului pentru mediu / Romdniai Kérnyezetvédelmi Alap

AMS Arbeitsmarktservice / Ausztriai Munkatgyi Hivatal

ATA AGILE TRANSPORT ANALYSIS S.R.L (PP Romdnia)

B+R Bike+Ride / Bringdzz és utazz

B2B Business-to-Business / ,,cégektd| cégeknek”

B2C Business-to-Consumer / ,,cégektdl fogyasztoknak”

B2G Business-to-Government / ,cégektdl kormdnyoknak”

BTW BikeToWork /,,Bringdzz a munkaba”

BYPAD Bicycle Policy Audit / Kerékpdros szakpolitikai audit

CFE Cycle Friendly Employer / Kerékpdrosbardt munkahely tanudsitvdny

CsSDCsS Club “Sustainable Development of Civil Society Civil / A Tdrsadalom Fenntarthatd
Fejlédéséért Klub (Bulgdria)

CycleRAP Cycle Road Assessment Programme / Kerékpdros Utértékelési Program

DTP Duna Transznaciondlis Program

EC European Commission / Eurépai Bizottsdg (EB)

ECF European Cyclists’ Federation / Eurépai Kerékpdros Szévetség

EIRA The European Institute of Road Assessment / Eurdpai Utértékelési Intézet

Ekopolis Ekopolis Alapitvany (Szlovakia)

FPZ A Zagrdbi Egyetem Kdézlekedéstudomdadnyi Tanszéke (Horvdtorszdg)

GHG Greenhouse Gas / Uveghdzhatdsu gaz

GDP Gross Domestic Product / brutté hazai termék

GRA Green Revolution Association /a Green Revolution Szévetség (Romdnia)

GYSEV Gydr-Sopron-Ebenfurt Vasut

HEAT Health Economic Assessment Tool / az egészség gazdasdgi hatdsdt mérd eszkdz
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Rovidités

iRAP
KOI
KFV

LP
NACTO

NECP
NSI
BB
OCIBB

oiB
opP

PP
PUM
SCRT
SDG
SEB
SRTMP
SUMP
TDM
TSDOP

UNDP
VRU
WpP
WPL
WPRED

4. Fuggelék

Teljes név

International Road Assessment Programme / Nemzetkdzi Utértékelési Program

Key Opinion Leader / 6 véleményformdld

Kuratorium fir Verkehrssicherheit / Ausztriai Kézlekedésbiztonsdgi Bizottsdg (Ausztria)

Lead Partner /vezetd partner

National Association of City Transportation Officials / Vdrosi Kézlekedési Szakérték Nemzeti
Szévetsége

National Energy and Climate Plans / Nemzeti energia- és klimatervek

Network Safety Index / Hdlézat Biztonsdg Index

Bundesbahn Osterreich / Osztrak Szévetségi Vasut

Obcianska cykloiniciativa Banskda Bystrica / Besztercebdnyai Polgdri Kerékpdros Kezdemé-
nyezés Egyesulet

Obegine llirska Bistrica / llirska Bistrica Onkormanyzata (Szlovénia)

Operativ program

Projektpartner

Partnership for Urban Mobility / Partnerség a Vdrosi Mobilitdsért (Cseh Kéztdrsasdg)

Safer Cycling Advocate Toolkit / Biztonsdgosabb kerékpdrozdst tdmogatd eszkdztdr
Sustainable Development Goal / Fenntarthaté fejlédési cél

Socio-economic business / szocio6konémiai vdllalkozds

Sustainable Regional Tourism Mobility Plan / Fenntarthatd regiondlis turizmus mobilitdsi terv
Sustainable Urban Mobility Plan / Fenntarthaté vdrosi mobilitasi terv

Tourism Destination Management / turisztikai célpontok kezelése

Territorial and Settlement Development Operational Program / Terllet- és Telepllésfejlesztési
Operativ Program

United Nations Development Programme / az ENSZ Fejlesztési Programja

Vulnerable road user / veszélyeztetett Uthaszndlo

Work Package / munkacsomag

Work Package Leader /Munkacsomag-vezetd

West Pannon Regional and Economic Development Public Nonprofit Ltd. /A Nyugat-Pannon
Terllet- és Gazdasagfejlesztési Kézhasznu Nonprofit Kft. (Magyarorszag)
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