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1 ELOSZO

Kedves Olvaso!

Bizonyara mar felfigyelt arra, hogy az EU egyre tobb forrast fordit a kerékparozasra. Mig a 2007—2013 idészakban
minddssze 700 millid eurd jutott kerékparos és gyaloglashoz kapcsolddd projektekre, ez a szam csaknem
haromszorosara, 2 milliard euréra nétt 2014 és 2020 kozoétt. Tovabba, mivel az Eurdpai zdld megallapodas
az éghajlatvaltozas veszélyeivel is foglalkozik, valamint a kerékparozas a COVID-19 vilagjarvany kitérése 6ta
példatlan népszeriiségnek 6rvend, ez a szam csak névekedni fog.

A magas adminisztrativ terhek miatt azonban az uniés forrasok felszabaditasa, aktivizalasa nem mindig tlinhet
egyszerlinek. Nos, bar kétségtelenll vannak bizonyos kotéttségek — elvégre az adofizetbk pénzérdl van sz6 —,
a j6 hir az, hogy mindez megvaldsithatd. Jelen utmutatd épp ezt a cél hivatott szolgalni, segiteni szeretnénk.

Bemutatjuk, hogyan lehet egy regionalis kerékparhal6zatot megtervezni, kifejleszteni és megvaldsitani, valamint
j6 gyakorlatokat sorakoztatunk fel, hogyan lehet az uniés strukturalis alapokat a gyakorlatban is kerékparos
projektekbe torténé beruhazasokra forditani.

Az eurdpai régiok jovéje szempontjabdl kritikus idészakhoz érkeztlink el. Mivel a régiok jelenleg dolgozzak ki
a 2021-2027-es tdbbéves pénzlgyi idészakra vonatkozé programozasi dokumentumaikat, itt az ideje, hogy
a regionalis politikardl is Uj jovéképet dolgozzunk ki. A kdvetkez6 kérdéseket kell megvalaszolnunk: Milyen
varosokban és falvakban szeretnénk éIni? Hogyan akarjuk biztositani polgaraink biztonsagat és jélétét? Hogyan
biztosithatjuk, hogy a ma felvazolt jelentésebb beruhazasok holnap a lehetd legnagyobb gazdasagi és tarsadalmi
hasznot hozzak? Valaszolni ezekre a kérdésekre soha nem volt egyszer(i, mara pedig még nehezebb. Az egész
vilagot megrengeté COVID-19 vilagjarvany teljesen uj kihivasok elé allitott minket. Polgaraink egészsége és
biztonsaga elsédleges prioritassa valt.

Tovabbi kihivast jelent, hogy beruhazasainkat a zdld megallapodas kévetelményeihez kell igazitanunk. Az Eurdpai
Unid célul tiizte ki, hogy legkés6bb 2050-re klimasemlegessé valjon. A kézlekedési agazat kibocsatasat legalabb
90%-kal kell csbkkenteni. Ez kétségtelenul rendkivil ambiciézus célkitliizés, és az EU soha nem latott pénzigyi
forrdsokat szabaditott fel ennek eléréséhez. Mindnyajunknak készen kell allnunk arra, hogy ezt a lehet8séget
megragadjuk.

Szadmos eurdpai régié tapasztalatait szem el6tt tartva agy véljuk, hogy egy ilyen ambiciézus kerékpéaros
szakpolitika mindkét kihivasra — a k6zegészségugyre és a klimavédelemre — adhaté legjobb valaszok egyike.
Minél tébb kerékparos kozlekedik a régidink utjain, anndl alacsonyabb az Uveghazhatasu-gazkibocsatas,
alacsonyabb a zajszint és jobb a levegd minésége, de a polgarok fizikai aktivitasa is megndvekszik, ami nagy
mértékben és egyszerre jarul hozza az egészségi allapotuk javulasahoz és a kdzegészséglgy leterheltségének
csokkenéséhez.

E cél eléréséhez azonban pontos ismeretekre van sziikségink arrél, hogyan tervezzik meg az infrastrukturat
ugy, hogy az a felhasznaldk szamara vonzo, hatékony és biztonsagos legyen. Pontosan ennek a tudasnak
a megosztasa az EU CYCLE projekt f§ célja, amelynek keretében ez a kézikdnyv készilt. Reméljik, hogy az itt
bemutatott iranymutatasok segitenek Onnek egy kerékparosbarat kornyezet kialakitasaban, és hozzajarulnak
az Eurdpai Unié ambiciézus éghaijlat-politikai, egészségugyi és gazdasagi céljainak eléréséhez.

Udvézlettel:
Az EU CYCLE csapata
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AZ EU CYCLE PROJEKT BEMUTATASA

Az EU CYCLE az Eurdpai Regionalis Fejlesztési Alapbdl finanszirozott INTERREG-projekt, amelynek célja
a regionalis hatésagok kapacitasépitése a régiok kozotti tanulas és a regiondlis cselekvési tervezés révén,

hogy az unids forrasokat hatékonyabban lehessen felhasznalni kerékparos beruhazasokra.

A projekt hozzajarul a kerékparos projektek minéségének javitasahoz és a kerékparozas aranyanak noveléséhez
a célrégidkban olyan szakpolitikak és korszerli megoldasok bevezetésével, amelyek révén a kdzlekedés nagyobb

mértékl szén-dioxid-mentesitése érheto el.

Noha a kerékparozashoz kapcsol6do projekteket 2014—2020 k6z6tt mintegy 2 milliard eurdnyi unids beruhazassal
tamogattak, a bevalt gyakorlatokat nem osztottdk meg rendszeresen és a velik kapcsolatos ismeretek
egyenlétlenul oszlanak meg az érintett régidkban. A regionalis érdekeltek és a potenciadlis projektgazdak
nincsenek tisztaban a bevalt gyakorlatokkal és azok adaptalasanak lehetséges elényeivel, az ismeretek hianya
miatt csOkken a kerékparos projektek fejlesztése iranti érdeklédés, és fennall a veszélye annak, hogy a kerék-

parozasra a vizsgalt szakpolitikai eszk6zokben elkildnitett tdbb szazmillié eurét eredménytelendl koéltik el.

A projektben a kévetkezd partnerek vesznek részt:

Nyugat-Pannon Nonprofit Kft.

European Cyclists’ Federation asbl (Eurdpai Kerékparosok Szdvetsége)

Euregio Rhine-Waal (Rhine-Waal Eurorégio)

Association of Bialystok Functional Area (Bialystok Funkcionalis Térség Egyesilet)

Puglia régio
A kulonb6z6 altémakban — regionalis kerékparozas, kerékparos turizmus, varosi kerékparozas, intermodalitas,
varos-vidék kapcsolatok, terileti egyuttmikddés a kerékparozas tertletén — tevékenykedd partnerek ugy

dontottek, hogy megosztjak egymassal tapasztalataikat, hogy a rendelkezésre all6 forrasokat minél teljesebb

korben és hatékonyabban legyenek képesek felhasznalni a minéségi kerékparos projektekhez.
Jelen Integralt kerékparos tervezési utmutaté a projekt szerves részét képezi.

Az EU CYCLE projekt mind az iranyité hatésagi, mind pedig a potencialis kedvezményezetti oldal képességeit

fejleszti a projektek kidolgozasa és megvaldsitasa teriletén.
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2 BIZTONSAGOS KEREKPAROS INFRASTRUKTURA

A kozlekedésen beliili sulypont-eltolédashoz természetesen a kerékparos infrastruktira jelent6s finanszirozasanak
biztositasara van sziikség. Ugyanilyen fontos azonban, hogy ezt az infrastrukturat ugy épitsiik meg, hogy az
a felhasznaldk szamara biztonsagos, hatékony és vonzoé legyen.

A holland ,Design Manual for Bicycle Traffic (Kerékparos kézlekedés tervezési kézikonyve)” ciml dokumentum?,
a kerékparos infrastruktirara vonatkozo, talan legismertebb és legtobbet idézett iranymutatasa, 6t f6 elv koré
csoportositja az infrastruktiraval szemben tamasztott kdvetelményeket:

¢ Kohézio

A kohéziéra van sziikség ahhoz, hogy el tudunk jutni valahova, valamint sziikség van egy teljes és atlathato
kerékparos infrastrukturara. A kerékparutvonalak 6sszekotik a kerékparosok (6sszes) kiindulasi és célallomasat.
A halézat 6sszhangban van a kerékparosok mozgasi mintazataival. A kerékparosok kilénb6zé utvonalak kézil
valaszthatnak. A f6 kerékparutvonalak a legnagyobb kerékparos aramlasi iranyokat kovetik. A f6 kerékpar-
utvonalak, mint olyanok, példaul lakott terlleteken jol felismerhetéek (megengedett sebesség max. 30 km/h),
a kerékparos utcaknak kdszonhetéen?.

e Kozvetlenség

A kerékparosok utazasi idejét befolyasol6 tényezéket a kdzvetlenség szempontja fogja dssze. Erre a kdvetkezé
tervezési kovetelmények vonatkoznak: a kerékparosok a leheté legrévidebb atvonalon kézlekednek, és a
féutvonalakon a lehetd legkevésbé térnek el az utjukrdl. Az 6sszekoéttetések biztositjak, hogy a forgalom a lehetd
legzdkkendmentesebb legyen, és a f6 kerékparutvonalakon a tervezési sebesség legalabb 30 km/h legyen.
A jelz6lampas keresztez6désekben a kerékparutvonalnak els6bbséget kell adni.

e Biztonsag

A kerékpéros infrastruktura garantélja a kerékparosok és mas Uthasznaldk biztonsagat, mikdzben minimalizalja
a balesetek kockazatat és azok lehetséges kdvetkezményeit. A kerékparosok kulénbésen veszélynek vannak
kitéve, ha a nagyobb tdmeggel és sebességgel rendelkezd gépjarmiforgalommal egy térbe kerliinek. A kerékparos
nem rendelkezik kiilsé biztonsagi elemekkel, nincs rajta példaul Utkdzésvédelmi ketrec, nincsenek gylrédési
z6nak sem légzsakok. Egy jarmivel valo utkdzés esetén ezért nagy a sulyos sérulések kockazata.

A gyermekek és az id6sek altal hasznalt utvonalakra ezért a legmagasabb biztonsagi kdvetelményeket kell
alkalmazni.

o Kényelem

A megfeleld kerékparos infrastruktura kialakitasaval minimalizalhatok a kellemetlenségek (rezgések, felesleges
erékifejtés) és a megszakitasok (megalldsok). Az utburkolat minésége j6. Mind a gyors és gyakorlott kerékparosok,
mind pedig a lassabb és kiszolgaltatottabbak biztonsagosan, egymas akadalyozasa nélkul kerékparozhatnak,
valamint a motorizalt forgalom, beleértve a segédmotoros kerékparosokat is, sem akadalyozza 6ket. Fontos,
hogy minél kevesebb megallas, akadaly és kanyarodasi mandéver legyen. Sziikséges ezen felll a szintkiilonbségek
és a lejték dblésszogek minimalizalasa is.

e Vonzer6

A vonzerd azokra a kdrnyezeti jellemzd8kre vonatkozik, amelyek meghatarozzak a kerékparos élményét utvonala
megtétele kézben. A kerékparatvonalaknak tarsadalmi szempontbdl biztonsagosnak kell lennilk, és valtozatos
kérnyezetben, jol megtervezett és karbantartott kdztertleteken kell dthaladniuk.

European Union
European Regional

EU CYCLE . i L - )
DevelopmentFund  INTEGRALT KEREKPAROS TERVEZESI UTMUTATO

Interreg Europe




A legtdbb modern orszagos vagy regionalis iranymutatas ezt a kérdést kisebb eltérésekkel, de hasonléan kbzeliti meg:

o A ,Manual for the design of cyclepaths in Catalonia” (A kataldniai kerékparutak kialakitasahoz készult
kézikdnyv) c. kiadvany® a CROW-kézikonyvben szerepld ,.kohézid” helyett az elérhetéség (halozati szinti
lefedettség) és a folyamatossag (megszakitasnélkiliség az uUtvonalak szintjén) elkulondld elveit
kllénbozteti meg.

e A ,London Cycling Design Standards” (Londoni kerékparos tervezési szabvanyok)* bevezeti az
alkalmazkodoképesség kritériumat (az infrastrukturanak kilonbodzé tipusu kerékparokhoz, és idével
egyre tobb felhasznaldhoz kell alkalmazkodnia),

¢ ,Cycle Highways Assessment Tool” (Kerékparos sztradak értékelési eszkdze)® a tudatossag fogalmat
hozza be (a hal6zat- vagy utvonal ,markajanak” (brand) felismerhetésége, valamint a kozterileteken vald
lathatosaga fontos szerepet jatszanak az uj felhasznaldk bevonzasaban).

Ez az 6t alapelv minden halézati szintre — helyi, regionalis, orszagos és eurdpai — érvényes. A kilonb6zé
kritériumok fontossaga a kiilénb6z6é halozattipusok kozott némileg eltérhet. A funkcionalis Utvonalak, példaul
a kerékparos sztradak esetében a kozvetlenség a f6 elv. Egy kozvetlenebb kerékparut lehetévé teszi a
felhasznald szamara, hogy gyorsabban és kevesebb eréfeszitéssel jusson el A-bdl B-be. A kdzvetlen utvonal
ndveli a kerékparos sztrdda elérését: minél révidebb az utvonal, anndl valdszinlibb, hogy a potencialis
felhasznald a kerékpart valasztja majd a napi ingazashoz®. A rekreacios céli kerékparozas soran a kdzvetlenség
valamivel kevésbé fontos, mint a mindennapi ingazas soran. A j6 rekreaciés halézatok azonban nem hagyjak
teljesen figyelmen kiviul a kdzvetlenséget, lasd a 3. szakasz 3.4.1. Gerinchalézati szemlélet c. bekezdését).

Bar szamos szarmaztatott munka minden 6sszefliggésben a biztonsagot probalja a legfontosabb kritériumként
feltiintetni, nem szabad elfelejteni, hogy az eredeti CROW kézikdnyv szerint, ha a f§ kritériumok barmelyikében
a minimalis minéségi kdvetelmények nem teljesiiinek, akkor az infrastruktirat médositani kell (Ujratervezni,
atépiteni). ,Elsé a biztonsag” — csabitéan konnyl lehet egy uUtvonal alultervezettségét ezzel a szlogennel
magyarazni. Ugyanakkor egy olyan utvonalat, amely ugyan tdkéletesen biztonsagos, de a tdbbi kdvetelmény
egyikének sem felel meg, senki nem fog hasznalni, igy a végén pénzkidobas az egész.

1. abra: Egy t6kéletesen biztonsagos utvonalat, amely a t6bbi minéségi kévetelménynek nem felel meg, valésziniileg senki
nem fog hasznalni.
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Az &ltalanos elvek konkrét tervezési paraméterekre is lefordithatok, mint példaul az elfogadhaté mértéki kitérék,
a kerékparos és a motorizalt forgalom elkulonitésének/integralasanak kritériumai, a szélesség és a biztonsagos
tavolsag, a vizszintes és flggéleges ivsugarak, a maximalis d6lésszogek, a megallasi latétavolsag vagy a
keresztez6déseknél a latétavolsag. Szamos eurdpai projekt vizsgalta mar a kilénbdzé tipusu halézatoknal
hasznalt paramétereket, igy jol hasznalhat6 attekintést nyudjtanak:

e A CHIPS (Cycle Highways Innovation for smarter People transport and Spatial planning [Kerékparos
sztradak innovacioja az okosabb személyszallitas és teriletrendezés érdekében]) c. Interreg projekt
keretében kidolgozott ,Cycle Highways Manual’ (Kerékparos sztradak kézikonyve) kilenc eurdpai
régidban hasonlitjia 6ssze a kerékparos sztradakra vonatkozo minéségi paramétereket.”

e A MORE projekt keretében kidolgozott ,,Guides, objectives and indicators for the design of urban corridor
roads” (Utmutatok, célkitiizések és indikatorok a varosi folyoséutak tervezéséhez) ugyanezt a feladatot
latja el, 6t nagyvaros féutvonalaira vonatkozoéan.®

e Az ,EuroVelo European Certification Standard” (EuroVelo eurdpai tanusitasi szabvany) tartalmazza
a hosszu tavu Gtvonalakra vonatkoz6 ,k6zds nevezét”.®

Az kerékparhalozat Utvonalakbdl all. Az egyes Utvonalakon kiilénb6z6 tipusu infrastruktdrak keveredhetnek.
Regionalis szinten a leggyakoribb alapelemek a kévetkezdk:

o Kerékparut (kerékparut, gyalog- és kerékparat a magyar jogszabalyok szerint) — kerékparosok szamara
kijelolt, 6nallo ut vagy annak egy része, amelyet tablakkal ilyenként jeldinek ki, és amelyet mas utaktol vagy
ugyanazon ut mas részeitdl szerkezeti eszk6zokkel valasztanak el.

o Kerékparsav (kerékparsav, nyitott kerékparsav a magyar jogszabalyok szerint, és bar a definici6 nem
teliesen fedi, jelen kategorizalas szempontjabél ide sorolhaté a kerékparos nyom is) — az Uttest
kerékparosok szamara Kkijelolt része, amelyet uttest tobbi részétdl hossziranyu utburkolati jelek
valasztanak el.

o Kodzutak — kerékparozasra alkalmasak, ha a motorizalt forgalom mennyisége és sebessége elég alacsony.

o Mezdgazdasagi/erdészetil/ipari/vizgazdalkodasi ut — az altalanos forgalom elél elzart, csak a kerékparosok
és a szervizjarmlivek szamara megkdzelitheté.

A kerékparos infrastruktura tipusainak részletesebb osztalyozasa a PEP European Cycling Master Plan (Eurépai
Kerékparos Féterv) Infrastruktura c. moduljaban olvashato.1°

A kil6nb6z6 utvonalak és halozatok a kilonb6zé dsszetevéket az utvonal tipusatdl és a vonatkozé kontextustol
fuggben kulénbdzd ardanyban keverik és kombinaljak. Példaul a nyugat-pomeraniai regionalis kerékparos halozat
gerincét alkotd négy f6 utvonal 58%-a kerékparut, 35%-a helyi kdzut és 7%-a aszfaltozott erdészeti ut. A Svajcot,
Németorszagot, Franciaorszagot és Hollandiat atszelé EuroVelo 15 — Rajna kerékparutvonalon a kerékparutak
aranya 37%, a kerékparsavoké 3%, a kdzutaké 33%, a mezbégazdasagi/erdészeti/ipari/vizgazdalkodasi utaké
pedig 27%. Nyugat-Pomeraniaban szamos utvonal hasznalaton kivili vasuti sineken épllt, a kijelolt kerékparutak
aranya ezért magas; a Rajnai kerékparutvonal egy fontos vizi Utvonal mentén halad, a vizgazdalkodasi utak
aranya pedig ezért kiemelkeddbb.

Az alabbiakban 6sszegyljtottik azokat a jo tervezési gyakorlatokat, amelyeket alkalmazva a nem motorizalt
ingazok biztonsaga és kényelme javithato:

o Elklldnitett kerékparos infrastruktira kiépitése ott, ahol a motorizalt forgalom és a kerékparosok
sebessége kdzott tal nagy kulénbség van. Nincs szilkség levalasztott kerékparutakra, ha a sebesség
a 30 km/h-t nem haladja meg és a forgalom is alacsony.*.

o A kerékparutak optimalis felllete az aszfalt. Kertlni kell a témbdkkel (pl. térkével) burkolt felletek
hasznalatat, mivel ezek idével nagyon gyakran egyenetlenné valnak, és a kerékparozashoz kényelmetlen
felliletet eredményeznek??,

e Fontos megjegyezni, hogy egy kerékparos élesen, 90 fokban nem tud kanyarodni. A kerékparosnak
képesnek kell lennie arra, hogy egy kanyart a megfeleld tervezési sebességgel vegyen be. Hollandidban
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egy tipikus 30 km/h tervezési sebességl infrastruktira esetében a minimalisan megadott ivsugar
20 méter'3. A regiondlis utvonalakon, kiilonésen a lakott terlleteken kivil, magasabb tervezési
sebességgel kell szamolni a kézuti kerékparosok kényelme és az e-kerékparokban rejlé lehetéségek
kiaknazasa érdekében.

Kiemelten fontos, hogy a konfliktuspontok (ahol a kerékparosok mas uthasznaldkkal érintkeznek)
jol lathatdak legyenek. Az infrastruktura felliletének kényelmes latétavolsaga a tervezési sebességgel
megtett 8-10 masodperces kerékparozasnak felel meg (pl. 30 km/h sebességnél 70-80 méter), mig
a legkisebb elfogadhato idétartam itt 4-5 masodperc (35-40 méter)14.

A féuttdl elvalasztott egyiranyu kerékparutak ajanlott szélessége 2,2 m mind varosi, mind vidéki
tertleteken; ez a szélesség 1,7 m (minimum 1,5 m), ha a kerékparut egy k6z0s hasznalatu ut részét
képezi. A kdvetkezd akadalytavolsagokat kell biztositani: z0ld szegélyek és alacsony szegélykdvek
esetén 0,25 m; magasabb szegélykdvek esetén 0,50 m, zart falak esetén 0,625 m?5,

A kerékparosok szamatdl fuggden a f6 utvonalakat j6 megvilagitassal kell ellatni. A tavoli tertleteken
a kornyezeti (és koltségvetési) elébnyok érdekében a lampaknak mozgasérzékenyeknek kell lennilik,
és attol fliggden kell be- és kikapcsolniuk, hogy egy kerékparos elhalad-e mellettik.

A konny( infrastruktira hasznos atmeneti intézkedés lehet, amely olcsén és gyorsan megvaldsithato, és
megfeleld szintl biztonsagot és kényelmet nyujthat. Az elképzelés Iényege, hogy az utfelliletre gyorsan
kis targyakat (oszlopokat, névényeket vagy mas objektumokat) csavaroznak/rogzitenek, igy félig-meddig
fizikailag elvalasztjak a motorizalt forgalmat a kerékparosoktol*s.

Javasolt az utkeresztez8déseknél a kerékparosok szamara el6retolt kerékparos felalld helyet kialakitani,
hogy a jelz6lampa valtasakor 6k indulhassanak el els6ként, és j6l lathatdéak legyenek az autdsok
szamaral’.

A kerékparsav lehetdleg ne haladjon kisebb korforgalmon keresztiil. Ehelyett javasolt, hogy a korforgalomhoz
kdzeledve a kerékparosok egy, a jarmlvekkel k6zds keskeny savba soroljanak be, és egymas el6tt/utan
haladjanak, nem pedig egymassal parhuzamosan. igy csékkenthet6 az elsodrasok és a kérforgalomba
lépéskor/a korforgalom elhagyasakor esetlegesen el6éforduld jobb oldali Gitk6zések kockazatal®.

A kerékparosok piros lampanal kulén jelzésre torténd athaladasa is j0 megoldas lehet, feltéve ha
els6bbséget adnak a gyalogosoknak és a zdéld jelzésre elinduldé jarmiiveknek. A varakozasi id6 igy
hatékonyan csdkkenthetd, és nincs sziikség a keresztez6dés koltséges atépitésérel®.

Javasolt az egész varosra kiterjedéen bevezetni és altalanos gyakorlatta tenni a forgalommal szemben
torténd kerékparozast. Forgalommal szembeni kerekparozasrol akkor beszéliink, amikor a kerékparosok
az egyiranyu utcak motorizalt forgalmaval szemben kdzlekedhetnek. Egyszeri szabalyozasrol van szé,
amely rendkivil vonzé a kerékparosok szamara. Bevezetésével a forgalmasabb szakaszokat elkerulé
roviditéseket hozhatunk létre. A mddszer bizonyitottan biztonsagos, még a legszikebb utcakban is,
feltéve, hogy a forgalom sebessége és zajszintje alacsony?°.

Javasolt a varosi teriileteken a megengedett sebességet 30 km/h-ra csdkkenteni, a kijeldlt forgalmasabb
utak kivételével, ahol az 50 km/h sebességkorlatozas fenntarthato?!.

Megfontolandé ,zéld hullamok” kialakitasa is — azaz kdzlekedési lampak egy sorat ugy kell kialakitani,
hogy a kerékparosok ne kapjanak pirosat, ha egy bizonyos, pl. 20 km/h koruli sebességet tartva
haladnak. A hullam a reggeli csucsforgalom idején a varos felé halad, az esti csucsforgalom idején pedig
iranyt valt?2.

A szlirt permeabilitas olyan tervezési koncepcid, amely a kivalasztott utcakban ,kiszlri” az autéforgalmat, igy
vonzobb kérnyezetet teremt a gyalogosok és a kerékparosok szdmara, mikdzben az érintett tertletek a helyi
lakosok, a fuvarozék vagy a segélyszolgalatok szamara tovabbra is elérhetd marad.

A sz(irt permeabilitds megvaldsitadsara a legegyszeriibb és leghatékonyabb megoldas terel6oszlopok vagy mas
akadalyok (ndévények, korlatok stb.) kihelyezése, amelyek az adott utcat autdmentessé teszik, mikézben
kerékparral kényelmesen jarhaté marad. Fontos, hogy a kerékparok szamara elegendd tavolsag biztositva
legyen (iranyonként/egyenes vonalban koérulbeltl 1,5 m). Sziik sikanok, vagy mas hasonlé megoldasok
bevezetésével az Utvonalat a kevésbé gyakorlott kerékparosok, a gyerekpotkocsival, teherszallitd kerékparral
stb. kdzleked6k nem fogjak tudni hasznalni. A sikanok miatt tovabba mesterséges torlédasi és konfliktuspontok
is létrejdhetnek a kulénb6z6 felhasznaldi csoportok kdzott.
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Ugyanezt a hatast az ellenkezd oldalrél megkdzelitve is el lehet érni: zsdkutca kialakitdsa az autdk szamara
természetes vagy mesterséges akadallyal (példaul egy folyd vagy kerités), és az utca megnyitasa a kerékparosok
szadmara (kerékparos hid épitésével vagy a kerités egy részének eltavolitdsaval).

2. abra: ,Zsakutca, kivétel kerékparosok” tabla Belgiumban (balra) és Németorszagban (jobbra)

Ha egy utcaszakasz nem tehetd teljesen automentessé, mas, ,részleges” megoldasok is léteznek az atmend
forgalom csokkentésére egy terileten, példaul:

e Egyiranyu szlrt permeabilitas: olyan ,kapu”, amelyen autéval csak az egyik, de kerékparral mindkét
iranyba at lehet haladni;

e Egyiranyu utcak megengedett elleniranyu kerékparforgalommal;

o Korlatozott kanyarodasi lehet6ség a kivalasztott keresztez6désekben (azaz tilos a balra/jobbra kanyarodas);

¢ Olyan megoldasok a sziirt permeabilitasra, ahol a kerékparokon kiviil mas kijelolt jarmivek is athaladhatnak
(pl. kiszallitasok adott idésavokban, siirgésségi jarmiivek, témegkozlekedés, mezégazdasagi jarmivek).2

' _______________________________________|
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Varosi kornyezetben a sziirt permeabilitast arra hasznaljak, hogy kiiktassak a varoskdzpontokon vagy
a lakodvezeteken keresztili atmend forgalmat. Ennek eredményére a kulénbdz6 orszagok mas-mas néven
hivatkoznak: Belgiumban ,cirkulaciés” forgalmi terveket emlegetnek (a varos zénakra osztasa, amelyek a kor-
gyUrlkon keresztul atjarhatodk), az Egyesiilt Kiralysagban alacsony forgalmu kérnyékrél beszélnek, Barcelonaban
pedig szuperblokkrol. Az altalanos elvek azonban ugyanazok. A kdzelmultban nagyszabasu forgalmi terveket
vezettek be példaul Leuvenben (2016, lasd lent) és Gentben (2017).24

A sz(irt permeabilitas a vidéki utakon is alkalmazhaté. Flandrian keresztll kerékparozva szamos ,traktorkapuval”
talalkozhatunk — ezek korilbelll 20-25 cm magas betontdémbdok, amelyek felett/kdzott a mezégazdasagi jarmivek
és kerékparok akadalytalanul kézlekedhetnek, viszont egy athaladni probalé személygépkocsiknak szétziznak
az olajteknéjét.?> llyen és mas hasonld vidékiforgalom-csillapitasi intézkedéseket olvasatunk a ,Naar een
eigenlijk gebruik van plattelandswegen” (holland: ,A vidéki utak megfelelé hasznalataért”) cimi kiadvanyban.26

3. abra: Traktorkapu egy flamand vidéki uton.
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4. abra: A tavoli vidéki teriileteken a tipikus terel6oszlopokat rendszerint megrongaljak, ezért néha masszivabb konstrukciokat
hasznalnak az illetéktelen athaladas megakadalyozasara.

A természeti terlleteket is jellemzben valamilyen szirt permeabilitassal védik: az erdén at lehet kerékparral
réviditeni, az autdknak azonban meg kell kerilnitk azt. Fontos megjegyezni, hogy a kivul es6 helyeken a tipikus
terel6oszlopokat rendszerint megrongaljak, ezért az illetéktelen athaladas megakadalyozasara szolgal6 intéz-
kedéseknek ellenallébbnak kell lennilk, mint a varosokban. Masrészt a korlatoknak szabad utat kell hagyniuk
a kerékparosok szamara, nem szabad az egész utat eltorlaszolniuk.
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5. abra: A szlirt permeabilitas révidebb Utvonalat kinal a kerékparosoknak a szomszédos falvak kézétt, mik6zben kiiktatja
az atmend forgalmat a helyi és a lakbutakrol. Térkép: Google Maps.
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A Leuvenben 2016-ban bevezetett kdzlekedési forgalmi terv egy év alatt 32%-kal ndvelte a kerékparos forgalmat,
a varoskozponton atmend autéforgalom megszintetésének kdszénhetéen. Egy varos esetében azonban nem
elég pusztan a korgylrit megépiteni, a varoson belliili kdzlekedésszervezésen is valtoztatni kell.

A 100 ezer lakosu Leuven a belgiumi Flamand-Brabant tartomany févarosa. A varosban talalhaté a Németalfold
legnagyobb és legrégebbi egyeteme is, amely tdbb mint 50 ezer hallgatéval rendelkezik. 2016-ban Leuvenben
uj forgalmi tervet vezettek be, hogy megsziintessék az atmend autéforgalmat a varos korgydrdjén belll.

A mintegy 4 km? terlileti varoskézpontot 5 szektorra osztottak, és egy automentes sétalodvezetet alakitottak ki.
Az (] forgalomszervezés miatt a szektorok kdzott nem lehetett tobbé autdval kdzlekedni. A korgydrirél be lehet
jutni az 6sszes szektorba, de ha példaul a sarga szektorbdl a szomszédos kék vagy narancssarga szektorba
akarunk eljutni, vissza kell mennunk a korgylrlre. Ez azt jelenti, hogy a kdzpont tovabbra is megkdzelitheté
autoval a lakosok, a latogatok, a fuvarozok vagy a segélyszolgalatok szamara, de az atmend forgalom megsz(nt.
A kerékparok és a tdmegkozlekedés (buszok) tovabbra is teljes mértékben szabadon kézlekedhettek a kdzpontban.

A szektorok kézotti kdzvetlen autds 0sszekottetést a kovetkez6 eszkdzokkel sziintették meg:
1. Az utcak révid szakaszait teljes elzartak a motorizalt forgalom eldl;

2. Egyiranyu kozlekedést vezettek be a gépjarmiiforgalom szamara az utcak egyes szakaszain (gyakran
valtakozé iranyban a keresztezddések kozott), a kerékparosok és néha a buszok szamara engedélyezett
elleniranyu forgalommal.

Harom évvel a forgalmi terv bevezetése utan egy atlagos munkanapon a belvarosban a kerékparos forgalom
44%-kal, a buszos kozlekedés 18%-kal nétt, mig a személygépkocsiforgalom 19%-kal csokkent.?” A levegd
minésége mar a valtozast koveté elsd évben javult, egyes helyeken a koromkoncentraciéo 2,5-szeresével
csokkent?s,
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6. abra: Leuven kbzpontjanak felosztasa: sétaléévezet (lila) és 5 szektor (kék, z6ld, piros, narancssarga, sarga). Az egyes
Sszektorok kézotti autés kbzlekedéshez a kérgylirtit kell hasznalni.

2017 (egy évvel késébb) | 2019 (3 évvel késobb)
Kerékparos forgalom a varoskézpontban +32% +44%
Kerékparos forgalom a kérgyriin +26% +32%
Autéforgalom a varoskdzpontban -8% -19%
Autoforgalom a korgyrin +9% +1%
Buszon utazok szama +12% +18%

1. tablazat: A cirkulaciés forgalmi terv hatasai Leuvenben — valtozasok 2016-hoz képest (a forgalmi terv bevezetése elbtt).
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3 A REGIONALIS KEREKPARHALOZAT MEGTERVEZESE

3.1 A regionalis szint szerepe

3.1.1 A halézat hierarchigja
A kerékparhalézatok kiterjedése és az érintett GUtvonalak koére eltéré. Haladjunk felllrél lefelé:

1. EuroVelo, az eurdpai kerékparutvonal-halézat
2. Orszagos kerékparhalézatok

3. Regionalis kerékparhalézatok

4. Helyi kerékparhalézatok

Az EuroVelo haldzat jelenleg 17 hosszu tavu kerékparutvonalbdl all, amelyek atszelik és 6sszekotik a kontinenst,
és amelyek telijes hossza 90 000 km. Ahol csak lehetett, ezeket az utvonalakat ugy tervezték meg, hogy
a legfontosabb orszagos kerékparutvonalakat is magukban foglaljak, példaul az EuroVelo 6 az Atlanti-6ceant
kéti 6ssze a Fekete-tengerrel, mikézben athalad tobbek kdzoétt a francia ,La Loire a Vélo” és az osztrak
,Donauradweg” utvonalakon is. Masrészt, ahol eddig nem voltak orszagos kerékparutvonalak, ott az EuroVelo
utvonalak 6szténzé erével hatottak az orszagos vagy regionalis haldzatok kialakitdsahoz. lly médon az EuroVelo
utvonalak sokkal siirlibb hal6zatok gerincét adjak.

@

EUROPAI HALOZAT
EuroVelo utvonalak

= REGIONALIS
\ ‘ / HALOZAT
|

HELYI
HALOZAT

7. abra: A kerékparhalozatok hierarchikus szerkezete.

Az EuroVelo utvonalak Hollandian athaladé szakaszainak hossza példaul mintegy 1900 km. A hosszu tavu
utvonalak orszagos halézata tébb mint kétszer olyan hosszu (3900 km). Ez tovabbi 30 000 km rekreacios
.csomoponthaldzattal” egészil ki (regionalis szinten), és ha a helyi halézatokat is figyelembe vesszik, akkor
a kerékparutvonalak teljes hossza 90 000 km-t tesz ki.

Az Egyestult Kiralysagot atszel6 négy EuroVelo Utvonal 6sszesen 5800 km hosszu, am ezek csak egy részét
adjak az Orszagos Kerékparhalézatnak, amely hossza 2018-ban 6sszesen 26 700 km-t (16 575 mérfold) volt?°.

Szint Hal6zat Foékusz Hossz

Eurdpai EuroVelo (2., 4., 12., 15. és 19. szamu Turizmus 1900 km
utvonal)

Orszagos | LF-utvonalak (amelyeket kisebb szama | Turizmus 3900 km30
»ikonikus Utvonalak” valtanak fel)

I N L —
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Regionalis | Csomoponthaldzatok (45 régid)s3? Szabadid6 33 900 km?32

Regionalis | Kerékparos sztradak Ingazas Még nem hataroztak meg
egyértelmien mind a 12 tartomanyban;
példahossz: ~150 km Gelderlandban3?

Helyi Ingazas 90 000 km

(35 000 km dedikalt infrastruktura,
55 000 km k&z6s forgalomban)3#

2. tablazat. A kerékparos halozatok szerkezete Hollandiaban.

Hasonldképpen, az orszagos kerékparutvonalak adhatjak a regionalis halézatok gerincét, a regionalis kerékparutak
pedig a helyi halézatokét. A modellben vannak eltérések — a kisebb orszagok kihagyhatjak a regiondlis szintet,
mig a nagy kiterjedési kerékparhaldzattal rendelkezé régidk tovabbi szinteket kulénbdztethetnek meg. Fontos
szempont, hogy egy kategoriaba ne prébaljunk meg tul sok mindent belefoglalni (a kiilonb6zé felhasznalok mas-
mas szempontok alapjan keresik az utvonalakat, az egyértelmi{ hierarchia meghatarozasaval a héal6zatok
értelmezhetébbé valnak), abba a hibaba pedig végképp ne esslink, hogy mindent egyetlen utvonalba prébalunk
slriteni (lasd a 3.4.1 Gerinchalozati szemlélet c. bekezdését). Masrészt a szinteknek egylttmikodve és
dsszehangoltan kell mikédniuk.

3.1.2 Regionalis szintl kihivasok

Szamos meglévd iranymutatds foglalkozik a kerékparos infrastruktira tervezésének és kialakitasanak
alapelveivel (lasd a 2.1. bekezdést), ezeket nem all szandékunkban sem megismételni, sem megkérddjelezni.
Legtdbbjuket azonban a belvarosi dvezetekre 6sszpontositva dolgoztak ki. A spektrum masik végén, az EuroVelo
for Professionals (EuroVelo profiknak) weboldalon3> hosszu tavul, az egész kontinensen ativel6en tobb ezer
kilométerre nyul6 kerékpéarutvonalak kialakitdsahoz talalhatunk utmutatésokat.

Erthetd, hogy a vérosi teriiletekre 6sszpontositanak, mivel helyi kézlekedés hagyomanyos eszkdze a kerékpar.
A kerékparozasban rejlé lehet8ségek még mindig ezen a terlleten a legnagyobbak. Az elektromos kisegitémotorral
szerelt kerékparok (EPAC) megjelenése azonban gyorsabb és alacsonyabb energiafelhasznalasu kerékparozast
tett lehetévé, igy a kerékparozas hosszabb tavokon is lehetséges megoldassa valt. Ezért a kerékparhaldzatoknak
a belvarosi 6vezeteken tul ki kell terjednitik a kiilvarosokra vagy egész régiokra is.

8. abra: A hollandiai Arnhemet és Nijmegen-t 6sszekdté gyors kerékpardtvonal, amelyen a speed pedelec kerékparok kbzlekedése
engedélyezett.
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Masrészt a hosszu tavu kerékparutvonalakat a gyakorlatban altalaban a régiok is fejlesztik, a regiondlis szakpolitikak,
példaul a vidékfejlesztés részeként. Bar a kohézid biztositasahoz nemzeti vagy nemzetkdzi koordinaciéra van
szukség, a részletes utvonalat nem célszer(l az orszag févarosabdl vagy Brisszelbél meghatarozni.

Jelen fejezetben a kerékparos héldzatok regionalis szintjével és az arra jellemzé kihivasokkal kivanunk foglalkozni.
Mig a varoskdzpontokban a tér kritikus arupiaci értékkel bir, addig regionalis szinten a legnagyobb akadalyok
gyakran adminisztrativ jelleglek. Itt nem a gyalogosokkal vagy a parkolassal kapcsolatos konfliktusok, hanem
a mezdgazdasagi jarmivekkel kbzds utvonalhasznalat, vagy a nagymeéret(i, gyakran a transzeurdpai kdzlekedési
halézathoz (TEN-T) tartozé infrastrukturaval val6é dsszeltkozések jellemzék.

Megnézziik a regionalis haldzatok kiilonb6z6 tipusait — funkcionalis, turisztikai és rekreacids —, és néhany kivalasztott
j6 gyakorlati példat is hozunk Belgiumbdl, Hollandiabdl, Németorszagbdl, Franciaorszaghdl és Lengyelorszagbdl.
A kulonbozé iranyitasi modelleket is megvitatjuk. E példak alapjan megfogalmazunk egy sor olyan gyakorlati
elvet, amelyek kulcsfontossaguak egy sikeres halézat kialakitasahoz. A kulénb6zé prioritési stratégiakat egy
kilén bekezdésben mutatjuk be.

A PRESTO Cycling Policy Guide (kerékparos szakpolitikai Utmutat6)36 altal javasolt keretrendszer szerint a
kerékparozas fejlettségi szintjétél figgéen a varosokat, régiokat vagy orszagokat induld, haladé vagy bajnok
csoportokba sorolhatjuk. Megjegyezziik azt is, ha egy megkdzelités vagy ajanlas a kerékparos fejlédés egy adott
szakaszara kiléndsen alkalmas.

A regionalis kerékparhal6zatoknak tobb kiilonb6z6 célcsoportja van: ingazok, turistak és szabadidds kerékparosok.
Az egyes utvonalak vagy szakaszaik egyszerre tobb funkciot is ellathatnak (lasd a 3.2.4. bekezdést), de fontos
megérteni e csoportok némileg eltéré igényeit is.

3.2.1 Funkcionalis kerékparhalozatok

A kerékpar hagyomanyosan a helyi kdzlekedés eszkdze, amely 16-20 km/h korlli utazasi sebességre képes, és
legfeljebb 5-7 km-es tavolsagban tokéletes a napi utazasokhoz. Az elektromos kisegitémotorral szerelt kerékparok
(EPAC, olyan kerékparok, amelyek a pedalmozgast elektromos rasegitéssel tamogatjak) névekvé népszerlisége
azonban sok valtozast hozott magaval. Az EPAC-ok jelenleg az EU kerékparértékesitési piacanak mintegy 20%-at
teszik ki, és évente 15-20%-0s novekedést mutatnak.3” Az EPAC-ok gyorsabb és alacsonyabb energia-
felhasznalasu kerékparozast tesznek lehetdvé, igy a kerékparozas hosszabb tavokon is lehetséges megoldasséa
valt az ingazasra. A belgiumi Brisszel és Leuven kozotti F3-as kerékparos sztradan a kerékparral torténd munkaba
jaras atlagos tavolsaga 22,8 km.38

Az EPAC-okban rejl§ lehet6ségek kiaknazasa érdekében a funkcionalis kerékparhalézatoknak a belvarosi
Ovezeteken tul ki kell terjednilk a kulvarosokra vagy egész régidkra is. Emellett magasabb szinvonalu
infrastrukturat kell biztositaniuk, amely nagyobb sebességet és a kiilénb6z6 sebességgel kdzlekedd kerékparosok
keveredését teszi lehetévé. Ez egy Uj mobilitasi termék bevezetéséhez vezetett: megjelentek a kerékparos
sztradak, amelyek kilénb6zd tipusu infrastruktirakat — példaul kerékparutakat vagy kerékparos utcakat —
Otvoznek, igy magas szinvonall, funkcionalis kerékparos 6sszekottetést biztositanak. A kerékparhal6zat
gerinceként szolgald kerékparos sztradak 6sszekoétik a varosokat és/vagy kilvarosokat, a lakdodvezeteket és
azokat a teruleteket, ahol a legtobb munkahely talalhato.

Jelenleg a legkiterjedtebb kerékparossztrada-halézatot az 6t flamand tartomany kézds kezdeményezésére
a belgiumi Flandriaban alakitjak ki. A 110 tervezett Utvonal egylttesen 2400 kilométeres halézatot alkot majd.
A 110 utvonalbdl 61 mar hasznalatban van.
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9. abra: Tervezett kerékparossztrada-halozat Flandriaban, Belgiumban.

A legjobb min&ségii és példaértékl kerékparos sztradak, mint példaul a RijnWaalpad,3® Hollandiaban talalhatok.
Ezek azonban jelenleg 6nmagukban nem alkotnak ilyen egységes halézatot.

Jelenleg tobb kerekparos sztrada — mas-mas megnevezessel — kialakitasa is zajlik Daniaban (Supercykelstier),
Németorszagban (Fahrradschnellwege), Franciaorszagban (RER V lle-de-France-ban, Vélostras Strasburg
kordl), az Egyesilt Kiralysagban (Cycle Superhighways) és Finnorszagban (Baanat).

A kerékparos sztradakrél tovabbi informaciok, koztik a tervezési folyamat részletes elemzése a Kerékparos
sztradak kézikdnyvben talalhato4°

10. abra: Az F325-6s kerékparos sztrada (RijnWaalpad) a hollandiai Arnhem és Nijmegen varosokat kéti 6ssze.
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11. abra: Kialakuléban lévé kerékparossztrada-halézat Gelderland tartomanyban, Hollandia.
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12. abra: Tervek a hollandiai Noord-Brabant tartomanyban a varosok ésszekétésére ,,gyorsforgalmi kerékpardtvonalakkal’.

3.2.2 Turisztikai kerékparutvonalak

A turisztikai Utvonalakat azon kerékparosok szamara alakitottak ki, akik tdbbnapos kirandulast, illetve utkézbeni
éjszakazast is terveznek. A turisztikai Utvonalakat a legtdébben rovid tavon, egynapos kirandulasokra veszik
igénybe (lasd 3.2.3. bekezdés), de a bevételek nagy részét a hosszu tavon kiranduld turistak termelik ki.
Példaul 2017-ben az EuroVelo 17 — Rhone kerékpérutvonalat igénybe vevd 1,1 millid kerékparos 18%-at
a hosszu tavon kiranduld turistak tették ki. Ez a 18% azonban az utvonal 11,3 millié eurés gazdasagi hatasanak
83%-at tette ki.*! Ez teljesen érthetd: a kirandulok jo eséllyel megallnak egy kavéra, egy kis harapnivaléra vagy
egy ebédre (de ebédet akar hozhatnak is magukkal). Masrészt a hosszu tavon kiranduld turistdknak nemcsak
napi haromszori étkezésre van szilkségik (legalabb!), hanem szallasra és esetenként egyéb szolgéaltatdsokra is
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(kerékparjavitas, mosoda stb.). A kerékparos turizmus gazdasagi el6nyei miatt érdemes erre a felhasznaléi
csoportra kulon figyelmet forditani.

A legtdbb felhaszndld naponta megtett tavolsaga 30 és 100 km kdzdtt mozog, a terilettdl, az id6jarasi viszonyoktdl,
valamint a felhasznal6 képességeitél és kondiciojatdl figgden. Egy 1000 km-es utvonal akar haromhetes kaland
is lehet, ezt a tavot a j6 kondicioban |évé kerékparosok gyorsabban is teljesithetik, mig a kezddk tdbb révidebb
szakaszra oszthatjak az utvonalat. Egy 300 km-es Utvonal a legtdbb felhasznalé szamara egyhetes nyaralast
jelent, ez tekinthetd egy hosszu tavu utvonal észszerli, minimalis hosszanak. Mivel a kerékparos turizmus
altalaban a régidhatarokon tulmutat, a nemzeti vagy nemzetkdzi koordinacié nagyon fontos a kerékparos
turizmus fejlesztése szempontjabal.

A kerékparos turistak gyakran tomegkdzlekedéssel jutnak el a kiindulasi pontra és térnek vissza a végallomasral.
A kerékparszallitasra alkalmas tomegkozlekedés ezért Iétfontossagl az utvonal elérhetésége szempontjabdl
(lasd a 3.4.6. bekezdést). Minél gyakoribbak az un. ,hozzaférési pontok”, annal tébb hasznalati forgatékdnyv
lehetséges: egynapos kirandulasok, hétvégi kirandulasok, egyhetes vagy hosszabb nyaralasok.
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13. abra: Egy hosszu tavu kerékparutvonal tipikus hasznalata: utazas tomegkézlekedéssel a kiindulasi pontig, kerékparozas
éjszakai megallokkal a végpontig, majd vissza tbmegkdzlekedéssel.
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14. abra: Kerékparos turistak csomagokkal az EuroVelo 8 utvonalon. Fotd: Vélo Loisir Provence.

Fontos megérteniink a felhasznalokat: mivel a f6 célcsoport a kerékparjan nehéz csomagokkal kdzlekedik, a minéségi
el6irasok betartasara kiemelt figyelmet kell forditani, kilénds tekintettel a fellilet anyagara és minGségére,
valamint az akadalyok és a meredek emelkeddk kikiliszobodlésére. Az e-kerékparok ebben a szegmensben is
egyre nagyobb szerepet jatszanak: Németorszagban mar a kerékparos turistak 30%-a hasznalja 6ket (ebbél
kifolydlag toltépontokra van szikség). Az EuroVelo utvonalak eurdpai tanusitasi szabvanya attekintést nyujt
azokrol a kritériumokroél, amelyeknek egy turisztikai Utvonalnak meg kell felelnie.*2

15. abra: A meredek emelked6k a kerékparozas minden formajat (iz6k, de kiilbnésen a kerékparos turistak szamara jelentenek
akadalyt.

3.2.3 Szabadid6s haldozatok

A rekreacids célu felhasznalas soran talalkozhatunk a legvaltozatosabb igényekkel rendelkezé célcsoportokkal.
Ide tartoznak példaul:

e gyors kerékparosok orszaguti kerékparral, akiknek j6 mindségi atfelliletre van szikséguk, de valamivel
nagyobb forgalommal is jol boldogulnak,

e gyermekes csaladok, akik szamara a legfontosabb, hogy a motorizalt forgalomtdl elkildnilten kbzleked-
hessenek,
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e hegyi kerékparosok, akik élvezik a (stabilizalt) kavicsos vagy a kilénb6z6 délésszdgl szakaszokat.

Ha a régiéban talalhatok j6 mindéségil turisztikai utvonalak, akkor ezek adhatjak a rekreaciés halézat gerincét.
A legnagyobb igényekkel rendelkezé rekreacids célu felhasznaldk révid tdrakat tehetnek a f6 turisztikai ut-
vonalakon, mig a rekreacios mellékutvonalak vagy hurkok meghatarozott célcsoportokra (orszaguti kerékparosok,
hegyi kerékparosok, gyermekes csaladok stb.) 6sszpontositanak. Masrészt a magas szinvonalu rekreacios
halozat megkdnnyitheti egy turisztikai Utvonal meghatarozasat.

a) Csomoéponthalézatok
A csoméponthalézat egy érdekes koncepciét jelent a szabadidGs kerékparhalézat megvalésitasara. Az elképzelés
alapja, hogy minden olyan helyhez (csomdponthoz), ahol a kerékparutvonalak keresztezik egymast, egy szamot

rendelnek. A felhasznalé a csomdpontszamok segitségével feltérképezheti kerékparos utvonalat, és maga
dontheti el, hogy milyen hosszu legyen az at, és merre tartson.
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16. abra: A belgiumi Leuven és Mechelen kbz6tti kerékparos csomoponthalézat egy része. Pillanatkép a fietsnet.be online
csomopont-utvonaltervezbjébdl.

A tervezett itvonal feliegyezhet6é szamsorozatként. A tematikus Utvonalak vagy ajanlott kdrutak, példaul a belga
Flamand-Brabant tartomanyban talalhaté Borvidéki kerékparutvonal,*® szintén leirhatéak igy. Ugyanazok a szeg-
mensek mas utvonalakon is felhasznalhatok, anélkil, hogy tobb jelzést kellene elhelyezni rajtuk.

22
European Union
European Regional

EU CYCLE . ] o e .
DevelopmentFund  INTEGRALT KEREKPAROS TERVEZESI UTMUTATO

Interreg Europe




WIJNLANDSCHAPPENROUTE

HOLSBEEK ROTSELAAR TIELT-WINGE AARSCHOT

y

W\ 1 A
\ iy HOLSBEEK
\." V i »

» s fietsroute s fietsroute (autowrij) ~s

ONTDEK

Y == (onwi - ‘

/ ietsroute (onverhard/semi-verhard) ) k HET BESTE
« mmmm fietsroute {onverhard/ semi-verhard, autovri))
\ & wingaard .\vlindornem

S e i ki, ok Uindan. (i
n s

: =
(1% .

- 7

" - 3 : e S

17. abra: A belga Flamand-Brabant tartomanyban talalhatoé Borvidéki kerékparatvonal a terepen nincs is kiirva. A promo6cios
anyagokban is ehelyett a térképen a kévetendé csomdépontszamok szerepelnek, illetve vannak feltiintetve.

A terepen a halozat adott szakaszait a kdvetkez6 csomépont szamaval jeldlik. Egyes tartomanyokban minden
csomoponton megtalalhaté a szomszédos csomoépontok térképe.

18. abra: Példak a halézati csomdpontokban (knoppunt 07) és a csomépontok k6z6tt elhelyezett jelzésekre.

A csoméponthalézat Flandriabdl indult, de ma mar Hollandia, valamint Vallénia és Németorszag egy részére is
kiterjed. 2020-ban Daniaban hatarozatot hoztak egy hasonlé halézatot Iétrehozasarol. 4

A flamand halozat jelenleg 3760 csomoépontot és kdzel 5700 dsszekottetést tartalmaz, a teljes hossza pedig
meghaladja a 13 000 km-t.*> A szomszédos csomopontok kozotti tavolsagok néhany szaz métertél 5-7 km-ig
terjednek (egyesek szakaszok ennél is hosszabbak, akar 12,8 km-esek is lehetnek). A szamokat nézve azonban
meg kell jegyezniink, hogy Flandria nagyon siir(in lakott régi6 (484 f6/km?2).

I N —
23

European Union

European Regional

EU CYCLE . ) o e .
DevelopmentFund  INTEGRALT KEREKPAROS TERVEZESI UTMUTATO

Interreg Europe




Csomoépontok 3760
Csomoépontok kézotti kapcsolatok 5692
Kapcsolatok hossza | 6sszesen 13375 km

atlag 2,35

szoras 1,61

minimum 0,1

1. kvartilis 1,14

median 2,09

3. kvartilis 3,27

maximum 12,8

3. tablazat: A flamand kerékparos csoméponthalézat szamokban kifejezve.

A csomoponthalézat a bajnok régiok szamara javasolt valasztas, amelyekben kerékparosbarat utvonalak
(kerékparutak, zoldfolyosok, j6 utfeliletl mezégazdasagi utak stb.) kiterjedt és 6sszefliggd halézata talalhato.
Az indulo régiok esetében jobb megoldas lehet elsé kérben néhany kivalasztott utvonalat egységes mindéségive
tenni, ahelyett, hogy az egész teriiletet atfogoé halozattal probalnank lefedni (lasd a 3.4.1 Gerinchal6zati szemlélet
c. bekezdést). Mig a csomopontok kozétti utazas Flandriaban a fejlett infrastrukturanak kdszénhetéen szinte
egyoOntetlien kellemes élmény, addig a szomszédos Valléniaban ritkabban talalhaték kerékparos Iétesitmények,
és egy csomopontokkal tervezett itvonalon példaul 13 kilométeren keresztlil folyamatosan forgalmas orszaguti
szakaszon kell haladni.

b) Egyéb példak a szabadidés halézatokra

A valléniai RAVelL halézat (Réseau Autonome des Voies Lentes — nem motorizalt utak autoném haldzata)*®
a témat alternativ mdédon kdzeliti meg. A RAVeL létrehozasa vontatéutak és hasznalaton kivili vasutvonalak
mentén kialakitott zéldfolyosdkkal indult (lasd a 3.5.2 Kénnyen kiaknazhato lehetéségek c. bekezdéstKdénnyen
kiaknazhaté lehet6ségek), amelyeket fokozatosan dsszefiggébb haldzatta kapcsolt 6ssze. Jelenleg 45 utvonalat
tartalmaz, amelyek teljes hossza 1440 kilométer. A hal6zat sirlisége sokkal kisebb (kdzel 10-szer kisebb, mint
a szomszédos Flandria csomoponthalozataé), de a fejlesztés ezen szakaszaban a finanszirozas szétaprézasa
helyett teliesen észszer(i kevesebb utvonalra 6sszpontositani és azokat magasabb min&ségre felhozni.
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20. abra: A hollandiai Zeelandban talalhaté forgalmas tengerparti ttvonalon a gyors (balra) és a lasst (jobbra) kerékparosok
Szamara kilén valtozatokat alakitottak ki.
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21. abra: A RAVelL L126 kapcsolatot jelz tabla két alternativ valtozatot mutat: 1. erdei tton, forgalommentes, de meredek
emelkedbvel; 2. kbzuton, sikabb és jobb utburkolattal, de nagy forgalommal.

3.2.4 Kulonb6z6 funkciok kombinalasa

Az a tény, hogy a regiondlis kerékparhalézatoknak tdbb kilonb6z8 célcsoportja van, nem jelenti azt, hogy
az egyes Utvonalakban tobb funkcié nem lehet egyszerre jelen. Kuléndsen az induld régidknak kell olyan
utvonalakkal kezdenilk, amelyek az 6sszes kilénb6z6 felhasznaloi célcsoportot ki tudjak szolgalni, hogy a korlatozott
er6forrasokat a lehet6 legjobban kihasznaljak. A kettés funkcionalitds azonban még a bajnok régidokban sem ritka.

Veltem 4,0
Leuven 12,0

22. abra: A kerékparut és az alagut egyszerre része az F3-as kerékparos sztradanak (felsé jel), és a csomoponthalézatnak
(alsé jel, a 37-es csomépont felé mutat) is.
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23. abra: A RAVel 38 a 2. szamu hosszu tavu utvonal és az EuroVelo 3 — Zarandokut része.

Példa: Hollandidban az elmult néhany évben a szabadidés csomdéponthalézatot 6sszehangoltak a hosszu tavu
orszagos utvonalakkal (LF).#” Ez azt jelenti, hogy a hossz( tavu utvonal a csomopontokat Gsszekotd
szamsorozatként is leirhatd, a csomopontok kézoétti itvonalak pontosan ugyanazokat az utakat és kerékparutakat
kovetik, és mindkét tablatipus ugyanazon tartboszlopokra keril. Természetesen nem minden csomdpont kdzotti
kapcsolatnak kell a hosszu tava utvonal részét képeznie. A cél az, hogy az egész rendszer a felhasznalé szamara
atlathatdbba valjon, és a karbantartas olcsobb legyen.

Az indul6 régidknak érdemes a varoskézpontok és a kllvarosok, illetve a kérnyez6 tertiletek dsszekapcsolasaval
kezdeniik. Ezek az utvonalak mindharom 6 felhasznaloi csoport szamara hasznosak lehetnek.

o Az elévarosok lakdi ezeket az utvonalakat a varoskézpontba ingazésra hasznélhatjak.

e A hosszu tavon kirandulé turisték biztonsagosan be- és kiutazhatnak a varosba, felfedezhetik annak minden
latnivaldjat és igénybe vehetik annak minden szolgaltatasat. Ez azt is lehetévé teszi, hogy a népszeri
varosokba érkezd turistak ne csak a varoskdzpontban id6zzenek. Egy tipikus hosszu tava utvonalon a
varosokba be- és kilépd szakaszok azok, amelyek a leginkabb kilén e célra kiépitett infrastrukturat
igényelnek. Az agglomeraciokon kivil gyakran kdnnyebb alacsony forgalmu helyi utakat talalni.

e A varosok egyben a szabadidds utazasok leggyakoribb kiindulépontjai is. A varosok definicié szerint

sUriln lakott telepllések, amelyek lakosai nagyra értékelik a biztonsagos kerékpéarozas lehetéségét.

Ugyanakkor gyakran szamukra ez a legnehezebben megvaldsithaté is. Egyéb lehetséges rangsorolasi
stratégiakrdl a 3.5. bekezdésben olvashatunk.

24. abra: A regionalis csomdponthaldzat jelzése (alsé jel) a hosszu tavu utvonalakkal (felsé jel) 6sszehangolva. Az LF4
(az EuroVelo 15 része) jobbra fordul a 26-os csomopont felé, és a csomoépontig ugyanazt az utvonalat kéveti, mint
a csomoponti kapcsolat.
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25. abra: A holland kerékparhalozat egy részének térképe a 31. csomoépontnal. Hosszu tavu ttvonal (LF17): vastag sététkék
vonalak; egyéb csomopontkapcsolatok — szaggatott z6ld vonal; egyéb (funkcionalis) kerékparutak: szaggatott piros vonalak.

3.3 lIranyitas és finanszirozas

3.3.1 Onkormanyzati vagy regionalis hataskor?

A kerékparozas hagyomanyosan helyi szintl kérdés. Ezt tlkrozték az iranyitasi strukturak is, a kerékparos
infrastruktdraval kapcsolatos hataskorok pedig az dnkormanyzatokhoz keriltek. A regionalis halézatok azonban
regionalis szint(i tervezési, finanszirozasi és karbantartasi struktirakat igényelnek. Vannak olyan halézatok, amelyeket
egymassal szomszédos telepllések 6nkéntes megallapodas révén alakitanak ki (példaul a koppenhagai
kerékparos szupersztradak*®), de a legtébb j6 gyakorlatban a magasabb szint( iranyitas vallal déntd szerepet.

Ha a regionadlis Utvonalakat az dnkormanyzatok tervezik meg, azt a kohézié sinyli meg, vagy az utvonalak
kivalasztasa nem lesz optimalis, mivel a helyi prioritasok nem feltétlenll azonosak a regionalisakkal. Vegyunk
példaul egy optimalis Utvonalat (,kivant utvonal”’) A és B varos kozott, amely nagy kerékparos kozlekedési
potenciallal rendelkezik, és egy rovid szakaszon C telepllés egy periférikus részén halad at (26, 1. eset). C-t ez
a szakasz nem érdekli, ennek eredményeként eléfordulhat, hogy nem is fejleszti azt, és az utvonalon igy egy
megszakitas, vagy egy gyenge mindségii szakasz keletkezik (2. eset). Az 6nkormanyzatok megallapodhatnak
abban is, hogy az utvonalat ugy alakitjak at, hogy C szamara fontos szakaszok is szerepeljenek benne, az A és
B kozotti kapcsolat minéségének karara (3. eset). Végul, A és B mddosithatja az utvonalat ugy, hogy megkerdili
C-t, ami igy, ha masra nem is, de az Utvonal kdzvetlenségére negativ hatassal lesz (4. eset).

' ________________________________D
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26. abra: Lehetséges forgatokényvek az utvonalat befolyasolo telepliléshatarokra.
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27. abra: Kerékparut Pofczyn Zdroj és Ztocieniec kdzétt Lengyelorszagban, kbézépen egy hianyzé 3 km-es szakasszal,
Ostrowice kbzigazgatasi hatarain beliil. A hianyz6 szakasz 8 évvel az dtvonal tobbi része utan készlilt el.

A probléma a hosszabb, tiz vagy husz telepllést atszel6 utvonalak esetében még inkabb jelen van. Elég, ha
az egyik telepulés érdektelenséget mutat, és az egész utvonal veszélybe kerll. Raadasul a tervezés minésége
az utvonal mentén gyakran nem egységes.

Masrészt, a megvaldsitas a regionalis kozutkezeléséért felel6s szervezet hataskérébe rendelésével
méretgazdasagossag érheté el. Altalaban olcsébb egyszerre husz kilométer kerékparut épitésére szerzédni, mint
tizszer két kilométert épittetni. A regionadlis kdzutkezeléséért felelés szervezetek altalaban rendelkeznek
a szigoru mindségbiztositashoz sziikséges emberi és eszkdzbeli eréforrasokkal is, példaul vannak laboratériumaik,
ahol a felszin 6sszetétele és annak paraméterei ellenérizheték.

3.3.2 Pénzugyi szempontok

Léteznek ugyan olyan énkormanyzatkézi 6nkéntes egylttmikoédések, amelyek j6 mindségl eredményeket
hoznak, ezek viszont szinte mind a bajnok orszagokbdl (Dania, Hollandia) kertilnek ki. Flandria egy koztes
megoldast alkalmaz: a hataskér az dnkormanyzatoknal marad, de a regionalis szint vallal vezet6 szerepet
a tervezésben, és 100%-o0s finanszirozast biztosit az utvonalakhoz (akar 110%-ot is, hogy kompenzalja
atervezés és a kialakitds szakaszaban sziikséges er6feszitéseket*®). Az induld régidk sikereit azonban
az alapozza meg, ha a regionalis kdzigazgatas az egész folyamatot iranyitja.

Lengyelorszagban mind a 16 régiéo 6sszesen mintegy 400 millié eurdnyi unids forrast forditott a kerékparos
hal6zatokra a 2014-2020-as tdbbéves pénzlgyi keretbdl. Az dsszefiiggb haldzat kialakitdsa terén azok érték el
a legnagyobb elérelépést, akik az utvonalakat regionalis szinten tervezték, finansziroztak és valdsitottak meg
(Matopolska, Nyugat-Pomerania). Matopolskaban a regiondlis kdzutkezeléséért felelés szervezet altal tervezett
és épitett kerékparut atlagos koéltsége 50 000 EUR/km alatt volt,* legalabb kétszer alacsonyabb, mint azokban
a régidkban, amelyek a finanszirozast ugyan biztositottak, de a megvalositast az énkormanyzatokra biztak.
(Pomorskie-ban példaul ez az 6sszeg 130 000 EUR/km volt, és nagyobb raforditas ellenére is altalaban véve
rosszabb minéséget értek el — az utvonal 64%-ban volt csak aszfaltozott5?).
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Régio és Halézat Szupra-lokalis részvétel:
orszag neveltipusa
Tervezés Finanszirozas | Megvalositas Karbantartas
Flamand- Kerékparos Vezet6 szerep Akar 110% Csak pilot -
Brabant, sztradak projektek
Belgium (funkcionalis)
Noord- Kerékparos Potencialis 50-80% - -
Brabant, sztradak értékelés
Hollandia (funkcionalis)
Utrecht, Kerékparos A prioritasok és 65% Kivalasztott -
Hollandia sztradak a szlk projektek
(funkcionadlis) | keresztmetszetek
meghatarozasa
Koppenhaga, | Kerékparos Az iranyitocsoport 40-50% - -
Dania sztradak tagja
(funkcionalis)
Valldnia, RAVelL Vezetd szerep 100% .Kemény” Fellletjavitas,
Belgium (szabadid6és) | (az 6nkormanyzatok infrastruktura miszaki
létrehozhatjak és jelzések szerkezetek,
a RAVelL el6tti (az 6nkormany- jelzések
utvonalakat) zatok padokat, | (az 6nkormany-
szemeteseket zatok felel6sek
sth. a tisztitasért)
biztositanak)
Nyugat- Turisztikai Vezetd szerep 92,5% Az 6sszes -
Pomerania, f6 utvonal
Lengyelorszag
Matopolska, Turisztikai Vezetb szerep 100% Szinte -
Lengyelorszag az 6sszes
f6 utvonal
Green Velo, Turisztikai Vezet6 szerep 95% Helykdzi utak -
Lengyelorszag mentén 1évd
szakaszok

4. tablazat: A kiilbnb6zé regionélis haldzatok felelésségi kbreinek 6sszehasonlitasa.

A Cycle Highways Manual (Kerékparos sztradak kézikdnyve) tdbb északnyugat-eurdpai régié kerékparutakkal
kapcsolatos iranyitasanak részletesebb elemzését tartalmazza®?

3.3.3 Egyeéb igazgatasi kérdések
A lekizdendd adminisztrativ akadalyok k6zé tartoznak:

e Ahosszu tava kerékparutvonalak vagy a kdzutakon talalhaté kerékparatvonalak jelzésére vonatkozd jogi
rendelkezések hidnya vagy nem megfeleld volta. Az indulé orszagok gyakran nem rendelkeznek
a hosszu tavu kerékparutvonalakat jelzd tablakkal, amelyek a kdézuti jelz6tabla- és jelzésrendszerik
részét képezik. Lengyelorszagban példaul 2013-ig a kerékparutvonalakat csak szinek alapjan lehetett
megkuldnbdztetni (ami az azonos szin(i Utvonalak talalkozasi pontjain zavart okozott), és a rendelkezésre
allo jelzésfajtak sem voltak elegend6k az egyértelml tajékoztatashoz (kilondsen az Osszetett
csomopontokban). A Green Velo projekt53 uniés tarsfinanszirozasat a kdzuti jelzétablakra és jelzésekre
vonatkozé elavult nemzeti szabalyozas korszer(isitésére hasznaltak fel, amely soran egy hosszu tavu
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kerékparutvonalak jelzésére szolgalé6 modern rendszer is bevezetésére kerllt. A szikséges tablakat és
a kdzutakon vald elhelyezésiik szabalyait végul 2013-ban miniszteri rendeletekkel vezették be.>*

o Aregionalis kdzutkezeléséért felelés szervezet regionalis Uthalézaton kivil nem rendelkezik hataskorrel.
A Kijelolt hataskorok gyakran kovetik a személygépkocsik uthalézatanak szerkezetét. Ugyanakkor egy
autéut-halézatban helyinek vagy akar nem kézforgalminak mindsiild Ut is lehet egy regionalis f6 kerékpar-
utvonal része (lasd a 3.4.2 A kerékparozas és az Uthalézat szétvalasztasa c. bekezdést). Kovetkezésképpen
az A és B varosok kozotti motorizalt jarmiveknek szant féutnak egy gazdaja van, de az ugyanezen varosokat

e Rendeletek tiltjak a kerékparos infrastruktira kiépitését arvizi toltéseken, illetve vasutvonalak vagy
autépalyak mentén. Ezek gyakran a regionalis kerékparutvonalak optimdlis folyoséi (lasd a 3.4.5b)
bekezdést), de még a haladd orszagokban is taladlhatunk olyan szabalyozast, amely ezek hasznalatat
megakadalyozza. Németorszag példaul csak nemrégiben, 2020-ban fogadott el egy olyan jogszabaly-
modositast, amely az autépalyahidakon lehetévé teszi a kerékparutak épitését.5s

e Nincsenek eszkdzok a kerékparut-épitéshez sziikséges foldterliletek megszerzéséhez. Bar sok utvonal
minimalis foldterllet-szerzéssel biztosithatd lenne (lasd a 3.5.2 Kénnyen kiaknazhato lehetéségek c.
bekezdéstKonnyen kiaknazhaté lehet6ségek), a halézat kohézidja érdekében egyes utvonalakat
gyakran magantulajdonban 1év8, példaul mezégazdasagi teriileteken kell atvezetni. A kdzutakra és
vasutakra meglévd eszkdzoknek a kerékparutakra is alkalmazhaténak kell lennitik. A kerékparozas ezen
a terlleten legalabb egyenld feltételeket érdemel (és talan egyfajta elényben részesitést is, mivel a
motorizalt jarmiivek szamara kialakitott nehezebb infrastruktiranal a kerékparutak kevésbé zavarjak a
kérnyezetiket).

3.4.1 Gerinchaldzati szemlélet

A kerékparos turizmus fejlesztésébe csak most kezd6 orszagok gyakran esnek abba a hibaba, hogy mindent
meg akarnak mutatni a turistaknak, néha egyetlen Gtvonalba zsufolva. Minden tizenhetedik szazadi templom,
minden temetd és szinte minden rét tartogat valami kilonleges latnivalédt, lehetetlen a legérdekesebbeket
kivalasztani. Ez néha politikai kérdéssé is valhat: miért A varosba megy az utvonal és miért nem B-be? Mindkett6t
be kell vonni, kiildnben a masik polgarmester nem lesz tul vidam! igy aztan az utvonal az egyik latnivalétél vagy
varostol a masikig vezet, aztan a kovetkezgig, és a kdvetkezdig, és a kdvetkezdig és igy tovabb.

Ennek eredményeképpen az utvonal egyre csak hosszabbodik, az eredeti becslésekhez képest kdnnyen
a duplajara, vagy akar haromszorosara néhet. Néhany latnivald kies6 és nehezen megkdzelithetd helyen,
példaul egy domb tetején talalhatd. Természetesen a latnivaldk k6zott szamos akadalyt is le kell kiizdeni, ilyen
példaul a rossz utburkolat, a forgalmas utcak vagy a veszélyes keresztez6dések. A meghosszabbodott utvonal
miatt nincs elegendd pénz és kapacitas mindezen problémak megoldasara. Rdadasul egy bonyolult utvonalon
nem lehet jol eligazodni.

Ezt a megkozelitést némiképp pejorativ médon az ,6rilt idegenvezetd utvonalanak” is nevezik. Az ,6rult idegen-
vezetd” mindent meg akar mutatni mindenkinek, nem érdekli, hogy ez a turistatol mekkora eréfeszitést igényel.
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28. abra: Az Elblggbdl induld Green Velo utvonal bonyolultan halad a dombokon keresztiil, ami kbzel 2-es kitérési tényezét,
akar 15%-o0s emelkedbket és szamos rosszul jarhato felliletli szakaszt eredményez.

29. abra: A Green Velo utvonal hosszanak az eredetileg tervezett 1000 km-rél 2000 km-re térténé névelése szamos nem
Jarhato szakaszt eredményezett.
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30. abra: Tulbonyolitott javaslat az EuroVelo 8 utvonalra Friuli Venetia Giuliaban (Olaszorszag), egy 2018-as felmérés szerint
(kés6bb a fejlesztési folyamat részeként részben egyszerdsitették).

Ennek a megkdzelitésnek az ellentéte az konkrétan meghatarozott gerinc- és mellékutvonalakkal rendelkezé
rendszer. A féutvonalnak, a ,gerincutvonalnak” nemcsak vonzénak, hanem a leheté legkdzvetlenebbnek és
legegyszerlibbnek is kell lennie. A helyi mellékutak vagy hurkok olyan latnivalokhoz vezetnek, amelyek kicsit
kies6bbek vagy nehezebben megkozelithetéek. Természetesen a mellékutakat a kés6bbiekben is hozza lehet
adni. Egy ilyen halézat kialakitasa kilénbdzd érdekl6dési korrel, életkorral, kerékpartipussal, nyaralasi
idétartammal, fizikai allapottal és tapasztalattal rendelkezé kulénbdz8 felhasznaldk igényeit elégiti ki.
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31. abra: Balra: ,,Az driilt idegenvezet6 utvonala”; jobbra: gerincutvonal mellékutakkal.

Egy kezdd, vagy egy gyermekes csalad nyugodtan valaszthatja a féutvonalat és minden eréfeszités nélkil végig-
mehet rajta. A kicsit tapasztaltabb felhasznalék felfedezhetik a mellékutakat, de rossz id6jaras, miszaki vagy
egészségugyi problémak esetén visszatérhetnek a féutvonalra, és gyorsan eljuthatnak a kdvetkezé szallashelyre
vagy vasutallomasra. A tapasztalt turistak is Ortlnek, ha a féutvonalon kénnyen elérhetik az 6ket leginkabb
érdeklé mellékutvonalat. Az Eurdpat beutazd, hosszu tavon kirandulo turistdk nehéz csomagjaikkal is kbnnyedén

kozlekedhetnek a szallashelyek kozott a féutvonalon kerékparral, majd csomagok nélkil, a helyi mellék- és
gyalogos utvonalakon felfedezhetik a kornyéket.

3.4.2 A kerékparozas és az uthalozat szétvalasztasa

Az auték szamara kijeldlt féutvonalaknak nem kell a kerékparosok szamara is féutvonalaknak lennitk. Eléfordul,
hogy a regionalis kerékparut-halézatokért felel6s régidk arra fokuszalnak, hogy a regionalis utakat kerékpar-
utvonalakkal lassak el. A helyi utakat kdvetd vagy a kdzuthaldzaton kivili folyosokat (folydpartok, vasutvonalak)
kihasznalé utvonalak azonban vonzobbak, kényelmesebbek és koltséghatékonyabbak lehetnek, sét egyes
kapcsolatok szamara kdzvetlenebb 6sszekottetést biztositanak. Néha egy viszonylag kis beruhazas, pl. kerékparos
hid, kerékparos alagut vagy két helyi utat 6sszekotd kerékparut, hosszu, kerékparozasra alkalmas folyosot
nyithat meg.

Megjegyzések:

e Létezik egy hipotézis, amely szerint a haldzatok szétvalasztasa a biztonsag szempontjabdl is el6nyos,
ez azonban eddig csak varosi kdrnyezetben igazolddott.>¢ A vidéki terlletekkel kapcsolatban hasonlo
kutatas a mai napig nem ismert.

e A regionalis jelentéségli vagy orszagos utak mentén a kerékparutak szakaszaira egyébként lehet
szlikség, hiszen ez biztosithatja a halézat koherencigjat, és az utazasi célok 100%-a igy valhat
elérhetdvé kerékparral. Nem biztos azonban, hogy ezeknek kell a legmagasabb prioritast élveznilk, ha
a van ,szétvalasztott” utvonal is.

e A kerékparos utcak koncepcidjat a f6 kerékparhalozat részét képezd, de a kdzuthaldézatban csak
korlatozott jelentéséggel biré utszakaszok jobb kiaknazasa érdekében dolgoztak ki tobb orszagban is.57
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Példaul: Az egymastdl 20 km-re fekvé A és B varost a 101-es szamu forgalmas féut koti 6ssze. Az ut jelenleg
az egyetlen hid a Ro foly6 felett. Az A és B kozotti kerékparos dsszekottetést ugy lehetne biztositani, hogy
a 101-es ut mentén 20 km kerékparutat épitenek, és a hidat atalakitjak. Egy masik alternativa lehet a kerékpar-
utvonal kialakitasa C és D telepuilések kozott egy kildon kerékparos hid megépitésével. Mivel az A-C és B-D
kozotti helyi utak forgalma sokkal kisebb, mint a 101-es uté, ezek mentén nincs szikség elkilonitett
kerékparutakra, a kerékparosok biztonsagosan osztozhatnak az uttesten az autésokkal. Egy ilyen utvonal
valészinlileg nemcsak olcsobb és vonzébb lenne, de sokkal kdzvetlenebb helyi 6sszekdttetést is eredményezne
C és D kozott.

A varos A varos

= FGUtvonal =mm= F§ kerékparutvonal
— Helyi utak
. Folyo

B varos B varos

32. abra: Egy fliggetlen kerékparos hid épitése lehetévé teszi a féutvonalak szétvalasztasat a személygépkocsik és a kerék-
parosok szamara.

Természetesen a forgatokdnyvben van néhany kérdéjeles tényezé:

e Ha C és D telepuilések az féut mentén helyezkednek el, akkor egy mas helyen, kiilén kerékparos hidon
atvezet6 utvonal kisebb kerékparos-forgalmi potenciéllal rendelkezne.

e Ha C és D kdzétti uj hidat ugy épitenék meg, hogy azt nemcsak a kerékparosok, hanem az autok is
hasznalhatjak, akkor az A-C és B-D koz6tti helyi utak forgalma jelentésen megnévekedne. Ezért is rendkivdil
fontos, hogy a haldézat egyes kapcsolatai az autok szamara ne legyenek megkozelitheték (lasd még:
2.4 Sz(irt permeabilitas / sz(irt ateresztéképesség — lathatatlan kerékparos infrastruktura c. bekezdés).

A példaban egy foly6 az akadaly, de ugyanezek az elvek alkalmazhatok példaul egy vasutvonal vagy egy autépalya
esetében is. Egy vasutvonal korszerisitése vagy egy elkerild ut épitése tokéletes alkalom lehet a f6 kerékparos
és motorizalt utvonalak szétvalasztasara.

3.4.3 Nem kdézforgalmu utak

A regionalis kerékparutvonalak nagymeértékben fliggetlenek lehetnek (és a 3.4.2. bekezdésben kifejtettek szerint
fuggetlenné is kell valniuk) a kdzuthalézattél. A nem kézforgalmua utakat — példaul mezégazdasagi, erdészeti,
ipari vagy vizgazdalkodasi utakat — hasznald Utvonalak biztonsagosabbak és vonzébbak, de sajatos kihivasokat
is jelentenek.

Az ilyen kockazatok kozé tartoznak az ideiglenes korlatozasok, beleértve példaul:

o Veédett, ipari vagy egyéb teriletek, amelyeken csak a nap meghatarozott szakaban lehet athaladni;
o Vadaszat, fakitermelés vagy magas tlizveszély miatt lezart erdei utak;
o |d8szakosan eldntétt teriiletek;
e A kompok csak hétvégén vagy unnepnapokon kozlekednek.
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Az ilyen eseteket lehet6ség szerint el kell kerulni. Idealis esetben a regionalis kerékparutvonalaknak a kézutakkal
azonos szolgaltatasi szintet kell biztositaniuk. Vallonidban példaul az erdészeti torvény 13. cikke kizarja a RAVelL

utvonalakat az altalanos rendelkezésbdl, amely lehetévé teszi az erdd egy részének lezarasat a nyilvanossag
el6l vadaszat vagy tlizveszély esetén.>®

Ha azonban egy kerékparutvonalon ideiglenes lezaras varhato:

o A (lehetséges) korlatozdsokat és azok mértékét elére és egyértelmien kdzoIni kell — magan az utvonalon,
de a honlapon, térképeken stb. is;

o Ajanlott tovabba alternativ utvonalakat is kijeldlni.

33. abra: Jelzett keriil6ut magas vizallas esetén az EuroVelo 15 és az R6 regionalis kerékparutvonal mentén Hessenben,
Németorszagban.

O [

ROUTE

34. abra: A Temze utvonal kiilbnb6z6 valtozatai — atkelés a parkon nappal, és a kézutakon éjszaka, amikor a park zarva tart.
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3.4.4 A kerékparos infrastruktura elemeinek integralasa mas beruhazasokba

Az egyéb infrastrukturaba torténé beruhazasok gyakran nyitnak lehetéséget a kerékparozas feltételeinek javitasara
is. A vasut korszerisitése lehet6séget adhat arra, hogy a vasut mentén j6 minéségli kerékparos sztradat
alakitsanak ki. A kerékparut kijeldlése az arvizvédelmi toltés tetején a korszerlsités soran probléma nélkdl
kivitelezhet6. Egy elkerll6éut-projekt soran a gépjarmiforgalmat a féutra terelhetik, mig az elkeriléut alatt
kialakitott kerékparos alagutakkal a helyi utak kotheték 0ssze, igy a varos felé kellemesebb Utvonalakat lehet
kialakitani az aktiv mobilitds szamara.

Masrészt ha a lehetéségeket elszalasztjuk, a kerékparhaldzat fejlesztése sokkal nehezebbé és kdltségesebbé
valik. A nagyméreti infrastruktira, példaul a transzeurépai kézlekedési halézathoz (TEN-T) tartoz6 infrastruktiara
jelent6és akadalyt tdmaszthat a kerékparozas szamara, mivel elvaghatja a kulvarosokat a varoskézponttdl, vagy
a kerékparosokat hosszu kertild utakra kényszeritheti. Egy kerékparos alagutat vagy hidat késébbi szakaszban
bonyolultabb és kdltségesebb hozzaadni, fennakadasokat okoz, és gyakran alacsonyabb min&ség( infrastrukturat
eredményez.

35. abra: Az M5-6s autdpalya épitése Magyarorszagon kettévagta a Mérahalom és Domaszék telepliléseket Szegeddel
0sszekdtb népszerl kerékparutat. A kerékparutat ingazasra és turisztikai célokra is hasznaltak (az EuroVelo 13 részeként).

A TEN-T halézat miatti akadalyok leginkabb azokban az orszagokban jelentenek problémat, ahol a kerékparos
infrastruktura fejlesztése még csak most kezd8dott el. Jollehet, még a kerékparos kdzlekedés tervezésében nagy
hagyomanyokkal rendelkezé Hollandidban is meglep6en gyakran fordul eld, hogy a nagyméretl infrastruktuara
kozvetlenil veszélyezteti a kerékparhasznalat elterjedését.>® A CROW kézikonyv szerint a kérdést az Uj
koérnyezetvédelmi és tervezési térvénynek kellett volna szabalyoznia, de a kézikdnyv megirdsakor ez még nem
Iépett hatalyba.®° A flamandiai F3 Brisszel-Leuven kerékparos sztradan a briisszeli kdrgy(r( felett hianyzo hid
megépitése 24 millié eurdba kerll — tébbe, mint a 26 km hosszu Ut tobbi része 6sszesen.5!

A probléma tébbnyire adminisztrativ jellegl. A kerékparozas feltételeinek javitasa altalaban nem tartozik a vasuti
infrastrukturaval vagy vizgazdalkodassal foglalkozé vallalatok alaptevékenységéhez. Ezeket a vallalatok azonban
ugyanugy az adofizeték pénzébdl mikodnek, és a kdzlekedési rendszer felhasznaldjanak szemszdgébdl nézve
a szlk agazati megkozelitésnek nincs értelme. Az észszeri regionalis kerékparos politika el6feltételei, hogy
legyenek a nagyszabasu infrastrukturalis beruhdzasok és a kerékparozasra vonatkozé tervek 6sszehangolasara
szolgald eljarasok, valamint a szikséges kerékparos létesitményeket a tervezési folyamat kezdetétél fogva
integralni kell.

Az infrastrukturalis projektbe bevonandé létesitmények kore és tipusa a projekt tipusatol és helyétdl fligg. Az 5
erre vonatkoz6an ad altalanos iranymutatast.
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A projekt tipusa

A kerékparozas integralasanak fokuszteriiletei

Minden ut- és vasutépités és
-korszerUsités

A kerékparos atkel6helyek megfelelé slrlisége — lehetéleg nagyobb, mint
a motorizalt forgalom szamara rendelkezésre all6 atkel6helyek siriisége; lasd
3.4.5a) bekezdés.

ES

Kerékparos infrastruktura a (vas)ut mentén, ha adottak a kerékparos forgalom
feltételei, és nincs észszer( alternativ utvonal; lehetséges szinergia a kérnyezd
szervizutakkal.

Tovabba, egy varos/kdzség
korgydri/elkerild atjai
esetében

Az elkerllt terliletre vonatkozé olyan cirkulacios forgalmi terv, amellyel az atmend
motorizalt forgalom kiiktathaté az elker(lt terlletrdl.

Tovabba, az uj utvonalakon
megvalosuld kézuti projektek
esetében

A helyettesitett at alkalmassa tétele a biztonsagos gyalogos és kerékparos
kdzlekedésre. A régi utat, amelynek mar nem kell tavolsagi forgalomra
alkalmasnak lennie, ugy lehet attervezni, hogy a kerékparos forgalom
befogadasara alkalmasabb legyen. Kiiléndsen érdekesek a hidak és alagutak,
ahol a meglévé szerkezetek Ujrafelhasznalasa jelentés megtakaritasokat
eredmeényezhet.

Tovabba, a vasutvonalak
épitése vagy korszer(isitése
esetén

Biztonsagos kerékparparkolds az allomasokon, a peronok elérhetésége
kerékparokkal.

Metré-/villamosvonalak

Az érintett utcak atépitése kerékparosbarat szabvanyok szerint.

Epiiletépités/feltjitas

Biztonsagos, az autdparkolonal
kerékparparkold.

a bejarathoz kozelebb elhelyezkedd

Arvizvédelmi miivek (gatak,
partfalak), belvizi utak

Kerékparos infrastruktira a folyd/csatorna/part mentén (lehetséges szinergia
a szervizutakkal).

5. tablazat: A kerékparozas mas infrastrukturalis projektekbe valé integralasanak fokuszteriiletei a projekt tipusatol fliggéen.
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36. abra: A briisszeli kbrgydir( felett ativel6 F3 kerékparos hid latvanyterve (jelenleg épités alatt).
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3.4.5 Akadalyok és folyosoék
A kerékparhalozat tervezését befolyasolod fontos tényezé a nagyobb linearis akadalyok, mint példaul:
e autdpalyak és egyéb féutak,
e vasutvonalak,
o {5 folydk és csatornak.
Ezeket két f6 szempontbdl kell értékelni: egyrészt akadalyként, masrészt potencialis folyosoként.
a) Utak, vasutak és vizi utak mint akadalyok
Ha akadalyként tekintjik, az els6 Iépés a meglévd kerékparos atkel6helyek leltarba vétele (és kétség esetén
min6séglk értékelése). Ezt kiegészitendd meg kell hatarozni azokat a helyeket, ahol egy Uj kerékparos atkel6

jelentdsen javitana egy meglévd kerékparutvonal kdzvetlenségét, lehetévé tenné egy Uj létrehozasat, vagy
elvalasztana a f6 kerékparutvonalat a féut-halézattdl (lasd a 3.4.2. bekezdés).

Altalanossagban elmondhatd, hogy az akadalynak a kerékparosok szamara atjarhatébbnak kell lennie (t6bb
atkelShelyet kell biztositania), mint a gépjarmiforgalom szamara. Még ha a kerékparos kézlekedést a tovabbiakban
nem is akarnank 6szténdzni, egy tiz vagy husz km-es keriléut egy autdsnak sokkal észszer(ibb valasztés,
mint egy kerékparosnak — a motorizalt jarmiveknek egyszerlen nincs szikségik annyi atkel6helyre, mint a
kerékparosoknak.

37. abra: Kerékparosok szamara kijelélt atkel6hely a TEN-T vasttvonalon Gent és Antwerpen kbzott.
b) Kozutak, vasutak és vizi utak mint folyosok

A vasutvonalak, vizi utak és bizonyos esetekben a féutak szakaszai nemcsak akadalyok, hanem vonzé, kézvetlen
és biztonsagos kerékparutvonal-folyosék is lehetnek. A palyak mellett ltalaban kijeldinek egy pufferteruletet,
amely biztonsagi okokbdl, rezgések vagy zaj miatt épitkezésre vagy fak ultetésére nem alkalmas, azonban
tokéletes a kerékparos infrastruktira szamara.

Kuléndsen a vasutvonalak és a vizi utak mellett nyilik kivalo lehetéség kerékparutvonalak kialakitasara. Az elénye
ezeknek tobbek kozétt az, hogy alacsonyak az emelkeddk és kevés helyen keresztezik a kdzuthalézatot (valamint
a kerékparosok szamara konnyedén kialakithatok felll-, vagy aluljarés keresztez6dések azokon a helyeken, ahol
az utak a vasutvonalat vagy a vizi utat keresztezik). A kerékparut a vasut vagy a vizi ut karbantartasahoz is
hasznalhato.
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39. abra: Az EuroVelo 6 egy szakasza a Canal du Centre mentén a franciaorszagi Bourgogne-Franche-Comté régiéban.

A flamand kiterjedt kerékparossztrada-halozats? nagy részét vasltvonalak vagy csatornak mentén tervezik.
Tovabbi példak a vasuti folyosékat hasznal6 kerékparos sztradakra a németorszagi Milheim kézelében lévé RS1
vagy a hollandiai de Liemers (Arnhem és Zevenaar kdzott). Szamos hosszu tavu és regiondlis kerékparutvonal
koveti a folyokat és csatornakat.

Az autépalyak és mas f6utak hasznalata az autdk zaja és szennyezés miatt altalaban nem annyira vonzo.
Ezenkivil szamos csoméponttipus a f6ut mentén a kerékparutak szamara kerilé utakat vagy emelkedést tesz
szlkségessé. Amint azt a 3.4.2. bekezdésben kifejtettiik, a féutvonalak szétvalasztasa a személygépkocsik és
a kerékparok szamara gyakran jo oOtlet. A varosi agglomeraciokban azonban érdemes lehet ezt az altalanos
feltételezést Ujragondolni. Az autdk kérnyezeti terhelését altalaban zajvédd falakkal enyhitik, és egyre gyakoribbak
a kompaktabb csomépontok, mint példaul az ugynevezett szétvalé gyémant keresztezédés (DDI Diverging

Diamond Interchange).
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Nagy-Koppenhaga teriiletén a C95-8s kerékparos szupersztrada (mas néven Farum Route) 9 km-en at a 16-0s
autépalya mellett halad. Ez a legnépszeriibb kerékparos szupersztrada Koppenhaga kornyékén, és nagyban
hozzajarul a mindennapi kerékparhasznalat 6szténzéséhez, akar hosszabb tavokon is, mivel az atlagos ingazas
hossza 15 km.53 Flandridban tébb, a régiét Briisszellel 6sszekotd, épités alatt allé vagy tervezési szakaszban
lévé kerékparos sztrada is legalabb részben autopalyak mentén helyezkedik el: F28 az A12 mentén, F203
az A3/E40 mentén, F204 az A4/E411 mentén. Az autopalyak melletti 6sszes kerékparut esetében kevesebb
a zaj, kevesebb a konfliktus a gépkocsiforgalommal és kevesebb a fennakadas, mint a parhuzamos masodrend
utak kerékparos infrastrukturajan.

40. abra: Az autépalya mentén futd kerékparutak a csomépont kialakitasaba integralva. Farum Route, Nagy-Koppenhaga.

T

>

41. abra: Az F203 kerékparos sztrada épitése az E40 autépalya mentén Briisszeltdl keletre. Az autépalya a zajvéd6 falak
mogott jobbra helyezkedik el.
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Nagyobb hidak, alagutak és gatak esetén lehet még érdemes a kerékparutat az autépalya mentén kijelélni, mert
itt a kerékparosok szamara kilén mitargyat épiteni kevésbé lenne kivitelezheté vagy sokkal dragabb lenne.
A hidaknal a kerékparut elhelyezése a gépkocsiforgalom szintje alatt nemcsak a szél és az esé ellen nyujt
védelmet, de a hid emelkeddjére is kdnnyebb lesz felkerékparozni.

Megjegyzendd, hogy a vasut, vizi ut vagy féut mentén kialakitott kerékparuatvonal elényei ellenére egy kbzos
kihivassal is rendelkezik: az utvonal az akadalyon tulrél kevésbé lesz megkozelitheté. Ha az utvonalat a halézat
gerinceként szeretnénk hasznalni, tovabbi alagutakra vagy hidakra lehet szlikség az akadalyon atvezet6 utvonalak
Osszekapcsolasahoz és a koherencia biztositasahoz. Vagy — mint példaul a fent emlitett Farum—Koppenhaga
kerékparos sztrada és szamos folyami Utvonal esetében — mindkét oldalon kétiranyu kerékparutat sziikséges
biztositani.

42. abra: Kerékparut az S33-as gyorsforgalmi hid alsé szintién a Dunan ativeld hidon, Ausztria.

3.4.6 Tomegkdzlekedés

A kerékparos utazasokat gyakran kombinaljak a tomegkozlekedési eszk6zokkel megtett szakasz(ok)kal. A tipikus
ingazasi utak esetében a kerékparparkol6 és a kerékparmegoszté rendszerek az allomasokon ndvelhetik
a tomegkdzlekedés vonzaskdrzetét; a szabadidés és turisztikai utak esetében a kerékparosok a témegkdzlekedést
hasznaljak, hogy kerékparral eljussanak a kiindulasi pontra és/vagy visszatérjenek a végallomasrél. A tdmeg-
kdzlekedés alternativat jelenthet egy utvonal kevésbé fejlett vagy kildndsen nehéz szakaszain is, ahol a kivant
biztonsagi vagy kényelmi szint (még) nem érhet§ el.

A fejezet a halozat tervezése szempontjabdl kiildndsen fontos kérdésekre 6sszpontosit; az EuroVelo ,Combining
cycling with public transport” (A kerékparozas és a tomegkozlekedés kombinalasa) ciml kézikonyve®* tovabbi
ajanlasokat és konkrét utmutatast tartalmaz a kiilénb6z6 kdzlekedési médokra vonatkozdan.
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a) Hozzaférési pontok

Ha lehet6ség van arra, hogy az utazas a kiindulasi helytél eltéré helyen fejez6djon be, a szabadid&s vagy turisztikai
utazdsokhoz rendelkezésre all6 lehetéségek nagy mértékben megndnek. Minél gyakoribbak a ,hozzé&férési
pontok”, annal tdbb forgatékdnyv lehetséges a révid egynapos, hétvégi, egyhetes vagy hosszabb nyaralasokhoz.

Ustka

Dar{owo

3 Miedzyzdroje
Swinoujsgig

) o
Hrzye O Intercity

o Regio
¢ Waskotorowka

Kostrzyn

43. abra: Nyugat-Pomerania regionalis kerékparhalézata (kék vonalak) a f6 hozzaférési pontokkal: tavolsagi (Intercity),
regionalis (Regio) és keskeny nyomtavu (Waskotorowka) vonatokkal.
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2 megkozelitési pont
1 hasznalati forgatékdnyv

g
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150 km ‘.

4 megkozelitési pont
6 hasznalati forgatokdnyv
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44. abra: Fent: mivel egy 150 km hosszu uUtvonalon csak 2 témegkdzlekedési hozzaférési pont van, a teljes utvonalat
egyszerre kell megtenni. Lent: 2 tovabbi hozzaférési pont kilbnb6z8 hosszusagu, 40 és 150 km kbzétti utazasokat tesz
lehetbvé ugyanazon az utvonalon, igy a felhasznalok sokkal szélesebb kbére szamara kinal lehetéséget.

Ezért a regionalis kerékparos halézatot a tdmegkdzlekedési hozzaférési pontok, azok infrastrukturaja (peronok
akadalymentessége, a kerékparszallitdé kocsik megalldhelyeirdl szolo informaciok) és a rendelkezésre allo
csatlakozasok figyelembevételével kell megtervezni. Ez nem jelenti azt, hogy a féutvonalaknak a régié osszes
lehetséges vasutallomasat tartalmazniuk kell, sok esetben elénydsebb lehet, ha helyette egy 6sszekdtd utvonalat
jeloélnek ki az allomas és a féutvonal kdzott.

A regionalis halézatfejlesztés részeként a tdmegkdzlekedés kuldnb6z8 aspektusai javithatok: az allomasok
korszerilsithetdk (l4sd még: 3.4.4 A kerékparos infrastruktira elemeinek integralasa méas beruhazasokba c.
bekezdés), és Uj, a kerékparok szamara tobb helyet biztosité vonatok vasarolhaték (vagy a meglévd vonatokon
tébb helyet lehet kialakitani a kerékparok szamara).
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45. abra: Az egyszer(, egyenes rampak megbizhatobb és lifteknél nagyobb hozzaférési kapacitast biztositanak a peronokhoz.
Stein-Sé&ckingen, Svajc.

46. abra: A peronon eqy kerékparos piktogram jelzi a kerékparszallité kocsi megallasi helyét. Skovbrynet St., Dania.
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b) Tomegkozlekedési kinalat
A tdmegkodzlekedési kinalat két f6 szempontja befolyasolja a hozzaférési pont funkcionalitasat:

1. A kapcsolatok szdma vagy gyakorisdga. Ha ez a szam nagyon alacsony, akkor a konkrét érdkat is
figyelembe kell venni, és 6sszevetni az Utvonalhasznalati forgatékdnyvekkel. El lehet jutni a nagyobb

varosokbdl a kiindulépontra reggel? Vissza lehet jonni este?
2. Kerékparhelyek szama csatlakozasonként vagy naponta 6sszesen.

A kerékparszallitas iranti megnovekedett keresletre valaszul 2021-ben tébb bevalt gyakorlat is kialakult. A nyugat-
pomeraniai régio példaul Gléseket tavolitott el az egyik regionalis vonatardl, igy 30-ra névelte a kocsiban rendelkezésre
allo kerékparhelyek szamat. A vonat reggel indul a régié févarosabdl a tengerpartra, és este érkezik vissza,

figyelembe véve az uralkodd utazasi iranyt.%°
Hasonloképpen, a belga vonatok (SNCB/NMBS) egyes kocsikban eltavolitottak az Ulések egy részét, hogy
a kerékparhelyek szamat vonatonként 2-rél 10-re noveljék. Ez 6sszesen 600 Uj helyet hozott létre két févonalon.%6

2025-re U] kocsiknak kell névelnilik a kapacitast a jelenlegi 4450 kerékparhelyrél 6700-re,%” de gyors intézkedésre
volt szlikség a Briisszelbdl Oostendébe, Eupenbe és Luxemburgba kdzlekedd legnépszeriibb jaratokon is, hogy

megsziinhessen a kinalat és a kereslet kdzotti eltérés.

c¢) Vonzaskorzet

A regionalis kerékparhal6zatbdl a tomegkozlekedési rendszer is profitalhat. A j6 kerékparos hozzaférési pontokkal
megnd a megallok és az allomasok vonzaskoérzete, névekszik a csucsiddn kivili hasznalat és a gépkocsiparkolas
iranti igény is csokken. A tdomegkodzlekedési allomasok korili kerékparhaldzat kiépitése tobb mint harmincszorosara

novelheti azok vonzaskorzetét.

®ann _t'
gyaloglas
4 km/h
3 km? ..'
‘
° “¢ ..0
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.. “
a,y .
"Yaggguuns’® *

kerékpar 16 km/h o
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........ ----l *
e-kerékpar 22 km/h
100 km?

47. abra: A tertilet 15 perc alatt elérheté gyalogosan, hagyomanyos kerékparral és e-kerékparral.

Egyes tervez6k azzal érvelnek a vasutvonalak mentén vezetd kerékparutvonalak ellen, hogy ez versenyt teremt
két fenntarthatd kdzlekedési mod kozott. A vonatokat és a kerékparokat azonban a kiilénb6z8 tavolsagu és
tipusu utazasok kiszolgalasaban inkabb egymast kiegészitének kell tekinteni. Idébe telik eljutni az allomasra,
varni a vonatra, majd eljutni az allomasrdl a célallomasra, igy a rdvid, kdnnyen kerékparozhaté tavolsagokon
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nem a vonat a leghatékonyabb kdzlekedési méd. A sinek mentén kialakitott kerékparutvonal a vasut mentén élék
szamara tébbféle utazasi lehet6séget teremt, és még igy sem kell autéval kézlekednilk. Ugyanakkor lehetévé
teszi, hogy az allomasok kdzott él6k a vonatkdzlekedés vonzéskdrzetében legyenek, és a vonatnak sem kell
minden szaz méterenként megallnia.

Nem mindig lehetséges a teljes halézat vagy akér egy teljes utvonal egyidejl kiépitése. A kiindulasi szakaszok
j6 megvalasztasa maximalizalja a célfelhasznaldok azon részaranyat, akik mar az els6 beruhazasok utan
elkezdhetik hasznalni az utvonalat. Ez pedig lendlletet ad az utvonal tovabbi korszerisitéséhez vagy a halézat
bévitéséhez. Az eldrelépéseket meg kell lGinnepelni, példaul fotdzasokat kell szervezni az Ujabb szakaszok
megnyitasakor, igy politikai tdmogatas is szerezhetd. Masrészt ha az elsé beruhazasokat rosszul valasztjuk meg
(nem kapcsolédnak mas szakaszokhoz, nehezen megkozelithetéek stb.), azaz nem vonzdak a kerékparosok
szamara, konnyen dugaba délhet a fejlesztési terv tovabbi része is.

A bekezdés harom f6 megkozelitést ismertet a prioritasok meghatarozasara, a potencialis felhasznalas, a meg-
valositas egyszerlisége és a kerékparos kozlekedés feltételeinek javulasa alapjan. A gyakorlatban a regionalis
halozat fejlesztése ezek kombinaciojat alkalmazza. Példaul Nyugat-Pomerania a folyosdkat a f6 turisztikai
forgalomgeneratorok elhelyezkedése (potencial) és a kdnnyen kiaknazhaté lehetéségek azonositasa (kénnyi
megvaldsithatdésag) alapjan priorizalta.58

3.5.1 Legnagyobb potencial

Eszszer(i stratégia azonositani azokat a kapcsolatokat, amelyek a legtdbb kerékparos utazast szolgalhatjak ki.
A funkcionalis halézatok esetében ez Ugy térténhet, hogy a forgalmi modellb8l észszerl hosszusagu (példaul 5
és 20-30 km kozotti) utakat valasztunk ki. A CHIPS projekt keretében kidolgozott kerékparossztrada-potencialtérkép
potencialis forgalmarél.®® Az eredményeket természetesen finomitani kell egy személyre szabottabb orszagos
vagy regionalis forgalmi modellel, de els6 kdérben iranymutatadst adhatnak arrdl, hogy mely terileteket és
folyosokat érdemes tovabb elemezni.

A

48. abra: A CHIPS projekt keretében kifejlesztett kerékparossztrada-potencialtérkép egy egyszerd, unioés szintd modell, amely
az Eurostat demografiai adatai alapjan értékeli a kbzéptavu kerékparos utazasok potencialjat.
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A turisztikai utvonalak is kilénb6z6 potenciallal rendelkeznek, a kdnnyl megkdézelithetéségtél, a 6 1atnivaloktol
és maganak az utvonalnak a vonzerejétél figgben. Az Gtmutaté megirasanak idépontjdban azonban nem
ismertek kész eszkdzok e potencial szamszerisitésére.

3.5.2 Konnyen kiaknazhato lehetéségek

Bizonyos folyosdk nagyon konnyen kiaknazhaté lehetéségeket jelentenek. A hasznalaton kivili vasutvonalak,
a folydk mentén hizédo gatak és a csatornak mentén huzédé vontatéutak mind lehetéséget nydjtanak arra, hogy
gyorsan és olcson j6 minéségl zoldfolyosot épitsink.

Az elénydk a kdvetkezdk:

o Természetesen el vannak valasztva az uthal6zattol.
Az utvonal sik, nincsenek meredek emelkeddk.
A hosszU szakaszok egyetlen, gyakran allami tulajdonban lévé foldterilileten haladnak — nem kell tébb
szaz egyéni foldtulajdonossal targyalni.

o Vonzo a kdrnyezet — a gatak és a vasuti téltések kilatast nydjtanak a kérnyékre, de maguk a folydk és
a csatornak is vonzoak. A vasuti mitargyak (hidak, alagutak) szintén vonzer6t jelenthetnek.

VE
VAL COPALSK

49. abra: Kerékparut egy gaton a lengyelorszagi Matopolska varosaban. Foto: VeloMatopolska.
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51. abra: RAVel L150, egy vaganyt megdriztek a sinkerékparok szamara.
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52. abra: Vontatéut a Meuse mentén Valloniaban, a RAVel halézat és az EuroVelo 19 része.

Ezek a folyosék nagyon jo kiindulopontjat képezhetik egy regionalis hal6zatnak, ahogyan azt Valléniaban vagy
Matopolska esetében lathattuk. Tovabbi beruhazasokra lehet azonban szikség az elvarratlan szalak 6ssze-
kotéséhez és a hianyzd lancszemek potldsahoz. Nagyon valdszinitlen, hogy egy halézatot kizardlag csak
zo6ldfolyosokbdl épitsink fel.

A vasuti halézatban jelentéséguket vesztett kétvaganyu vasutvonalakat kerékparutvonalakka lehet alakitani ugy,
hogy az egyik vaganyt a turistavonatok vagy a sinkerékparok szamara tartjak fenn. Kiemelkedd példak erre
a Bristol-Bath zoldfolyosé (Egyesiilt Kiralysag), a RAVeL L150 (Belgium)”, valamint a Nijmegent (Hollandia)
és Kleve-t (Németorszag) 6sszekoté Europa-RadBahn szakaszai.”
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53. abra: RAVel-utvonalak a Sambre menti vontatéuton (z6ld vizszintes vonal), a hasznalaton kiviili L150 vasutvonalon
(zéld fiiggbleges vonal) és ideiglenes 6sszekdéttetés vegyes forgalomban a kézutakon (sarga vonal).
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3.5.3 A kerékparozas feltételeinek legnagyobb mértéki fejlesztése

A halézat vagy az utvonalfejlesztés soran prioritast kaphatnak azok a szakaszok is, amelyek a kerékparozashoz
jelenleg a legrosszabb feltételekkel rendelkeznek (példaul nagy forgalom, jarhatatlan utfellilet, extrém emelkeddk
miatt). Igy a megcélzott felnasznalok egy része mar az elsé beruhazasok utan hasznalatba veheti az ttvonalat,
és lendiletet adhat az Utvonal tovabbi fejlesztéséhez.

0. szakasz

Féutvonal
(nagy forgalom)

Masodrendi at
(mérsékelt forgalom)

Helyi utak
(alacsony forgalom)

------- Hasznalaton kivuli
vasutvonal
(kivant atvonal)

Kerékparutvonal
(z6ldfolyoso)

1. szakasz

A

--------- Kerékparutvonal
(vegyes forgalomban)

2. szakasz

A

3. szakasz

A

54. abra: Példa egy szakaszonkénti utvonalfejlesztési folyamatra.

Az 54. abra egy példat mutat arra, hogy a prioritasi elv hogyan alkalmazhaté egy utvonal harom szakaszu fejlesz-
tésére. Kezdetben A és B varost egy f6- és egy masodrendi Ut kéti 6ssze, amelyeken a forgalom nagy, illetve
kdzepes. A masodrend(i Ut egyes szakaszai a kis forgalmu helyi utakon kerilhet6k meg, a féutnak azonban nincs
alternativaja. Ezért az els6é beruhazasnak ezzel a legsurgetdbb probléemaval kell foglalkoznia. Az 1. szakasz
teljesitése utan az atvonal mar ki is van tablazva, csak egy révid szakaszon kell a masodrendd uton haladni.
A 2. szakasz utan nincs szikség a masodrendd utra lépni, ami tovabbi felhasznaldkat vonz. A 3. szakasszal
befejez6dik a hasznalaton kivili vasutvonal zoéldfolyoséva alakitdsa, amitél az utvonal kdzvetlenebbé és
vonzobbé valik.
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Az EuroVelo eurdpai tanusitasi szabvany gyakorlati médszertant biztosit annak értékelésére, hogy az utvonal
mely szakaszai igénylik a legslirgésebb beavatkozast, a kritériumokat pedig harom szintre osztja: Alapvet6,
fontos és kiegészitd, a killénbdz6 szintli kondicidval, képességekkel és tapasztalattal rendelkezé kerékparosok
igényeit figyelembe véve.
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55. abra: Példa az EuroVelo 15 dtvonal értékelésére. A kiilbnbdz6 szinek az eurdpai tanusitasi szabvanynak valé megfelelés
szintjét mutatjak, példaul a narancssarga szinli szakaszok megfelelnek az alapveté és a fontos kritériumoknak, de a kiegészité
kritériumoknak nem.

4 JO GYAKORLAT ES INSPIRACIOK — KEREKPAROS

BERUHAZASOK

Hogyan lehet az eurdpai unids alapokat ugy felhasznalni, hogy nagyszer(i kerékparos beruhazasokat ered-
ményezzenek? Erre a legjobb valasz, hogy nézziink meg néhany példat a bevalt gyakorlatokra! Az ERFA
tamogatasoknak kdszdnhetéen Eurdpa-szerte tobb ezer inspiralé kerékparos projekt valésult meg. Kivalasztottunk
kozilik néhanyat, hogy megmutassuk, a kerékparos kezdeményezések milyen ambicidzusak is lehetnek.
A felsorakoztatott példak kiilénb6zé eurdpai orszagokbol szarmaznak, kilonb6z6 nagysagrendiek és kilonb6zé
Osszegl forrasokat igényelnek.

AZ EU CYCLE PROJEKT JAVASLATA:

azt Europa-szerte, batran lépjen kapcsolatba vellink! A j6 gyakorlatokat és a kapcsolddé ismeretek hirét mindig
szivesen visszik.

4.1 Varosi kozlekedés: Valencia kerékparos infrastrukturaja (Spanyolorszag

Szamos mediterran varos tapasztalta meg, hogy a kerékparos infrastruktura kiépitése a varoskdzpontban nagy-
szer(ien old meg szamos, eurdpai nagyvarosokat sujté problémat, kilondsen a forgalmi torlédasokat. Valenciai
varosi szévetében kiilénb6z6 Utvonalak slr(i halézatat épitették ki, igy a naponta kerékpart hasznaldk szama
ndvekedett és a motorizalt forgalom jelentés mértékben csokkent.
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A kdzvetlen ok-okozati dsszefuiggéseket bonyolult meghatarozni, azonban a valenciai kerékparsavok folyamatosan

javulo és elképesztden j6 allapotaval egyltt egyenesen aranyosan csokkent a varoskézpontban kézlekedé autdk
szama.

Jelenleg szamos eurépai nagyvarosban folyik vita a varoskdzpontokban talalhaté kerékparutak hasznossagarol.
A valenciai példa az eredmény szempontjabdl dontének tlinik. Ha kerékparutak épuilnek, az emberek hasznaljak
6ket.”

T

T |
o 14#

MED,TERRANEO

AJUNTAMENT DE VALENCIA

SEAVICI DE MOBILITAT SOSTEMBLE

INTENSIDADES CARRIL BICI
DIAS LABORABLES
JUNIO 2017
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https://www.eldiario.es/cv/anillo-ciclista-dispara-aumento-carriles_0_707629636.html
https://www.eldiario.es/cv/anillo-ciclista-dispara-aumento-carriles_0_707629636.html

MAR
MEDITERRANEQ

AJUNTAMENT DE VALENCIA
SERVICI DE MOBILITAT SOSTENIELE

INTENSIDADES CARRIL BICI
DIAS LABORABLES
JUNIO 2019

Alig két évvel azutan, hogy Valencia kozpontjaban uniés forrasokbdl kerékparos infrastrukturat épitettek, a kerék-

szama nétt (

parosok szama megduplazédott (fenti kép). Ugyanakkor a gépjarmiiforgalom elemzésébdl az latszik, hogy
az utakon kozlekedd gépjarmivek szama nagyjabdl ugyanannyival csékkent, mint amennyivel a kerékparosok
lasd az alabbi képet).
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57. abra: 2019. junius

FELHASZNALT UNIOS ALAPOK

AZ ERFA-RENDELET BERUHAZASI PRIORITASAI

Az alacsony szén-dioxid-kibocsatasu gazdasagra valé attérés elésegitése minden agazatban

A kornyezetvédelem és az erbforras-felhasznalas hatékonysaganak elémozditasa

OPERATIV PROGRAM

A ,Comunidad Valenciana” Operativ Program 2014—-2020
PELDAERTEKU BERUHAZASOK ES AZ ALAPOKBOL ELOIRANYZOTT OSSZEGEK:

A Constitucion-Ronda Nord sugaruti kerékparut megépitése
OSSZESEN
80 642 EUR 161 284 EUR

Az Avenida Maestro Rodrigo kerékparut megépitése

OSSZESEN
143 136 EUR 286 273 EUR

A Manuel Candela-Tomas de Montafnana kerékparut megépitése

OSSZESEN

221 264 EUR 442 529 EUR

A Sancho Tello-Jerénimo Monsoriu kerékparut megépitése

OSSZESEN

71621 EUR 143 243 EUR

e sl
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Varséban, Lengyelorszag févarosaban 1,8 millidan élnek (a nagyvarosi térséggel egyutt 3,1 millidéan). A nagyvaros
egyik kiemelt projektje a teleplléskozi kerékparutvonal-halozat fejlesztése. A projekt célja az volt, hogy
a kerékparos infrastruktura minéségének (kohézié és kényelem) javitasaval tobb lakost 6sztdndzzenek
a kerékpar, mint kdzlekedési eszk6z hasznalatara.

A tamogatas igénylésekor készitett megvaldsithatésagi tanulmany 1,63-as haszon/kdltség aranyt mutatott ki,
annak ellenére, hogy szamos tarsadalmi hasznot (példaul a megndvekedett fizikai aktivitas egészséglgyi
hatasat) nem vették figyelembe.

A program tébbek kozott az alabbi beruhazasokat tartalmazta:

e A varséi kerékparhalézat fejlesztése; 75 km kerékparut épitése mellett a projektben szerepelt azonban
még 3 Uj hid megépitése (a leghosszabb: 600 m), 1 csomopont utdlagos atalakitasa (alagut + hid), 43 km
jarda megépitése, 70 csomopontban Uj lampak kihelyezése, vagy a meglévék korszerisitése, 100 tdmeg-
kézlekedési megallé felujitasa, tovabba 650 lampa, 870 fa és 84 500 bokor telepitése is;

o Kerékparutvonalak épitése Nadarzyn kézségben;

o Integralt kerékparut-haldzat kiépitése Marki, Zgbki, Zielonka Kobytka, Wotomin, Radzymin és Nieporet
teleplléseken;

o Kerékparutak és a kapcsolddo infrastruktura kiépitése Izabelin telepiilésen;

e Mazodvia z6ld tideje — a varosi mobilitas fejlédése a vajdasag délnyugati részének telepullésein;

e Valasszunk kerékpart” program — partnerség az alacsony kibocsatdsu kommunikacio fejlesztését célzo
kezdeményezéssel Jozefow kdzségben.

58. abra: Kerékparutak épliltek Jozefowban, a nagyvaros délkeleti részén.

MILYEN ELONYOKKEL JAR?

Szamos lengyel nagyvarosnak jelentds kihivast okoz a légszennyezés és a tulzott zaj. A helyi 6nkormanyzatok
az europai alapokra tamaszkodnak ezek lekliizdésére, és olyan kdzos és atfogd tevékenységeket hajtanak végre,
amelyekkel mindkét mutatd csokken. Az egyik legjobb példa az ilyen intézkedésekre a varséi integralt terileti
infrastruktura-eszk6zok. A févaros a Varsoi Funkcionalis Térség részét képezé 39 kdrnyezd telepiiléssel egytt
13 kerékparos projektet valosit meg, 6sszesen 330 km kerékparutat, amelyek nagyrészt a semmibdl épultek.
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A hatasokat 2025-ig fogjak értékelni, de az els6 becslések alapjan a kerékparozés aranya a varsoi kdzlekedési
mabdok kdzott a 2014-es 2,2%-rdl 2019-re 7,5%-ra nétt.

Ez a program lehetdséget teremtett a Varsé hataratdl a varoskdzpont felé vezetd és tobb kerlletet 6sszekotd
Osszefligg® utvonalak kialakitasara. Eddig a kilvarosok nagy része nagyon nem kedvezett a kerékparosok
szamara, és nem volt kérdés, hogy ott kerékparutakat kell épiteni — magyarazza Mikotaj Pienkos, a varsoéi Varosi
Utiigyi Hatésag munkatarsa.’

AZ ERFA-RENDELET BERUHAZASI PRIORITASAI

Az alacsony szén-dioxid-kibocsatasu gazdasagra valé attérés elésegitése minden agazatban

OPERATIV PROGRAM

.Mazdviai vajdasag” Operativ Program 2014—-2020

PELDAERTEKU BERUHAZASOK ES AZ ALAPOKBOL ELOIRANYZOTT OSSZEGEK:

Varso6 varos

OSSZESEN

16 649 328 EUR 43 128 426 EUR

Nadarzyn kdzség

OSSZESEN

1605 547 EUR 4 492 557 EUR

Marki, Zabki, Zielonka, Kobytka, Wotomin, Radzymin és Nieporet telepllések

OSSZESEN

13 969 734 EUR 17 703 278 EUR

Izabelin k6zség

OSSZESEN

967 987 EUR 1472 474 EUR

Mazoévia z6ld tiideje

OSSZESEN

7 262 138 EUR 9534 220 EUR

Valasszunk kerékpart — Jozefow kozség

OSSZESEN

6 208 285 EUR 10 646 466 EUR

I N L —
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4.3 Varoskornyéki kerékparos kapcsolatok: Kerékparos sztradak Flandriaban

Belgium

A kerékparos kozlekedésben nem csak rovid szakaszokon vannak lehetéségek. A kerékparos sztradakon
a kerékparosok hosszabb tavolsagokon is gyorsan, biztonsagosan és kényelmesen juthatnak el ati céljukhoz.
Flandriaban 110 ilyen utvonal fejlesztése zajlik, ezek egyuttese 2400 kilométeres halézatot alkot! A 110 ut-
vonalbdl 61 mar hasznélatban van.

A kerékparos sztrada egy olyan mobilitasi termék, amely kilénb6zé tipusa infrastruktarakat — példaul kerék-
parutakat vagy kerékparos utcakat — Otvoéz, igy magas szinvonall, funkcionalis kerékparos Osszekottetést
biztosit. A kerékparhaldzat gerinceként 6sszekoti a varosokat és/vagy kilvarosokat, a lakbéovezeteket és azokat
a teriileteket, ahol a legtébb munkahely talalhaté7.

A legfontosabb, hogy minden kerékparos gyorsan és biztonsagosan eljusson a céljahoz.

A kerékparos sztrada jellemz8i tobbek kozott a kdvetkezék: kevesebb megélld, lehetéség szerint els6bbség
a kerékparosoknak, széles és kényelmes utfelilet. Az egyre ndvekvd szamu e-kerékparral egyutt a kerékparos
sztrada innovacioja kuldndsen hatékonyan 6szténdzheti az ingazdkat, hogy kiszalljanak az autéikbal.

Tom Dehaene, Flamand-Brabant varosanak mobilitasért felelés helyettes tisztvisel6je szerint a koronavirus-
jarvany idején gyorsan nétt a kerékparutak népszerlisége. Bar a munkaba ingazas csokkent, a kerékparosok
szama nem, mivel a szakemberek az otthonrdl dolgozéknak javasoltak a rendszeres testmozgast. — Az elmult
hetekben egyes szamlaldhelyeken a kerékparosok szama csaknem megduplazodott. A grafikonokrdl eltiint
a tipikus reggeli és esti csucsforgalom, és megjelent a kora délutani kerékparos csucsforgalom — tette hozza
Dehaene. Ez a példa alatamasztja azt a tézist, hogy a kerékparozas a vilagjarvany elleni kiizdelem valdban
hatékony eszkdzei kézé tartozik.
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MILYEN ELONYOKKEL JAR?

A flamand technoldgiai kutatéintézet (VITO) megbizasabol készilt tanulmany szerint a kerékparos sztradak
koltség-haszon aranya 1:2-147%

A kutatdék megvizsgaltak az épitési koltségeket, a felhasznalok szamat, a légszennyezéssel és a kozlekedési
balesetekkel kapcsolatos kiils6 koltségeket, a fizikai aktivitas egészségre gyakorolt pozitiv hatasat (kisebb a rak,
a cukorbetegség, a depresszié és a demencia kockazata), valamint az egészségligyi ellatasi koltségek ebbdl
eredd csdkkenését, és abbdl indultak ki, hogy minden kerékparos sztrada élettartama 20 év.

2400 KM FIETSSNELWEGEN

ven
&9 & gl
%y b

Egyértelmi kovetkeztetésre jutottak: a kerékpdros sztrddak az egészséqugyi és gazdasagi koltségek meg-
takaritasaval kétszeresen megtériiinek: ,A megtakaritott egészségugyi kiadasokbdl szarmazé nyereség az
épitési koltségek kétszeresét teszi ki még a legkedvezbtlenebb forgatokényv esetén is (amikor naponta csak
600 kerékparos hasznalja a kerékparos sztradat). Kedvezé forgatokényv esetén (amikor a kerékparos sztradat
naponta 4400 kerékparos hasznalja) a nyereség tiz-tizennégyszer nagyobb. Még ha a modell a kerékparosokat
ugy veszi, hogy korabban nem voltak autésok (és igy nem okoznak kevesebb CO:2-kibocsatast vagy kevesebb
forgalmi dugot), a nyereség akkor is nagyobb, mint a koltségek”.

FELHASZNALT UNIOS ALAPOK

AZ ERFA-RENDELET BERUHAZASI PRIORITASAI

Az alacsony szén-dioxid-kibocsatasu gazdasagra valé attérés elésegitése minden agazatban

OPERATIV PROGRAM

A ,Vlaanderen” Operativ Program 2014—-2020

PELDAERTEKU BERUHAZASOK ES AZ ALAPOKBOL ELOIRANYZOTT OSSZEGEK:

Jelenleg a tervezett 2400 km-bdl 1406 km, azaz a kerékparforgalmi halozat 58%-a van kiépitve, részben
az ERFA-beruhazasoknak kdszonhetéen. Itt csak néhany példat sorolunk fel.

F105: Kerékparos hid a Kempisch Kanaal felett, Herentals (3)

OSSZESEN

632 000 EUR 3091 211 EUR

F7: Kerékparos hid a Volhardingslaan N35 felett, Deinze (1)
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OSSZESEN

774 400 EUR 1 936 000 EUR

F24: Kerékparos alagut, Tiensesteenweg, Leuven (2)

OSSZESEN

660 000 EUR 4 000 000 EUR
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A Velo Matopolska az egész tartomanyon athizodo kivald mindéségl kerékparutvonalak halézata, amely célja
megmutatni a turistaknak a Matopolska régié nagyszeril természeti és kulturalis 6rokségét.

A halbzat gerincét a Visztula kerékparutvonal (amely a régidoban 232 km hosszu) alkotja. A folyoparti kerékparutak
egyre népszerlibbek mind a kdzuti kerékparosok, mind a kevésbé tapasztalt utazék kérében. Az utvonalak szinte
sik profilja, a folydkhoz kozeli torténelmi emlékek sokasaga és a természet élménye a folyoparti Utvonalakat
tokéletes turisztikai termékké teszi. A Velo Vistula alkotéi gondoskodtak arrél, hogy a latogatok mindezt a folyd
mentén utazva élvezhessék.

A halézat egy masik kerékparutvonala, a VeloDunajec tdbb mint 200 kilométernyi hegyi kilatast kinal. Az eurépai
szabvanyoknak megfelel6en épllt, egyértelmi jeldlésekkel rendelkezik és szamos szervizpont talalhaté rajta.
A Dunajec-volgy festdi tajain halad at, ahonnan tobb hegyvonulatra is kilatas nyilik: a Tatrara, a Gorce-hegységre,
a Beszkidekre és a Pieninekre.

A halézat tobbi utvonala tébbek kdzott a VeloKrynica, a VeloRaba, a VeloNatura és a VeloMetropolis, amelyek
mindegyikén a régié gazdag 6rokségének mas-mas része fedezhet6 fel. A helyi 6nkormanyzat gondoskodott
arrél, hogy minden utvonal megfelelien az EuroVelo szabvanyoknak, aminek kdszonhetéen a VeloNatura
az EuroVelo 11 Kelet-Eurdépa utvonal része, a VeloMetropolis pedig az EuroVelo 4 Kézép-Eurépa utvonal
egy szakasza egyben.
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MILYEN ELONYOKKEL JAR?

A VeloMatopolska két dolog miatt tokéletes példa egy nagyszabasu kerékparos beruhazasra. El6szor is,
a Matopolska a legtdbb hasonld projektnél kilométerben kifejezve 2-3-szor hosszabb. A helyi hatésagok szerint
a kézpontositott tervezés és egy nagy halézat kialakitasara forditott kiadasok jelentés koltségmegtakaritast
eredményeztek, valamint biztositottak, hogy az utvonalak és a jelzések egységes szabvanyok szerint késziljenek.
Masodszor, a tartomanyban figyelmet forditottak arra is, hogy a kerékparos infrastruktura integralédjon a vasut-
hal6zatba, ami lehetévé teszi a turistdk szamara, hogy szabadon kdzlekedhessenek az utvonal egyes szakaszai
kozott, és utjuk végeztével kényelmesen visszatérhessenek a kiindulasi pontra. Ezzel a VeloMatopolska a multi-
modalis tervezés tokéletes példajava valik.

Bar az utvonalak kiépitése még nem fejez6dott be, a helyi hatdsagok szerint a kerékparhaldzat elényei a kozosségeik

szamara maris tapasztalhatok. Az utvonal mentén kerékparkodlcsdnzék és éttermek nyilnak, és a kerékparosokra
szabott turisztikai kinalat is megjelent, mint példaul a folyon valé atkelés vagy a kerékparos rafting.

FELHASZNALT UNIOS ALAPOK

AZ ERFA-RENDELET BERUHAZASI PRIORITASAI

Az alacsony szén-dioxid-kibocsatasu gazdasagra valé attérés elésegitése minden agazatban

»Matopolska” Operativ Program 2014-2020

Eléiranyzott 6sszegek

Az alabbi szamadatok a 2020 szeptemberére vonatkoz6 kiadasok dsszegét mutatjak. Mivel a halozat
kiépitése még folyamatban van, a becslések szerint mind az elnyert, mind az el8iranyzott 6sszegek
az alabb jelzettnél végul varhatéan mintegy 70%-kal lesznek magasabbak.

ERFA OSSZESEN

19 289 000 EUR 29 164 456 EUR
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A Bubi-projekt azokat a kihivasokat hivatott megoldani, amelyekkel napjainkban szamos févaros szembesiil,
ideértve a tulzott koézuti gépjarmiforgalmat, a levegd- és zajszennyezést, a romld kdrnyezetmindséget és
a hosszabb menetidét. A projekt a Bubi kbzodsségi kerékparmegosztd rendszert a belvarosi kerékparosbarat kdzuti
intézkedések — példaul kerékparsavok és kerékparosbarat keresztezédések — mellett valdsitotta meg. A révid varosi
utazasok esetén a kozlekeddket ezzel arra 6sztondzték, hogy a személygépkocsikrl a hagyomanyos témeg-
kozlekedésre valtsanak at, az els6/utolsé par kilométert pedig k6zosségi kerékparokkal oldjak meg?s.

A kbzdsségi kerékparmegosztd rendszer elinditasa 6ta a lakosok és a turistak tdbb mint 3 millié utat tettek meg
Bubi kerékparokkal. Egy MOL Bubival megtett Ut altalaban 8 percig tart. A felhasznalok 6sszesen mintegy 6 millié
kilométert tettek meg a févarosban a rendszer elinditasa 6ta’. A gy(jtéallomasok szama a kezdeti 76-rél mara
157-re nétt, és az allomasokon lévé 2071 kerékpar mintegy 40 négyzetkilométernyi tertleten vehetd igénybe.

FELHASZNALT UNIOS ALAPOK

AZ ERFA-RENDELET BERUHAZASI PRIORITASAI

Az alacsony szén-dioxid-kibocsatasu gazdasagra valé attérés elésegitése minden agazatban

OPERATIV PROGRAM

Kbzép-magyarorszagi Operativ Program 2007-2013

El6iranyzott 6sszegek

ERFA OSSZESEN

2 200 000 EUR 3 500 000 EUR
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A projekt f6 célja a két orszag kozotti hatarfolyd, a Morva felett ativel6 hid megtervezése és megépitése volt.
A hid kulcsfontossagu volt a két orszag 6sszekotésében, mivel ezeket a 70 km hosszu hatarszakaszon korabban
csak egy kozuti hid volt és egy komp koétotte dssze.

A hid hivatott szimbolizalni a régiok kdzotti nyitottsagot és békeét is. A projekt keretében lehetéség nyilt egy
torténelmi hid Ujjaépitésére, amire a hid 1880-as lerombolasa 6ta nem kerllt sor. A vasfliiggony idején meg-
szlntették a hatarforgalmat, a hidakat és a hataratkel6ket. Ma, majdnem harom évtizeddel a vasfiiggony leomlasa
utan, megsziinnek ezek a sziik keresztmetszetek, és a hatar menti régiok egyuttmiikédésben terjeszkednek és
kezdik az vjjaépitést. A Morva hid, amely dsszekoti Ausztria és Szlovakia természetes hatarat, fontos szimbolikus
és gazdasagi lépés a régidé szamara.

A legnagyobb kedvezményezett a mintegy félmillié lakosu Pozsony varosa. A varos Dévényujfalu (Devinska
Nova Ves) varosrészében egyre tobb Uj vallalkozas szolgalja ki a kerékparosok igényeit. Emellett egy jelentds
osztrak turisztikai helyszinre, a Schlosshofba is egyre tobb turista érkezik a hidon keresztiil Szlovakiabol.”®
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FELHASZNALT UNIOS ALAPOK

AZ ERFA-RENDELET BERUHAZASI PRIORITASAI

Elérhet6ség és fenntarthaté varosfejlesztés

OPERATIV PROGRAM

Szlovakia—Ausztria Hataron Atnyulé Egyiittmiikddés Operativ Program 2007-2013

Eléiranyzott 6sszegek

ERFA OSSZESEN

4191 282 EUR 4930 920 EUR

4.7 Kerékparos turizmus: EuroVelo 17 — Via Rhéna (Franciaorszag

Az EuroVelo 17, azaz a ViaRhéna azt a nagyszabdasu célt tlizte ki, hogy kival6 minéségl kerékparutvonallal
kOosse Ossze a Genfi tavat és Franciaorszag mediterran tengerpartjait. A 815 km hosszu kerékparutvonalon,
amelynek épitése jelenleg is zajlik, a kerékparosok a hofedte alpesi csucsoktol indulva Cotes du Rhoéne és
dél-Provence emblematikus tajain keresztil juthatnak el a Camargue tengerparti strandokig. Az Ut hegyi falvakon,
levendula- vagy olajfamez&kdn at vezet, és hasznal6i a gasztrondmiat is felfedezhetik. A ViaRhéna kerékparutvonal,
ahol biztonsagos zoldfolyosdk és megosztott utak valtjak egymast, tobb mint 2000 év torténelmi kincseit és
Orokségét mutatja be.

Az utvonal mentén ,Accueil Velo” feliratu létesitmények talalhatok. Ide tartoznak a szallashelyek, éttermek,
turisztikai latvanyossagok, turisztikai informaciés kdzpontok és kerékparkdlcsénzd és -javitd cegek. Az ,Accueil
Velo” egy orszagos akkreditaciés rendszer, amely biztositja, hogy a francia kerékparutvonalakat hasznald
kerékparosok szivélyes fogadtatasban és magas szinvonall szolgaltatdsokban részesiilienek.

A kerékparos turizmus évente 2 millidrd eurét hoz a francia gazdasagnak, és 16 500 munkahelyet teremt. A piac
kilénosen érdekes, mivel folyamatosan ndvekszik (Franciaorszagban évente tébb mint 10%-kal), és a kerékparosok
atlagos kiadasa (75 EUR/nap) Iényegesen magasabb, mint a tébbi turista atlagos kiadasa.
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FELHASZNALT UNIOS ALAPOK

AZ ERFA-RENDELET BERUHAZASI PRIORITASAI

Kdrnyezetvédelem és eréforras-hatékonysag

OPERATIV PROGRAM

»interregionalis Rhéne” Operativ Program 2014-2020

Eléiranyzott 6sszegek

ERFA OSSZESEN

2 096 744 EUR 12 412 322 EUR

4.8 Hegyi kerékparozas: Singletrek pod Smrkem (Cseh Koztarsasag —
Lengyelorszag

A Singletreck pod Smrkem természeti kerékparutakbdl all, amelyeket downhill kerékparozasra terveztek,
amelyek lejtése maximum 5%-os, szélességuk legfeliebb 1 m, és amelyek Nove Mesto pod Smrkem és
Swieradéw-Zdroj telepliléseken talalhatdk, a Zajecznik hegységben. Az Utrendszer a cseh oldalon tébb mint
57 kilométer hosszu, ez 6sszekottetésben all a lengyel oldalon talalhaté utakkal (tébb mint 20 km). Azokon
a helyeken, ahol az atkelés nehézkes lett volna, hidakat, gyaloghidakat és atkel6ket épitettek. Az utak
egyiranyuak és a turautvonalakhoz hasonléan nehézség szerint szinkddokkal jel6lik 6ket. A kerékparos igy
kivalaszthatja a képességeinek legmegfelelébb ttvonalato.

Az egyséavos kerékparutak biztonsagosak és kérnyezetbaratok — kevés épitéanyagot és minimalis karbantartast
igényelnek —, és kildnb6z8 szintl kerékparosok szamara készultek, akik a nem aszfaltozott fellleteket részesitik
elényben. Az erd6kben kinalkozo kikapcsolodasi lehetéségek az ilyen utvonalak mentén élvezhetdk ki legjobban,
arrol nem is beszélve, hogy egész évben vonzzak a felhasznaldkat, ami nagyon koéltséghatékony turisztikai
termékkeé teszi 6ket.
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FELHASZNALT UNIOS ALAPOK

AZ ERFA-RENDELET BERUHAZASI PRIORITASAI

Fenntarthato kozlekedés és a halozati infrastrukturak sziik keresztmetszeteinek megsziintetése

OPERATIV PROGRAM

.Lengyelorszag — Cseh Koztarsasag” Operativ Program 2007-2013

Eléiranyzott 6sszegek

ERFA OSSZESEN

671 251 EUR 789 700 EUR

Az olaszorszéagi Livorno varos lakosai egy olyan programhoz csatlakoztak, amely a kerékparos kdzlekedés és
a tobbi fenntarthatd kézlekedési méd igénybevételéért jutalmat kinal nekik. A SAVEMYBIKE projekt a kerékparozas
elényeit modern technoldgia segitségével naplézza. Emellett egy olyan cimkerendszert hasznal, amely hatékonyan
csokkenti a kerékparlopasokat, és segithet az ellopott kerékparok visszaszerzésében.

A SAVEMYBIKE masodik rendszerének célja visszaszoritani a lopasokat a kerékparokra szerelt passziv radio-
frekvencias azonositd (RFid) cimkék segitségével. A projekt keretében biztonsagos terileteket alakitottak ki,
ahol a regisztralt felhasznaldk letehetik cimkével ellatott kerékparjaikat. Ha a kerékpart ellopjak, a felhasznald
riasztast kap a GOOD_GO alkalmazason keresztil, a lopas helyszinének kdzelében pedig hangjelzés hallatszik.
A rend8rséget és mas helyi szerveket hordozhat6 RFid-olvasokkal lattak el.

A rendszer szakért6i tdmogatd hattérrel rendelkezik, és 2018 kdzepéig tdbb mint 1000 kerékpart jeldltek meg
a SAVEMYBIKE program keretében. A Zirich biztosité tarsasag és a helyi rend6rség becslése szerint
a kerékparlopasok szama Livorndban igy mintegy 40%-kal csdkkenthetd. Ugyanez a véllalat biztositana a rend-
szerben szerepl® kerékparokat, és a becslések szerint a varosban 30%-o0s keresletet mutatkozik a SAVEMYBIKE
szolgaltatasai irant. A projekicsapat biztos abban, hogy olyan platformot épitettek, amely mas varosi teriileteken
is megismételhetd. A projekt miikddésérdl szol6 oktatéanyagokat egy e-learning platformon tették elérhetéveé.
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FELHASZNALT UNIOS ALAPOK

AZ ERFA-RENDELET BERUHAZASI PRIORITASAI

Az alacsony szén-dioxid-kibocsatasu gazdasagi modellre valé attérés tamogatasa.

OPERATIV PROGRAM

A ,Toscana” Operativ Program 2014-2020

Eléiranyzott 6sszegek

ERFA OSSZESEN

366 753 EUR 815 007 EUR

SAVEMYBIKE

SISTEMI DI SICUREZZA
E INCENTIVAZIONE

4.10Innovacio: AG Motors gyar

Az AG Motors egy intelligens, robotizalt gyar, amely az aluminium és kompozit kerékparkeretek gyartasahoz
hasznalt ipari gépeket és a digitalis vilagot integralja. A gyar az elsé és legmodernebb atfogd kutatasi és
fejlesztési kdzpont Kozép- és Kelet-Eurdpaban, amely a kerékpargyartas innovativ szerkezeti elemeinek
kutatasara specializalddott. A kutatdlaboratériumban olyan fejlett tesztgépek talalhatdk, amelyek lehetdvé teszik
egyes alkatrészek és teljes kerékparok tesztelését is. A Kbzpontban specialis kutatasi infrastruktura és innovativ
technoldgia alkalmazasaval gondoskodnak arrél, hogy a kutatds a legmagasabb szinvonalon térténjen, emellett
faradas-, Gtkozéses és klimakamras vizsgalatokat is végeznek. Szamos kilonb6z6 berendezés is talalhato itt,
amelyekkel minden egyes kerékparalkatrész tesztelhetdé a virtudlis és a fizikai valésagban egyarant, amivel
viszont lehetdség nyilik reflektalni a jarm{ hasznalata soran lejatszédo folyamatokrast.

Matgorzata Jarosinska-Jedynak, az Infrastrukturalis és Fejlesztési Minisztérium allamtitkara szerint a gyar nemcsak
az alkatrészek gyartasabol, hanem a kutatas kereskedelmi hasznositasabdl is profitalni fog. A Kutatasi és Fejlesztési
Kozpont mar leszerz8dott kerékparvazak gyartasara és szallitasara a Romettel, Kézép-Eurdpa egyik legnagyobb
kerékpargyartojaval. A gyar mintegy 200 munkas foglalkoztatasat tervezi.
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FELHASZNALT UNIOS ALAPOK

AZ ERFA-RENDELET BERUHAZASI PRIORITASAI

Innovacio és tudasalapu gazdasag

OPERATIV PROGRAM

.Beruhazasok és Fejlesztés” Operativ Program 2014-2020

ELOIRANYZOTT OSSZEGEK

ERFA OSSZESEN

7112 273 EUR 9389 671 EUR

A Central Meetbike integralt kerékparos stratégiak kidolgozasanak tamogatasaval O0sztdénzi a fenntarthato
kozlekedéspolitika fejlesztését a kdzép-eurdpai orszagokban. A kerékparozas egyre inkabb megoldast jelent
a varosi terlletek forgalmi torlddasainak és szennyezésének megoldasara, kiléndsen rovid utakon, tdmeg-
kozlekedéssel kombinalva. A Central Meetbike projekt célja az volt, hogy a Németorszagban alkalmazott hatékony,
kerékparozast tamogato politikakat atlltesse a Cseh Kdztarsasagba, Lengyelorszagba és Szlovakiaba. A projekt
segitett felmérni a régiok helyzetét, és a politikakat ennek megfeleléen médositani. Bebizonyitotta azt is, hogy
az atfogd terileti megkozelités, amely valamennyi kozlekedési mod biztonsagos mozgasat lehetdvé teszi,
megvaldsithato és koltséghatékony.

A projekt tovabba az orszagos kerékparos stratégia kidolgozasanak ,harom alapelvérél” szo6lé kiadvannyal
segitette a varosi tisztviselSket a tervek kidolgozasaban. A Cseh Kdztarsasag és Szlovakia kormanya az orszagos
stratégiat szinte egyidejlileg fogadta el. Szlovakiaban Uj nemzeti kerékparos koordinatort és nyolc regionalis
koordinatort neveztek ki. Az orszag azt a stratégiai célt tlzte ki, hogy a kerékparozas aranyat 2020-ra 10%-ra
novelje.
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FELHASZNALT UNIOS ALAPOK

AZ ERFA-RENDELET BERUHAZASI PRIORITASAI

Fenntarthatd kézlekedés elémozditasa és a sziik keresztmetszetek megsziintetése

OPERATIV PROGRAM

Kdzép-Eurépa Operativ Program 2007-2013

ELOIRANYZOTT OSSZEGEK
ERFA OSSZESEN
2 271 743 EUR 2 762 572 EUR
PROJEKTPARTNER
4 _

« Cseh Koztarsasag
Kozlekedési Kutatokdzpont (CDV)
Pardubice és Uhorské Hradisté varosok

n

Németorszag
Drezdai Miiszaki Egyetem (TUD)
Drezda és Lipcse varosok

« Lengyelorszag
Pomeréaniai Kdzds Eurdpai Egyestlet (PSWE)
Gdansk és Tczew varosok

« Szlovak Koztarsasag
Kozlekedéskutatd Intézet (VUD)
Zilina és Presov varosok
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IRODALOMJEGYZEK

F6bb jogi aktusok:

1.

Javaslat — Az Eurdpai Parlament és a Tanacs rendelete az Eurdpai Regionalis Fejlesztési Alapra, az Eurdpai
Szocialis Alap Pluszra, a Kohézios Alapra és az Eurdpai Tengeriigyi és Halaszati Alapra vonatkozoé
kdzds rendelkezésekrdl, valamint az el6bbiekre és a Menekdltugyi és Migracios Alapra, a Belsd Biztonsagi
Alapra és a Hatarigazgatasi és Vizumeszkdzre vonatkozd pénzigyi szabalyok megallapitasarol.
COM/2018/375 final — 2018/0196 (COD).

Javaslat — Az Eurdpai Parlament és a Tanacs rendelete az Eurépai Regionalis Fejlesztési Alaprol és
a Kohéziés Alaprél. COM/2018/372 final — 2018/0197 (COD).

Partnerségi megallapodasok és operativ programok:

©OoNOUA~WNE

15.
16.

Integralt Regionalis Operativ Program: Szlovakia 2014-2020
Operativ Program: Andallizia 2014-2020

Operativ Program: Bourgogne 2014-2020

Operativ Program: Bourgogne 2014—-2020

Operativ Program: Lombardia 2014-2020

Operativ Program: Lorraine 2014-2020

Operativ Program: Mecklenburg-Vorpommern 2014-2020
Operativ Program: Toscana 2014-2020

Partnerségi megallapodas: Romania 2014-2020

. Partnerségi megallapodas: Horvatorszag 2014-2020
. Partnerségi megallapodas: Cseh Koztarsasag 2014—-2020
. Partnerségi megallapodas: Franciaorszag 2014-2020

Partnerségi megallapodas: Litvania 2014-2020
Partnerségi megallapodas: Lengyelorszag 2014—-2020
Partnerségi megallapodas: Szlovakia 2014-2020
Partnerségi megallapodas: Spanyolorszag 2014-2020

Orszagspecifikus dokumentumok:

1.
2.
3.

Eurdpai szemeszter 2020: Orszagjelentések
Eurdpai szemeszter 2020: Orszagspecifikus ajanlasok
Nemzeti energia- és klimatervek

Egyéb relevans forrasok:

1.

2.
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Handbook on the external costs of transport (Kézikdnyv a kdzlekedés kilsé koltségeirdl), Eurépai Bizottsag,
2019. januar.

The benefits of cycling. Unlocking their potential for Europe (A kerékparozas elényei és a benne rejlé
lehetéségek kiaknazasa Eurépa szamara), ECF, 2018. december.

Cycling for Growth Using European Funds (Kerékparozas a ndvekedésért az eurdpai alapok felhasz-
nalasaval), ECF, 2014. december.

Buekers J., Dons E., Elen B., Int Panis L., Health impact model for modal shift from car use to cycling or
walking in Flanders: Application to two bicycle highways (Az autéhasznalatrél a kerékparozasra vagy
gyaloglasra val6 attérés egészséglgyi hatasmodellje Flandriaban és ennek alkalmazasa két kerékparos
sztrada esetében), Journal of Transport & Health.

Dossier de presse véloroutes et voies vertes. Devenir la Région leader sur le tourisme a vélo, Région
Auvergne-Rhoéne-Alpes, 2017. janius.

European Bicycle Market: Size, Trends, Share, Growth Drivers, Restraints, SWOT Analysis, Demand,
Trade Data & Regional Outlook With COVID-19 Impact | Forecast Period 2017-2030 (Eurdpai kerékparpiac:
Meéret, trendek, részesedés, ndvekedést serkentd és korlatozo tényezdk, SWOT-elemzés, kereslet, keres-
kedelmi adatok és regionalis kilatasok a COVID-19 hatédsaival | Elérejelzési id6szak 2017-2030),
Goldstein Market Intelligence, 2020. szerk.
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7. Fabian Kuster, Maya Watson: Cycling Underrepresented in EU Member States’ Final National Energy
and Climate Plans (A kerékparozas alulreprezentaltsaga az EU-tagallamok végleges nemzeti energia-
és klimaterveiben). ECF, 2020. oktober.

8. Ceri Woolsgrove, James Armstrong: Safer Cycling Advocate Guide: Best Practice Guide (Biztonsagosabb
kerékparozas tanacsadéi utmutaté: Jo gyakorlatok), ECF (Eurdpai Kerékparosok Szévetsége), 2020.
januar.

FUGGELEK

1 https://www.crow.nl/publicaties/design-manual-for-bicycle-traffic

2 Safer Cycling Advocate Program (Biztonsagosabb kerékparozast tAmogato program). Best Practice Guide, 2020. januar, Europai
Kerékparosok Szdvetsége, 20. o.

3 https://llibreria.diba.cat/cat/libro/manual-for-the-design-of-cyclepaths-in-catalonia_46386
4 https://content.tfl.gov.uk/Icds-chapterl-designrequirements. pdf
5 https://cyclehighways.eu/plan/what-kind-of-cycle-highway-to-plan.html

5 A ,Directness” (Kézvetlenség) CHIPS projekt, INTERREG, itt érhet6 el: https://cyclehighways.eu/design-and-build/design-
principles/directness.html.

7 https:/icyclehighways.eu/design-and-build/design-principles.html

8 https://www.roadspace.eu/guides-objectives-and-indicators-for-the-design-of-urban-corridor-roads
9 https://pro.eurovelo.com/projects/european-certification-standard

10 https://unece.org/fileadmin/DAM/trans/doc/2020/wp5/WP5 _id 2020 06e.pdf

11 Safer Cycling Advocate Program (Biztonsagosabb kerékparozast tamogaté program). Best Practice Guide, 2020. januar, Eurdpai Kerékparosok
Szbvetsége, 22-23. o.

12 |bid., 24. o.
3 |bid., 24.
4 bid., 25.
%5 Ibid., 26.
%6 bid., 27.
7 1bid., 29.
'8 bid., 32.
%9 |bid., 35.
% |bid., 36.
2 |bid., 38.
2 |bid., 39. 0.

2 A Filtered permeability” (Sz{irt permeabilitas), CHIPS projekt, INTERREG, itt érhet6 el: https://cyclehighways.eu/design-and-
build/infrastructuref/filtered-permeability. html

24 https://stad.gent/nl/mobiliteit-openbare-werken/mobiliteit/plannen-projecten-subsidies-cijfers-scholenwerking/mobiliteitsplan-
circulatieplan-en-parkeerplan-gent/circulatieplan-gent

%5 Esettanulmany: https://ecf.com/news-and-events/news/what-does-tractor-gate-do-f1-cycle-highway
26 https://mww.vim.be/nl/SiteCollectionDocuments/IPO/IPO%20adviezen/Naar%20een%20eigenliik%20gebruik%20van%20plattealndswegen. pdf
27 https://www.leuven.be/metingen-en-tellingen-circulatieplan-2019

© 00000000

28 Buczynski A., 32% more Cycling in one Year after Eliminating through Car Traffic from the Centre of Leuven (Egy év alatt 32%-kal tobb
kerékparos, a Leuven kézpontjan atmend autéforgalom megsziintetését kdvetéen), ECF, elérhet6 itt: https://ecf.com/news-and-
events/news/32-more-cycling-one-year-after-eliminating-through-car-traffic-centre-leuven.

29 https://www.sustrans.org.uk/media/2804/paths _for_everyone ncn_review report 2018.pdf Fontos megjegyezni, hogy 2018 6ta
a fellilvizsgalati folyamat részeként a halézat egyes részeit torolték a kijeldlésbdl.

30 https://www.fietsplatform.nl/netwerkbeheer-en-promotie/fietsroutestructuur-in-nederland

31 Hollandiaban 12 tartomany van, a csomoponthalozatot viszont alacsonyabb szinten szervezték meg (COROP = ~NUTS-3).
32 https://www.fietsplatform.nl/netwerkbeheer-en-promotie/fietsroutestructuur-in-nederland

33 https://www.snelfietsroutesgelderland.nl/

34 https://bicycledutch.wordpress.com/2018/01/02/dutch-cycling-figures/

35 https://pro.eurovelo.com/resources

36 https://www.rupprecht-consult.eu/project/presto.html

57 http://www.conebi.eu/facts-and-figures/

38 https.//fietssnelwegen.be/nieuws/f3-fietser-in-beeld

73
‘ I European Union
EU CYCLE European Regional

Interreg Europe DevelopmentFund  INTEGRALT KEREKPAROS TERVEZESI UTMUTATO


https://ecf.com/users/fabian-k%C3%BCster/trusted-content/cycling-underrepresented-eu-member-states%E2%80%99-final-national-energy-and-climate-plans
https://ecf.com/users/fabian-k%C3%BCster/trusted-content/cycling-underrepresented-eu-member-states%E2%80%99-final-national-energy-and-climate-plans
https://ecf.com/users/fabian-k%C3%BCster/trusted-content/cycling-underrepresented-eu-member-states%E2%80%99-final-national-energy-and-climate-plans
https://safercycling.roadsafetyngos.org/best-practice-guide/
https://safercycling.roadsafetyngos.org/best-practice-guide/
https://www.crow.nl/publicaties/design-manual-for-bicycle-traffic
https://llibreria.diba.cat/cat/libro/manual-for-the-design-of-cyclepaths-in-catalonia_46386
https://content.tfl.gov.uk/lcds-chapter1-designrequirements.pdf
https://cyclehighways.eu/plan/what-kind-of-cycle-highway-to-plan.html
https://cyclehighways.eu/design-and-build/design-principles/directness.html
https://cyclehighways.eu/design-and-build/design-principles/directness.html
https://cyclehighways.eu/design-and-build/design-principles.html
https://www.roadspace.eu/guides-objectives-and-indicators-for-the-design-of-urban-corridor-roads
https://pro.eurovelo.com/projects/european-certification-standard
https://unece.org/fileadmin/DAM/trans/doc/2020/wp5/WP5_id_2020_06e.pdf
https://cyclehighways.eu/design-and-build/infrastructure/filtered-permeability.html
https://cyclehighways.eu/design-and-build/infrastructure/filtered-permeability.html
https://stad.gent/nl/mobiliteit-openbare-werken/mobiliteit/plannen-projecten-subsidies-cijfers-scholenwerking/mobiliteitsplan-circulatieplan-en-parkeerplan-gent/circulatieplan-gent
https://stad.gent/nl/mobiliteit-openbare-werken/mobiliteit/plannen-projecten-subsidies-cijfers-scholenwerking/mobiliteitsplan-circulatieplan-en-parkeerplan-gent/circulatieplan-gent
https://ecf.com/news-and-events/news/what-does-tractor-gate-do-f1-cycle-highway
https://www.vlm.be/nl/SiteCollectionDocuments/IPO/IPO%20adviezen/Naar%20een%20eigenlijk%20gebruik%20van%20plattealndswegen.pdf
https://www.leuven.be/metingen-en-tellingen-circulatieplan-2019
https://ecf.com/news-and-events/news/32-more-cycling-one-year-after-eliminating-through-car-traffic-centre-leuven
https://ecf.com/news-and-events/news/32-more-cycling-one-year-after-eliminating-through-car-traffic-centre-leuven
https://www.sustrans.org.uk/media/2804/paths_for_everyone_ncn_review_report_2018.pdf
https://www.fietsplatform.nl/netwerkbeheer-en-promotie/fietsroutestructuur-in-nederland
https://www.fietsplatform.nl/netwerkbeheer-en-promotie/fietsroutestructuur-in-nederland
https://www.snelfietsroutesgelderland.nl/
https://bicycledutch.wordpress.com/2018/01/02/dutch-cycling-figures/
https://pro.eurovelo.com/resources
https://www.rupprecht-consult.eu/project/presto.html
http://www.conebi.eu/facts-and-figures/
https://fietssnelwegen.be/nieuws/f3-fietser-in-beeld

% https.//ecf.com/news-and-events/news/riinwaalpad-cycle-highway-almost-no-interruptions

40 https://cyclehighways.eu/

41 https://www.velo-territoires.org/wp-content/uploads/2018/10/PKT freq ViaRhona 2017 BD.pdf
“2 https://pro.eurovelo.com/projects/european-certification-standard

43 https://www.toerismevlaamsbrabant.be/en/producten/fietsen/fietsproducten/wiinroute/

4 https://em.dk/media/13770/aftaletekst-sommerpakke.pdf

4 A kalkulacio az itt elérhet6 adatok alapjan készllt: https://data.visitflanders.org/tourist/routes/cycling_node network v2
46 https://ravel.wallonie.be/en/home.html

47 https://www.fietsplatform.nl/netwerkbeheer-en-promotie/fietsroutestructuur-in-nederland

48 https://supercykelstier.dk/english/

4 https://ecf.com/news-and-events/news/designing-and-financing-regional-cycle-highway-network-flemish-brabant

%0 hitps://kongresdrogowy. pl/files/upload/2MFD 14 trasy rowerowe malopolska MZajac.pdf

51 https://edroga.pl/mobilnosc/pomorskie-trasy-rowerowe-wydluzyly-sie-o-ponad-100-km-020117866

52 https://cyclehighways.eu/plan/organising-the-planning-process.html

53 hitps://greenvelo.pl/en/general-information

%4 Tablak: http://prawo.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20130000890, a tablakra vonatkozé miszaki kbvetelmények:
http://prawo.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20130000891

% https://nationaler-radverkehrsplan.de/de/aktuell/nachrichten/radwege-demnaechst-auf-autobahnbruecken-moeglich

%6 Schepers és tarsai, Road safety and bicycle usage impacts of unbundling vehicular and cycle traffic in Dutch urban networks (A jarmi-
és kerékparos forgalom szétvalasztasanak hatasai a kozuti biztonsagra és a kerékparhasznalatra a holland varosi hal6zatokban).
https://www.researchgate.net/publication/256445176 Road safety and bicycle usage impacts of unbundling vehicular and cycle traffi
c_in_Dutch urban networks

57 https://cyclehighways.eu/design-and-build/infrastructure/bicycle-streets.html
%8 http://environnement.wallonie.be/legis/dnf/forets/foret025.htm

59 Utrecht tartomanyban példaul a regionalis kerékparutvonal-haldzat négy legnagyobb akadalya kézil harom a transzeuropai kozlekedési
halozat része.

60 A hatalybalépés varhato idépontja: 2022. januar 1.: https://www.rijksoverheid.nl/onderwerpen/omgevingswet

61 https://ecf.com/news-and-events/news/f3-cycle-highway-%E2%80%93-along-and-across-ten-t-corridors

62 https:/ffietssnelwegen.be/

8 https://ecf.com/news-and-events/news/farum-route-%E2%80%93-cycle-highway-c95

8 https://pro.eurovelo.com/download/document/EV_CCPT final small file.pdf

8 http://www.wzp.pl/biuro-prasowe/biuro-prasowe/aktualnosci/nie-stoj-w-korkach-jedz-pociagiem

% https://www.railtech.be/nl/materieel/2021/06/10/vijftig-procent-meer-fietsplaatsen-op-stations-en-in-de-trein/

57 https://www.gracqg.org/actualites-du-velo/strategie-velo-snch

%8 http://rbgp.pl/wp-content/uploads/2019/03/PUB_2018 Koncepcja-sieci-tras-rowerowych-Pomorza-Zachodniego_aktualizacja.pdf

8 https://cyclehighways.eu/plan/how-to-plan-a-cycle-highway/european-map-for-potential-cycle-highways.html

70 https://ravel.wallonie.be/sites/ravel/homelitineraires/local/ligne-150-a.html

" https://nationaler-radverkehrsplan.de/de/aktuell/nachrichten/11-kilometer-lange-europa-radbahn-feierlich

2 https://magnet.xataka.com/en-diez-minutos/valencia-ha-logrado-multiplicar-su-numero-ciclistas-su-receta-simple-poner-carriles-bici

3 https://funduszenamazowszu.eu/inwestycje-prorowerowe-na-mazowszu/
7 https://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/doc/2020/wp5/WP5_id_2020_06e.pdf

> Buekers J., Dons E., Elen B., Int Panis L., Health impact model for modal shift from car use to cycling or walking in Flanders: Application
to two bicycle highways (Az autéhasznalatrél a kerékparozasra vagy gyaloglasra valé attérés egészségligyi hatasmodellje Flandriaban és
ennek alkalmazasa két kerékparos sztrada esetében), Journal of Transport & Health 2(4):549-562. A kutatas 6sszefoglaldja itt érhetd el:
https://www.sport.be/cycling/nl/nieuws/article.html?Article 1D=750409

78 https://ec.europa.eu/regional _policy/en/projects/hungary/budapest-bikes-bubi-on-the-right-path-to-more-integrated-public-transport
7 https://ec.europa.eu/regional _policy/en/projects/hungary/budapest-bikes-bubi-on-the-right-path-to-more-integrated-public-transport
78 https://ec.europa.eu/regional_policy/en/projects/austria/network-of-bicycle-roads-and-bridges-to-link-austria-and-slovakia

9 https://www.velo-territoires.org/wp-content/uploads/2018/10/PKT_freq ViaRhona 2017 BD.pdf, https://en.viarhona.com/

80 https://swieradow.wroclaw.lasy.gov.pl/singltrek-pod-smrkem#.X2s69pMzbBl

81 https://ag-motors.pl/

1 74
NP European Union
EU CYCLE European Regional

Interreg Europe DevelopmentFund  INTEGRALT KEREKPAROS TERVEZESI UTMUTATO


https://ecf.com/news-and-events/news/rijnwaalpad-cycle-highway-almost-no-interruptions
https://cyclehighways.eu/
https://www.velo-territoires.org/wp-content/uploads/2018/10/PKT_freq_ViaRhona_2017_BD.pdf
https://pro.eurovelo.com/projects/european-certification-standard
https://www.toerismevlaamsbrabant.be/en/producten/fietsen/fietsproducten/wijnroute/
https://em.dk/media/13770/aftaletekst-sommerpakke.pdf
https://data.visitflanders.org/tourist/routes/cycling_node_network_v2
https://ravel.wallonie.be/en/home.html
https://www.fietsplatform.nl/netwerkbeheer-en-promotie/fietsroutestructuur-in-nederland
https://supercykelstier.dk/english/
https://ecf.com/news-and-events/news/designing-and-financing-regional-cycle-highway-network-flemish-brabant
https://kongresdrogowy.pl/files/upload/2MFD_14_trasy_rowerowe_malopolska_MZajac.pdf
https://edroga.pl/mobilnosc/pomorskie-trasy-rowerowe-wydluzyly-sie-o-ponad-100-km-020117866
https://cyclehighways.eu/plan/organising-the-planning-process.html
https://greenvelo.pl/en/general-information
http://prawo.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20130000890
http://prawo.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20130000891
https://nationaler-radverkehrsplan.de/de/aktuell/nachrichten/radwege-demnaechst-auf-autobahnbruecken-moeglich
https://www.researchgate.net/publication/256445176_Road_safety_and_bicycle_usage_impacts_of_unbundling_vehicular_and_cycle_traffic_in_Dutch_urban_networks
https://www.researchgate.net/publication/256445176_Road_safety_and_bicycle_usage_impacts_of_unbundling_vehicular_and_cycle_traffic_in_Dutch_urban_networks
https://cyclehighways.eu/design-and-build/infrastructure/bicycle-streets.html
http://environnement.wallonie.be/legis/dnf/forets/foret025.htm
https://www.rijksoverheid.nl/onderwerpen/omgevingswet
https://ecf.com/news-and-events/news/f3-cycle-highway-%E2%80%93-along-and-across-ten-t-corridors
https://fietssnelwegen.be/
https://ecf.com/news-and-events/news/farum-route-%E2%80%93-cycle-highway-c95
https://pro.eurovelo.com/download/document/EV_CCPT_final_small_file.pdf
http://www.wzp.pl/biuro-prasowe/biuro-prasowe/aktualnosci/nie-stoj-w-korkach-jedz-pociagiem
https://www.railtech.be/nl/materieel/2021/06/10/vijftig-procent-meer-fietsplaatsen-op-stations-en-in-de-trein/
https://www.gracq.org/actualites-du-velo/strategie-velo-sncb
http://rbgp.pl/wp-content/uploads/2019/03/PUB_2018_Koncepcja-sieci-tras-rowerowych-Pomorza-Zachodniego_aktualizacja.pdf
https://cyclehighways.eu/plan/how-to-plan-a-cycle-highway/european-map-for-potential-cycle-highways.html
https://ravel.wallonie.be/sites/ravel/home/itineraires/local/ligne-150-a.html
https://nationaler-radverkehrsplan.de/de/aktuell/nachrichten/11-kilometer-lange-europa-radbahn-feierlich
https://magnet.xataka.com/en-diez-minutos/valencia-ha-logrado-multiplicar-su-numero-ciclistas-su-receta-simple-poner-carriles-bici
https://funduszenamazowszu.eu/inwestycje-prorowerowe-na-mazowszu/
https://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/doc/2020/wp5/WP5_id_2020_06e.pdf
https://www.sport.be/cycling/nl/nieuws/article.html?Article_ID=750409
https://ec.europa.eu/regional_policy/en/projects/hungary/budapest-bikes-bubi-on-the-right-path-to-more-integrated-public-transport
https://ec.europa.eu/regional_policy/en/projects/hungary/budapest-bikes-bubi-on-the-right-path-to-more-integrated-public-transport
https://ec.europa.eu/regional_policy/en/projects/austria/network-of-bicycle-roads-and-bridges-to-link-austria-and-slovakia
https://www.velo-territoires.org/wp-content/uploads/2018/10/PKT_freq_ViaRhona_2017_BD.pdf
https://en.viarhona.com/
https://swieradow.wroclaw.lasy.gov.pl/singltrek-pod-smrkem#.X2s69pMzbBI
https://ag-motors.pl/

