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1 ELŕSZč 

Kedves Olvas·! 

Bizony§ra m§r felfigyelt arra, hogy az EU egyre tºbb forr§st ford²t a ker®kp§roz§sra. M²g a 2007ï2013 idŖszakban 
mindºssze 700 milli· eur· jutott ker®kp§ros ®s gyalogl§shoz kapcsol·d· projektekre, ez a sz§m csaknem 
h§romszoros§ra, 2 milli§rd eur·ra nŖtt 2014 ®s 2020 kºzºtt. Tov§bb§, mivel az Eur·pai zºld meg§llapod§s 
az ®ghajlatv§ltoz§s vesz®lyeivel is foglalkozik, valamint a ker®kp§roz§s a COVID-19 vil§gj§rv§ny kitºr®se ·ta 
p®ld§tlan n®pszerŤs®gnek ºrvend, ez a sz§m csak nºvekedni fog. 

A magas adminisztrat²v terhek miatt azonban az uni·s forr§sok felszabad²t§sa, aktiviz§l§sa nem mindig tŤnhet 
egyszerŤnek. Nos, b§r k®ts®gtelen¿l vannak bizonyos kºtºtts®gek ï elv®gre az ad·fizetŖk p®nz®rŖl van sz· ï, 
a j· h²r az, hogy mindez megval·s²that·. Jelen ¼tmutat· ®pp ezt a c®l hivatott szolg§lni, seg²teni szeretn®nk. 

Bemutatjuk, hogyan lehet egy region§lis ker®kp§rh§l·zatot megtervezni, kifejleszteni ®s megval·s²tani, valamint 
j· gyakorlatokat sorakoztatunk fel, hogyan lehet az uni·s struktur§lis alapokat a gyakorlatban is ker®kp§ros 
projektekbe tºrt®nŖ beruh§z§sokra ford²tani. 

Az eur·pai r®gi·k jºvŖje szempontj§b·l kritikus idŖszakhoz ®rkezt¿nk el. Mivel a r®gi·k jelenleg dolgozz§k ki 
a 2021ï2027-es tºbb®ves p®nz¿gyi idŖszakra vonatkoz· programoz§si dokumentumaikat, itt az ideje, hogy 
a region§lis politik§r·l is ¼j jºvŖk®pet dolgozzunk ki. A kºvetkezŖ k®rd®seket kell megv§laszolnunk: Milyen 
v§rosokban ®s falvakban szeretn®nk ®lni? Hogyan akarjuk biztos²tani polg§raink biztons§g§t ®s j·l®t®t? Hogyan 
biztos²thatjuk, hogy a ma felv§zolt jelentŖsebb beruh§z§sok holnap a lehetŖ legnagyobb gazdas§gi ®s t§rsadalmi 
hasznot hozz§k? V§laszolni ezekre a k®rd®sekre soha nem volt egyszerŤ, m§ra pedig m®g nehezebb. Az eg®sz 
vil§got megrengetŖ COVID-19 vil§gj§rv§ny teljesen ¼j kih²v§sok el® §ll²tott minket. Polg§raink eg®szs®ge ®s 
biztons§ga elsŖdleges priorit§ss§ v§lt. 

Tov§bbi kih²v§st jelent, hogy beruh§z§sainkat a zºld meg§llapod§s kºvetelm®nyeihez kell igaz²tanunk. Az Eur·pai 
Uni· c®lul tŤzte ki, hogy legk®sŖbb 2050-re kl²masemlegess® v§ljon. A kºzleked®si §gazat kibocs§t§s§t legal§bb 
90%-kal kell csºkkenteni. Ez k®ts®gtelen¿l rendk²v¿l ambici·zus c®lkitŤz®s, ®s az EU soha nem l§tott p®nz¿gyi 
forr§sokat szabad²tott fel ennek el®r®s®hez. Mindny§junknak k®szen kell §llnunk arra, hogy ezt a lehetŖs®get 
megragadjuk. 

Sz§mos eur·pai r®gi· tapasztalatait szem elŖtt tartva ¼gy v®lj¿k, hogy egy ilyen ambici·zus ker®kp§ros 
szakpolitika mindk®t kih²v§sra ï a kºzeg®szs®g¿gyre ®s a kl²mav®delemre ï adhat· legjobb v§laszok egyike. 
Min®l tºbb ker®kp§ros kºzlekedik a r®gi·ink ¼tjain, ann§l alacsonyabb az ¿vegh§zhat§s¼-g§zkibocs§t§s, 
alacsonyabb a zajszint ®s jobb a levegŖ minŖs®ge, de a polg§rok fizikai aktivit§sa is megnºvekszik, ami nagy 
m®rt®kben ®s egyszerre j§rul hozz§ az eg®szs®gi §llapotuk javul§s§hoz ®s a kºzeg®szs®g¿gy leterhelts®g®nek 
csºkken®s®hez. 

E c®l el®r®s®hez azonban pontos ismeretekre van sz¿ks®g¿nk arr·l, hogyan tervezz¿k meg az infrastrukt¼r§t 
¼gy, hogy az a felhaszn§l·k sz§m§ra vonz·, hat®kony ®s biztons§gos legyen. Pontosan ennek a tud§snak 
a megoszt§sa az EU CYCLE projekt fŖ c®lja, amelynek keret®ben ez a k®zikºnyv k®sz¿lt. Rem®lj¿k, hogy az itt 
bemutatott ir§nymutat§sok seg²tenek ¥nnek egy ker®kp§rosbar§t kºrnyezet kialak²t§s§ban, ®s hozz§j§rulnak 
az Eur·pai Uni· ambici·zus ®ghajlat-politikai, eg®szs®g¿gyi ®s gazdas§gi c®ljainak el®r®s®hez. 

¦dvºzlettel: 

Az EU CYCLE csapata 
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AZ EU CYCLE PROJEKT BEMUTATĆSA 

 

Az EU CYCLE az Eur·pai Region§lis Fejleszt®si Alapb·l finansz²rozott INTERREG-projekt, amelynek c®lja 

a region§lis hat·s§gok kapacit§s®p²t®se a r®gi·k kºzºtti tanul§s ®s a region§lis cselekv®si tervez®s r®v®n, 

hogy az uni·s forr§sokat hat®konyabban lehessen felhaszn§lni ker®kp§ros beruh§z§sokra. 

A projekt hozz§j§rul a ker®kp§ros projektek minŖs®g®nek jav²t§s§hoz ®s a ker®kp§roz§s ar§ny§nak nºvel®s®hez 

a c®lr®gi·kban olyan szakpolitik§k ®s korszerŤ megold§sok bevezet®s®vel, amelyek r®v®n a kºzleked®s nagyobb 

m®rt®kŤ sz®n-dioxid-mentes²t®se ®rhetŖ el. 

Noha a ker®kp§roz§shoz kapcsol·d· projekteket 2014ï2020 kºzºtt mintegy 2 milli§rd eur·nyi uni·s beruh§z§ssal 

t§mogatt§k, a bev§lt gyakorlatokat nem osztott§k meg rendszeresen ®s a vel¿k kapcsolatos ismeretek 

egyenlŖtlen¿l oszlanak meg az ®rintett r®gi·kban. A region§lis ®rdekeltek ®s a potenci§lis projektgazd§k 

nincsenek tiszt§ban a bev§lt gyakorlatokkal ®s azok adapt§l§s§nak lehets®ges elŖnyeivel, az ismeretek hi§nya 

miatt csºkken a ker®kp§ros projektek fejleszt®se ir§nti ®rdeklŖd®s, ®s fenn§ll a vesz®lye annak, hogy a ker®k-

p§roz§sra a vizsg§lt szakpolitikai eszkºzºkben elk¿lºn²tett tºbb sz§zmilli· eur·t eredm®nytelen¿l kºltik el. 

A projektben a kºvetkezŖ partnerek vesznek r®szt: 

Å Nyugat-Pannon Nonprofit Kft. 

Å European Cyclistsô Federation asbl (Eur·pai Ker®kp§rosok Szºvets®ge) 

Å Euregio Rhine-Waal (Rhine-Waal Euror®gi·) 

Å Association of Bialystok Functional Area (Bialystok Funkcion§lis T®rs®g Egyes¿let) 

Å Puglia r®gi· 

A k¿lºnbºzŖ alt®m§kban ï region§lis ker®kp§roz§s, ker®kp§ros turizmus, v§rosi ker®kp§roz§s, intermodalit§s, 

v§ros-vid®k kapcsolatok, ter¿leti egy¿ttmŤkºd®s a ker®kp§roz§s ter¿let®n ï tev®kenykedŖ partnerek ¼gy 

dºntºttek, hogy megosztj§k egym§ssal tapasztalataikat, hogy a rendelkez®sre §ll· forr§sokat min®l teljesebb 

kºrben ®s hat®konyabban legyenek k®pesek felhaszn§lni a minŖs®gi ker®kp§ros projektekhez. 

Jelen Integr§lt ker®kp§ros tervez®si ¼tmutat· a projekt szerves r®sz®t k®pezi. 

Az EU CYCLE projekt mind az ir§ny²t· hat·s§gi, mind pedig a potenci§lis kedvezm®nyezetti oldal k®pess®geit 

fejleszti a projektek kidolgoz§sa ®s megval·s²t§sa ter¿let®n. 
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2 BIZTONSĆGOS KER£KPĆROS INFRASTRUKTĐRA 

A kºzleked®sen bel¿li s¼lypont-eltol·d§shoz term®szetesen a ker®kp§ros infrastrukt¼ra jelentŖs finansz²roz§s§nak 
biztos²t§s§ra van sz¿ks®g. Ugyanilyen fontos azonban, hogy ezt az infrastrukt¼r§t ¼gy ®p²ts¿k meg, hogy az 
a felhaszn§l·k sz§m§ra biztons§gos, hat®kony ®s vonz· legyen. 

2.1 Tervez®si krit®riumok 

A holland ĂDesign Manual for Bicycle Traffic (Ker®kp§ros kºzleked®s tervez®si k®zikºnyve)ò c²mŤ dokumentum1, 
a ker®kp§ros infrastrukt¼r§ra vonatkoz·, tal§n legismertebb ®s legtºbbet id®zett ir§nymutat§sa, ºt fŖ elv kºr® 
csoportos²tja az infrastrukt¼r§val szemben t§masztott kºvetelm®nyeket: 

¶ Koh®zi· 

A koh®zi·ra van sz¿ks®g ahhoz, hogy el tudunk jutni valahov§, valamint sz¿ks®g van egy teljes ®s §tl§that· 
ker®kp§ros infrastrukt¼r§ra. A ker®kp§r¼tvonalak ºsszekºtik a ker®kp§rosok (ºsszes) kiindul§si ®s c®l§llom§s§t. 
A h§l·zat ºsszhangban van a ker®kp§rosok mozg§si mint§zataival. A ker®kp§rosok k¿lºnbºzŖ ¼tvonalak kºz¿l 
v§laszthatnak. A fŖ ker®kp§r¼tvonalak a legnagyobb ker®kp§ros §raml§si ir§nyokat kºvetik. A fŖ ker®kp§r-
¼tvonalak, mint olyanok, p®ld§ul lakott ter¿leteken j·l felismerhetŖek (megengedett sebess®g max. 30 km/h), 
a ker®kp§ros utc§knak kºszºnhetŖen2. 

¶ Kºzvetlens®g 

A ker®kp§rosok utaz§si idej®t befoly§sol· t®nyezŖket a kºzvetlens®g szempontja fogja ºssze. Erre a kºvetkezŖ 
tervez®si kºvetelm®nyek vonatkoznak: a ker®kp§rosok a lehetŖ legrºvidebb ¼tvonalon kºzlekednek, ®s a 
fŖ¼tvonalakon a lehetŖ legkev®sb® t®rnek el az ¼tjukr·l. Az ºsszekºttet®sek biztos²tj§k, hogy a forgalom a lehetŖ 
legzºkkenŖmentesebb legyen, ®s a fŖ ker®kp§r¼tvonalakon a tervez®si sebess®g legal§bb 30 km/h legyen. 
A jelzŖl§mp§s keresztezŖd®sekben a ker®kp§r¼tvonalnak elsŖbbs®get kell adni. 

¶ Biztons§g 

A ker®kp§ros infrastrukt¼ra garant§lja a ker®kp§rosok ®s m§s ¼thaszn§l·k biztons§g§t, mikºzben minimaliz§lja 
a balesetek kock§zat§t ®s azok lehets®ges kºvetkezm®nyeit. A ker®kp§rosok k¿lºnºsen vesz®lynek vannak 
kit®ve, ha a nagyobb tºmeggel ®s sebess®ggel rendelkezŖ g®pj§rmŤforgalommal egy t®rbe ker¿lnek. A ker®kp§ros 
nem rendelkezik k¿lsŖ biztons§gi elemekkel, nincs rajta p®ld§ul ¿tkºz®sv®delmi ketrec, nincsenek gyŤrŖd®si 
z·n§k sem l®gzs§kok. Egy j§rmŤvel val· ¿tkºz®s eset®n ez®rt nagy a s¼lyos s®r¿l®sek kock§zata. 

A gyermekek ®s az idŖsek §ltal haszn§lt ¼tvonalakra ez®rt a legmagasabb biztons§gi kºvetelm®nyeket kell 
alkalmazni. 

¶ K®nyelem 

A megfelelŖ ker®kp§ros infrastrukt¼ra kialak²t§s§val minimaliz§lhat·k a kellemetlens®gek (rezg®sek, felesleges 
erŖkifejt®s) ®s a megszak²t§sok (meg§ll§sok). Az ¼tburkolat minŖs®ge j·. Mind a gyors ®s gyakorlott ker®kp§rosok, 
mind pedig a lassabb ®s kiszolg§ltatottabbak biztons§gosan, egym§s akad§lyoz§sa n®lk¿l ker®kp§rozhatnak, 
valamint a motoriz§lt forgalom, bele®rtve a seg®dmotoros ker®kp§rosokat is, sem akad§lyozza Ŗket. Fontos, 
hogy min®l kevesebb meg§ll§s, akad§ly ®s kanyarod§si manŖver legyen. Sz¿ks®ges ezen fel¿l a szintk¿lºnbs®gek 
®s a lejtŖk dŖl®sszºgek minimaliz§l§sa is. 

¶ VonzerŖ 

A vonzerŖ azokra a kºrnyezeti jellemzŖkre vonatkozik, amelyek meghat§rozz§k a ker®kp§ros ®lm®ny®t ¼tvonala 
megt®tele kºzben. A ker®kp§r¼tvonalaknak t§rsadalmi szempontb·l biztons§gosnak kell lenni¿k, ®s v§ltozatos 
kºrnyezetben, j·l megtervezett ®s karbantartott kºzter¿leteken kell §thaladniuk. 
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A legtºbb modern orsz§gos vagy region§lis ir§nymutat§s ezt a k®rd®st kisebb elt®r®sekkel, de hasonl·an kºzel²ti meg: 

¶ A ĂManual for the design of cyclepaths in Cataloniaò (A katal·niai ker®kp§rutak kialak²t§s§hoz k®sz¿lt 
k®zikºnyv) c. kiadv§ny3 a CROW-k®zikºnyvben szereplŖ Ăkoh®zi·ò helyett az el®rhetŖs®g (h§l·zati szintŤ 
lefedetts®g) ®s a folyamatoss§g (megszak²t§sn®lk¿lis®g az ¼tvonalak szintj®n) elk¿lºn¿lŖ elveit 
k¿lºnbºzteti meg. 

¶ A ĂLondon Cycling Design Standardsò (Londoni ker®kp§ros tervez®si szabv§nyok)4 bevezeti az 
alkalmazkod·k®pess®g krit®rium§t (az infrastrukt¼r§nak k¿lºnbºzŖ t²pus¼ ker®kp§rokhoz, ®s idŖvel 
egyre tºbb felhaszn§l·hoz kell alkalmazkodnia), 

¶ ĂCycle Highways Assessment Toolò (Ker®kp§ros sztr§d§k ®rt®kel®si eszkºze)5 a tudatoss§g fogalm§t 
hozza be (a h§l·zat- vagy ¼tvonal Ăm§rk§j§nakò (brand) felismerhetŖs®ge, valamint a kºzter¿leteken val· 
l§that·s§ga fontos szerepet j§tszanak az ¼j felhaszn§l·k bevonz§s§ban). 

Ez az ºt alapelv minden h§l·zati szintre ï helyi, region§lis, orsz§gos ®s eur·pai ï ®rv®nyes. A k¿lºnbºzŖ 
krit®riumok fontoss§ga a k¿lºnbºzŖ h§l·zatt²pusok kºzºtt n®mileg elt®rhet. A funkcion§lis ¼tvonalak, p®ld§ul 
a ker®kp§ros sztr§d§k eset®ben a kºzvetlens®g a fŖ elv. Egy kºzvetlenebb ker®kp§r¼t lehetŖv® teszi a 
felhaszn§l· sz§m§ra, hogy gyorsabban ®s kevesebb erŖfesz²t®ssel jusson el A-b·l B-be. A kºzvetlen ¼tvonal 
nºveli a ker®kp§ros sztr§da el®r®s®t: min®l rºvidebb az ¼tvonal, ann§l val·sz²nŤbb, hogy a potenci§lis 
felhaszn§l· a ker®kp§rt v§lasztja majd a napi ing§z§shoz6. A rekre§ci·s c®l¼ ker®kp§roz§s sor§n a kºzvetlens®g 
valamivel kev®sb® fontos, mint a mindennapi ing§z§s sor§n. A j· rekre§ci·s h§l·zatok azonban nem hagyj§k 
teljesen figyelmen k²v¿l a kºzvetlens®get, l§sd a 3. szakasz 3.4.1. Gerinch§l·zati szeml®let c. bekezd®s®t). 

B§r sz§mos sz§rmaztatott munka minden ºsszef¿gg®sben a biztons§got pr·b§lja a legfontosabb krit®riumk®nt 
felt¿ntetni, nem szabad elfelejteni, hogy az eredeti CROW k®zikºnyv szerint, ha a fŖ krit®riumok b§rmelyik®ben 
a minim§lis minŖs®gi kºvetelm®nyek nem teljes¿lnek, akkor az infrastrukt¼r§t m·dos²tani kell (¼jratervezni, 
§t®p²teni). ĂElsŖ a biztons§gò ï cs§b²t·an kºnnyŤ lehet egy ¼tvonal alultervezetts®g®t ezzel a szlogennel 
magyar§zni. Ugyanakkor egy olyan ¼tvonalat, amely ugyan tºk®letesen biztons§gos, de a tºbbi kºvetelm®ny 
egyik®nek sem felel meg, senki nem fog haszn§lni, ²gy a v®g®n p®nzkidob§s az eg®sz. 

 

1. §bra: Egy tºk®letesen biztons§gos ¼tvonalat, amely a tºbbi minŖs®gi kºvetelm®nynek nem felel meg, val·sz²nŤleg senki 
nem fog haszn§lni. 
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Az §ltal§nos elvek konkr®t tervez®si param®terekre is leford²that·k, mint p®ld§ul az elfogadhat· m®rt®kŤ kit®rŖk, 
a ker®kp§ros ®s a motoriz§lt forgalom elk¿lºn²t®s®nek/integr§l§s§nak krit®riumai, a sz®less®g ®s a biztons§gos 
t§vols§g, a v²zszintes ®s f¿ggŖleges ²vsugarak, a maxim§lis dŖl®sszºgek, a meg§ll§si l§t·t§vols§g vagy a 
keresztezŖd®sekn®l a l§t·t§vols§g. Sz§mos eur·pai projekt vizsg§lta m§r a k¿lºnbºzŖ t²pus¼ h§l·zatokn§l 
haszn§lt param®tereket, ²gy j·l haszn§lhat· §ttekint®st ny¼jtanak: 

¶ A CHIPS (Cycle Highways Innovation for smarter People transport and Spatial planning [Ker®kp§ros 
sztr§d§k innov§ci·ja az okosabb szem®lysz§ll²t§s ®s ter¿letrendez®s ®rdek®ben]) c. Interreg projekt 
keret®ben kidolgozott ĂCycle Highways Manualò (Ker®kp§ros sztr§d§k k®zikºnyve) kilenc eur·pai 
r®gi·ban hasonl²tja ºssze a ker®kp§ros sztr§d§kra vonatkoz· minŖs®gi param®tereket.7 

¶ A MORE projekt keret®ben kidolgozott ĂGuides, objectives and indicators for the design of urban corridor 
roadsò (Đtmutat·k, c®lkitŤz®sek ®s indik§torok a v§rosi folyos·utak tervez®s®hez) ugyanezt a feladatot 
l§tja el, ºt nagyv§ros fŖ¼tvonalaira vonatkoz·an.8 

¶ Az ĂEuroVelo European Certification Standardò (EuroVelo eur·pai tan¼s²t§si szabv§ny) tartalmazza 
a hossz¼ t§v¼ ¼tvonalakra vonatkoz· Ăkºzºs nevezŖtò.9 

2.2 A h§l·zatok ®s ¼tvonalak ºsszetevŖi 

Az ker®kp§rh§l·zat ¼tvonalakb·l §ll. Az egyes ¼tvonalakon k¿lºnbºzŖ t²pus¼ infrastrukt¼r§k keveredhetnek. 
Region§lis szinten a leggyakoribb alapelemek a kºvetkezŖk: 

¶ Ker®kp§r¼t (ker®kp§r¼t, gyalog- ®s ker®kp§r¼t a magyar jogszab§lyok szerint) ï ker®kp§rosok sz§m§ra 
kijelºlt, ºn§ll· ¼t vagy annak egy r®sze, amelyet t§bl§kkal ilyenk®nt jelºlnek ki, ®s amelyet m§s utakt·l vagy 
ugyanazon ¼t m§s r®szeitŖl szerkezeti eszkºzºkkel v§lasztanak el. 

¶ Ker®kp§rs§v (ker®kp§rs§v, nyitott ker®kp§rs§v a magyar jogszab§lyok szerint, ®s b§r a defin²ci· nem 
teljesen fedi, jelen kategoriz§l§s szempontj§b·l ide sorolhat· a ker®kp§ros nyom is) ï az ¼ttest 
ker®kp§rosok sz§m§ra kijelºlt r®sze, amelyet ¼ttest tºbbi r®sz®tŖl hosszir§ny¼ ¼tburkolati jelek 
v§lasztanak el. 

¶ Kºzutak ï ker®kp§roz§sra alkalmasak, ha a motoriz§lt forgalom mennyis®ge ®s sebess®ge el®g alacsony. 

¶ MezŖgazdas§gi/erd®szeti/ipari/v²zgazd§lkod§si ¼t ï az §ltal§nos forgalom elŖl elz§rt, csak a ker®kp§rosok 
®s a szervizj§rmŤvek sz§m§ra megkºzel²thetŖ. 

A ker®kp§ros infrastrukt¼ra t²pusainak r®szletesebb oszt§lyoz§sa a PEP European Cycling Master Plan (Eur·pai 
Ker®kp§ros FŖterv) Infrastrukt¼ra c. modulj§ban olvashat·.10 

A k¿lºnbºzŖ ¼tvonalak ®s h§l·zatok a k¿lºnbºzŖ ºsszetevŖket az ¼tvonal t²pus§t·l ®s a vonatkoz· kontextust·l 
f¿ggŖen k¿lºnbºzŖ ar§nyban keverik ®s kombin§lj§k. P®ld§ul a nyugat-pomer§niai region§lis ker®kp§ros h§l·zat 
gerinc®t alkot· n®gy fŖ ¼tvonal 58%-a ker®kp§r¼t, 35%-a helyi kºz¼t ®s 7%-a aszfaltozott erd®szeti ¼t. A Sv§jcot, 
N®metorsz§got, Franciaorsz§got ®s Hollandi§t §tszelŖ EuroVelo 15 ï Rajna ker®kp§r¼tvonalon a ker®kp§rutak 
ar§nya 37%, a ker®kp§rs§vok® 3%, a kºzutak® 33%, a mezŖgazdas§gi/erd®szeti/ipari/v²zgazd§lkod§si utak® 
pedig 27%. Nyugat-Pomer§ni§ban sz§mos ¼tvonal haszn§laton k²v¿li vas¼ti s²neken ®p¿lt, a kijelºlt ker®kp§rutak 
ar§nya ez®rt magas; a Rajnai ker®kp§r¼tvonal egy fontos v²zi ¼tvonal ment®n halad, a v²zgazd§lkod§si utak 
ar§nya pedig ez®rt kiemelkedŖbb. 

2.3 J· tervez®si gyakorlatok 

Az al§bbiakban ºsszegyŤjtºtt¿k azokat a j· tervez®si gyakorlatokat, amelyeket alkalmazva a nem motoriz§lt 
ing§z·k biztons§ga ®s k®nyelme jav²that·: 

¶ Elk¿lºn²tett ker®kp§ros infrastrukt¼ra ki®p²t®se ott, ahol a motoriz§lt forgalom ®s a ker®kp§rosok 
sebess®ge kºzºtt t¼l nagy k¿lºnbs®g van. Nincs sz¿ks®g lev§lasztott ker®kp§rutakra, ha a sebess®g 
a 30 km/h-t nem haladja meg ®s a forgalom is alacsony.11. 

¶ A ker®kp§rutak optim§lis fel¿lete az aszfalt. Ker¿lni kell a tºmbºkkel (pl. t®rkŖvel) burkolt fel¿letek 
haszn§lat§t, mivel ezek idŖvel nagyon gyakran egyenetlenn® v§lnak, ®s a ker®kp§roz§shoz k®nyelmetlen 
fel¿letet eredm®nyeznek12. 

¶ Fontos megjegyezni, hogy egy ker®kp§ros ®lesen, 90 fokban nem tud kanyarodni. A ker®kp§rosnak 
k®pesnek kell lennie arra, hogy egy kanyart a megfelelŖ tervez®si sebess®ggel vegyen be. Hollandi§ban 
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egy tipikus 30 km/h tervez®si sebess®gŤ infrastrukt¼ra eset®ben a minim§lisan megadott ²vsug§r 
20 m®ter13. A region§lis ¼tvonalakon, k¿lºnºsen a lakott ter¿leteken k²v¿l, magasabb tervez®si 
sebess®ggel kell sz§molni a kºz¼ti ker®kp§rosok k®nyelme ®s az e-ker®kp§rokban rejlŖ lehetŖs®gek 
kiakn§z§sa ®rdek®ben. 

¶ Kiemelten fontos, hogy a konfliktuspontok (ahol a ker®kp§rosok m§s ¼thaszn§l·kkal ®rintkeznek) 
j·l l§that·ak legyenek. Az infrastrukt¼ra fel¿let®nek k®nyelmes l§t·t§vols§ga a tervez®si sebess®ggel 
megtett 8-10 m§sodperces ker®kp§roz§snak felel meg (pl. 30 km/h sebess®gn®l 70-80 m®ter), m²g 
a legkisebb elfogadhat· idŖtartam itt 4-5 m§sodperc (35-40 m®ter)14. 

¶ A fŖ¼tt·l elv§lasztott egyir§ny¼ ker®kp§rutak aj§nlott sz®less®ge 2,2 m mind v§rosi, mind vid®ki 
ter¿leteken; ez a sz®less®g 1,7 m (minimum 1,5 m), ha a ker®kp§r¼t egy kºzºs haszn§lat¼ ¼t r®sz®t 
k®pezi. A kºvetkezŖ akad§lyt§vols§gokat kell biztos²tani: zºld szeg®lyek ®s alacsony szeg®lykºvek 
eset®n 0,25 m; magasabb szeg®lykºvek eset®n 0,50 m, z§rt falak eset®n 0,625 m15. 

¶ A ker®kp§rosok sz§m§t·l f¿ggŖen a fŖ ¼tvonalakat j· megvil§g²t§ssal kell ell§tni. A t§voli ter¿leteken 
a kºrnyezeti (®s kºlts®gvet®si) elŖnyºk ®rdek®ben a l§mp§knak mozg§s®rz®kenyeknek kell lenni¿k, 
®s att·l f¿ggŖen kell be- ®s kikapcsolniuk, hogy egy ker®kp§ros elhalad-e mellett¿k. 

¶ A kºnnyŤ infrastrukt¼ra hasznos §tmeneti int®zked®s lehet, amely olcs·n ®s gyorsan megval·s²that·, ®s 
megfelelŖ szintŤ biztons§got ®s k®nyelmet ny¼jthat. Az elk®pzel®s l®nyege, hogy az ¼tfel¿letre gyorsan 
kis t§rgyakat (oszlopokat, nºv®nyeket vagy m§s objektumokat) csavaroznak/rºgz²tenek, ²gy f®lig-meddig 
fizikailag elv§lasztj§k a motoriz§lt forgalmat a ker®kp§rosokt·l16. 

¶ Javasolt az ¼tkeresztezŖd®sekn®l a ker®kp§rosok sz§m§ra elŖretolt ker®kp§ros fel§ll· helyet kialak²tani, 
hogy a jelzŖl§mpa v§lt§sakor Ŗk indulhassanak el elsŖk®nt, ®s j·l l§that·ak legyenek az aut·sok 
sz§m§ra17. 

¶ A ker®kp§rs§v lehetŖleg ne haladjon kisebb kºrforgalmon kereszt¿l. Ehelyett javasolt, hogy a kºrforgalomhoz 
kºzeledve a ker®kp§rosok egy, a j§rmŤvekkel kºzºs keskeny s§vba soroljanak be, ®s egym§s elŖtt/ut§n 
haladjanak, nem pedig egym§ssal p§rhuzamosan. ĉgy csºkkenthetŖ az elsodr§sok ®s a kºrforgalomba 
l®p®skor/a kºrforgalom elhagy§sakor esetlegesen elŖfordul· jobb oldali ¿tkºz®sek kock§zata18. 

¶ A ker®kp§rosok piros l§mp§n§l k¿lºn jelz®sre tºrt®nŖ §thalad§sa is j· megold§s lehet, felt®ve ha 
elsŖbbs®get adnak a gyalogosoknak ®s a zºld jelz®sre elindul· j§rmŤveknek. A v§rakoz§si idŖ ²gy 
hat®konyan csºkkenthetŖ, ®s nincs sz¿ks®g a keresztezŖd®s kºlts®ges §t®p²t®s®re19. 

¶ Javasolt az eg®sz v§rosra kiterjedŖen bevezetni ®s §ltal§nos gyakorlatt§ tenni a forgalommal szemben 
tºrt®nŖ ker®kp§roz§st. Forgalommal szembeni kerekp§roz§sr·l akkor besz®l¿nk, amikor a ker®kp§rosok 
az egyir§ny¼ utc§k motoriz§lt forgalm§val szemben kºzlekedhetnek. EgyszerŤ szab§lyoz§sr·l van sz·, 
amely rendk²v¿l vonz· a ker®kp§rosok sz§m§ra. Bevezet®s®vel a forgalmasabb szakaszokat elker¿lŖ 
rºvid²t®seket hozhatunk l®tre. A m·dszer bizony²tottan biztons§gos, m®g a legszŤkebb utc§kban is, 
felt®ve, hogy a forgalom sebess®ge ®s zajszintje alacsony20. 

¶ Javasolt a v§rosi ter¿leteken a megengedett sebess®get 30 km/h-ra csºkkenteni, a kijelºlt forgalmasabb 
utak kiv®tel®vel, ahol az 50 km/h sebess®gkorl§toz§s fenntarthat·21. 

¶ Megfontoland· Ăzºld hull§mokò kialak²t§sa is ï azaz kºzleked®si l§mp§k egy sor§t ¼gy kell kialak²tani, 
hogy a ker®kp§rosok ne kapjanak pirosat, ha egy bizonyos, pl. 20 km/h kºr¿li sebess®get tartva 
haladnak. A hull§m a reggeli cs¼csforgalom idej®n a v§ros fel® halad, az esti cs¼csforgalom idej®n pedig 
ir§nyt v§lt22. 

2.4 SzŤrt permeabilit§s / szŤrt §teresztŖk®pess®g ï l§thatatlan ker®kp§ros 
infrastrukt¼ra 

A szŤrt permeabilit§s olyan tervez®si koncepci·, amely a kiv§lasztott utc§kban ĂkiszŤriò az aut·forgalmat, ²gy 
vonz·bb kºrnyezetet teremt a gyalogosok ®s a ker®kp§rosok sz§m§ra, mikºzben az ®rintett ter¿letek a helyi 
lakosok, a fuvaroz·k vagy a seg®lyszolg§latok sz§m§ra tov§bbra is el®rhetŖ marad. 

A szŤrt permeabilit§s megval·s²t§s§ra a legegyszerŤbb ®s leghat®konyabb megold§s terelŖoszlopok vagy m§s 
akad§lyok (nºv®nyek, korl§tok stb.) kihelyez®se, amelyek az adott utc§t aut·mentess® teszik, mikºzben 
ker®kp§rral k®nyelmesen j§rhat· marad. Fontos, hogy a ker®kp§rok sz§m§ra elegendŖ t§vols§g biztos²tva 
legyen (ir§nyonk®nt/egyenes vonalban kºr¿lbel¿l 1,5 m). SzŤk sik§nok, vagy m§s hasonl· megold§sok 
bevezet®s®vel az ¼tvonalat a kev®sb® gyakorlott ker®kp§rosok, a gyerekp·tkocsival, tehersz§ll²t· ker®kp§rral 
stb. kºzlekedŖk nem fogj§k tudni haszn§lni. A sik§nok miatt tov§bb§ mesters®ges torl·d§si ®s konfliktuspontok 
is l®trejºhetnek a k¿lºnbºzŖ felhaszn§l·i csoportok kºzºtt. 
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Ugyanezt a hat§st az ellenkezŖ oldalr·l megkºzel²tve is el lehet ®rni: zs§kutca kialak²t§sa az aut·k sz§m§ra 
term®szetes vagy mesters®ges akad§llyal (p®ld§ul egy foly· vagy ker²t®s), ®s az utca megnyit§sa a ker®kp§rosok 
sz§m§ra (ker®kp§ros h²d ®p²t®s®vel vagy a ker²t®s egy r®sz®nek elt§vol²t§s§val). 

 

2. §bra: ĂZs§kutca, kiv®tel ker®kp§rosokò t§bla Belgiumban (balra) ®s N®metorsz§gban (jobbra) 

Ha egy utcaszakasz nem tehetŖ teljesen aut·mentess®, m§s, Ăr®szlegesò megold§sok is l®teznek az §tmenŖ 
forgalom csºkkent®s®re egy ter¿leten, p®ld§ul: 

¶ Egyir§ny¼ szŤrt permeabilit§s: olyan Ăkapuò, amelyen aut·val csak az egyik, de ker®kp§rral mindk®t 
ir§nyba §t lehet haladni; 

¶ Egyir§ny¼ utc§k megengedett ellenir§ny¼ ker®kp§rforgalommal; 

¶ Korl§tozott kanyarod§si lehetŖs®g a kiv§lasztott keresztezŖd®sekben (azaz tilos a balra/jobbra kanyarod§s); 

¶ Olyan megold§sok a szŤrt permeabilit§sra, ahol a ker®kp§rokon k²v¿l m§s kijelºlt j§rmŤvek is §thaladhatnak 
(pl. kisz§ll²t§sok adott idŖs§vokban, s¿rgŖss®gi j§rmŤvek, tºmegkºzleked®s, mezŖgazdas§gi j§rmŤvek).23 
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V§rosi kºrnyezetben a szŤrt permeabilit§st arra haszn§lj§k, hogy kiiktass§k a v§roskºzpontokon vagy 
a lak·ºvezeteken kereszt¿li §tmenŖ forgalmat. Ennek eredm®ny®re a k¿lºnbºzŖ orsz§gok m§s-m§s n®ven 
hivatkoznak: Belgiumban Ăcirkul§ci·sò forgalmi terveket emlegetnek (a v§ros z·n§kra oszt§sa, amelyek a kºr-
gyŤrŤkºn kereszt¿l §tj§rhat·k), az Egyes¿lt Kir§lys§gban alacsony forgalm¼ kºrny®krŖl besz®lnek, Barcelon§ban 
pedig szuperblokkr·l. Az §ltal§nos elvek azonban ugyanazok. A kºzelm¼ltban nagyszab§s¼ forgalmi terveket 
vezettek be p®ld§ul Leuvenben (2016, l§sd lent) ®s Gentben (2017).24

A szŤrt permeabilit§s a vid®ki utakon is alkalmazhat·. Flandri§n kereszt¿l ker®kp§rozva sz§mos Ătraktorkapuvalò 
tal§lkozhatunk ï ezek kºr¿lbel¿l 20-25 cm magas betontºmbºk, amelyek felett/kºzºtt a mezŖgazdas§gi j§rmŤvek 
®s ker®kp§rok akad§lytalanul kºzlekedhetnek, viszont egy §thaladni pr·b§l· szem®lyg®pkocsiknak sz®tz¼zn§k 
az olajteknŖj®t.25 Ilyen ®s m§s hasonl· vid®kiforgalom-csillap²t§si int®zked®seket olvasatunk a ĂNaar een 
eigenlijk gebruik van plattelandswegenò (holland: ĂA vid®ki utak megfelelŖ haszn§lat§®rtò) c²mŤ kiadv§nyban.26 

 

3. §bra: Traktorkapu egy flamand vid®ki ¼ton. 
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4. §bra: A t§voli vid®ki ter¿leteken a tipikus terelŖoszlopokat rendszerint megrong§lj§k, ez®rt n®ha massz²vabb konstrukci·kat 
haszn§lnak az illet®ktelen §thalad§s megakad§lyoz§s§ra. 

A term®szeti ter¿leteket is jellemzŖen valamilyen szŤrt permeabilit§ssal v®dik: az erdŖn §t lehet ker®kp§rral 
rºvid²teni, az aut·knak azonban meg kell ker¿lni¿k azt. Fontos megjegyezni, hogy a k²v¿l esŖ helyeken a tipikus 
terelŖoszlopokat rendszerint megrong§lj§k, ez®rt az illet®ktelen §thalad§s megakad§lyoz§s§ra szolg§l· int®z-
ked®seknek ellen§ll·bbnak kell lenni¿k, mint a v§rosokban. M§sr®szt a korl§toknak szabad utat kell hagyniuk 
a ker®kp§rosok sz§m§ra, nem szabad az eg®sz utat eltorlaszolniuk. 

 

5. §bra: A szŤrt permeabilit§s rºvidebb ¼tvonalat k²n§l a ker®kp§rosoknak a szomsz®dos falvak kºzºtt, mikºzben kiiktatja 
az §tmenŖ forgalmat a helyi ®s a lak·utakr·l. T®rk®p: Google Maps. 



 

13 

 

  
INTEGRĆLT KER£KPĆROS TERVEZ£SI ĐTMUTATč 

     
 

2.5 P®lda a j· gyakorlatra: Leuven 

A Leuvenben 2016-ban bevezetett kºzleked®si forgalmi terv egy ®v alatt 32%-kal nºvelte a ker®kp§ros forgalmat, 
a v§roskºzponton §tmenŖ aut·forgalom megsz¿ntet®s®nek kºszºnhetŖen. Egy v§ros eset®ben azonban nem 
el®g puszt§n a kºrgyŤrŤt meg®p²teni, a v§roson bel¿li kºzleked®sszervez®sen is v§ltoztatni kell. 

A 100 ezer lakos¼ Leuven a belgiumi Flamand-Brabant tartom§ny fŖv§rosa. A v§rosban tal§lhat· a N®metalfºld 
legnagyobb ®s legr®gebbi egyeteme is, amely tºbb mint 50 ezer hallgat·val rendelkezik. 2016-ban Leuvenben 
¼j forgalmi tervet vezettek be, hogy megsz¿ntess®k az §tmenŖ aut·forgalmat a v§ros kºrgyŤrŤj®n bel¿l. 

A mintegy 4 km2 ter¿letŤ v§roskºzpontot 5 szektorra osztott§k, ®s egy aut·mentes s®t§l·ºvezetet alak²tottak ki. 
Az ¼j forgalomszervez®s miatt a szektorok kºzºtt nem lehetett tºbb® aut·val kºzlekedni. A kºrgyŤrŤrŖl be lehet 
jutni az ºsszes szektorba, de ha p®ld§ul a s§rga szektorb·l a szomsz®dos k®k vagy narancss§rga szektorba 
akarunk eljutni, vissza kell menn¿nk a kºrgyŤrŤre. Ez azt jelenti, hogy a kºzpont tov§bbra is megkºzel²thetŖ 
aut·val a lakosok, a l§togat·k, a fuvaroz·k vagy a seg®lyszolg§latok sz§m§ra, de az §tmenŖ forgalom megszŤnt. 
A ker®kp§rok ®s a tºmegkºzleked®s (buszok) tov§bbra is teljes m®rt®kben szabadon kºzlekedhettek a kºzpontban. 

A szektorok kºzºtti kºzvetlen aut·s ºsszekºttet®st a kºvetkezŖ eszkºzºkkel sz¿ntett®k meg: 

1. Az utc§k rºvid szakaszait teljes elz§rt§k a motoriz§lt forgalom elŖl; 

2. Egyir§ny¼ kºzleked®st vezettek be a g®pj§rmŤforgalom sz§m§ra az utc§k egyes szakaszain (gyakran 
v§ltakoz· ir§nyban a keresztezŖd®sek kºzºtt), a ker®kp§rosok ®s n®ha a buszok sz§m§ra enged®lyezett 
ellenir§ny¼ forgalommal. 

H§rom ®vvel a forgalmi terv bevezet®se ut§n egy §tlagos munkanapon a belv§rosban a ker®kp§ros forgalom 
44%-kal, a buszos kºzleked®s 18%-kal nŖtt, m²g a szem®lyg®pkocsiforgalom 19%-kal csºkkent.27 A levegŖ 
minŖs®ge m§r a v§ltoz§st kºvetŖ elsŖ ®vben javult, egyes helyeken a koromkoncentr§ci· 2,5-szeres®vel 
csºkkent28. 
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6. §bra: Leuven kºzpontj§nak feloszt§sa: s®t§l·ºvezet (lila) ®s 5 szektor (k®k, zºld, piros, narancss§rga, s§rga). Az egyes 
szektorok kºzºtti aut·s kºzleked®shez a kºrgyŤrŤt kell haszn§lni. 

 2017 (egy ®vvel k®sŖbb) 2019 (3 ®vvel k®sŖbb) 

Ker®kp§ros forgalom a v§roskºzpontban +32% +44% 

Ker®kp§ros forgalom a kºrgyŤrŤn +26% +32% 

Aut·forgalom a v§roskºzpontban -8% -19% 

Aut·forgalom a kºrgyŤrŤn +9% +1% 

Buszon utaz·k sz§ma +12% +18% 

1. t§bl§zat: A cirkul§ci·s forgalmi terv hat§sai Leuvenben ï v§ltoz§sok 2016-hoz k®pest (a forgalmi terv bevezet®se elŖtt). 
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3 A REGIONĆLIS KER£KPĆRHĆLčZAT MEGTERVEZ£SE 
 

3.1 A region§lis szint szerepe 
 

3.1.1 A h§l·zat hierarchi§ja 

A ker®kp§rh§l·zatok kiterjed®se ®s az ®rintett ¼tvonalak kºre elt®rŖ. Haladjunk fel¿lrŖl lefel®: 

1. EuroVelo, az eur·pai ker®kp§r¼tvonal-h§l·zat 

2. Orsz§gos ker®kp§rh§l·zatok 

3. Region§lis ker®kp§rh§l·zatok 

4. Helyi ker®kp§rh§l·zatok 

Az EuroVelo h§l·zat jelenleg 17 hossz¼ t§v¼ ker®kp§r¼tvonalb·l §ll, amelyek §tszelik ®s ºsszekºtik a kontinenst, 
®s amelyek teljes hossza 90 000 km. Ahol csak lehetett, ezeket az ¼tvonalakat ¼gy tervezt®k meg, hogy 
a legfontosabb orsz§gos ker®kp§r¼tvonalakat is magukban foglalj§k, p®ld§ul az EuroVelo 6 az Atlanti-·ce§nt 
kºti ºssze a Fekete-tengerrel, mikºzben §thalad tºbbek kºzºtt a francia ĂLa Loire ¨ V®loò ®s az osztr§k 
ĂDonauradwegò ¼tvonalakon is. M§sr®szt, ahol eddig nem voltak orsz§gos ker®kp§r¼tvonalak, ott az EuroVelo 
¼tvonalak ºsztºnzŖ erŖvel hatottak az orsz§gos vagy region§lis h§l·zatok kialak²t§s§hoz. Ily m·don az EuroVelo 
¼tvonalak sokkal sŤrŤbb h§l·zatok gerinc®t adj§k. 

 

7. §bra: A ker®kp§rh§l·zatok hierarchikus szerkezete. 

Az EuroVelo ¼tvonalak Hollandi§n §thalad· szakaszainak hossza p®ld§ul mintegy 1900 km. A hossz¼ t§v¼ 
¼tvonalak orsz§gos h§l·zata tºbb mint k®tszer olyan hossz¼ (3900 km). Ez tov§bbi 30 000 km rekre§ci·s 
Ăcsom·ponth§l·zattalò eg®sz¿l ki (region§lis szinten), ®s ha a helyi h§l·zatokat is figyelembe vessz¿k, akkor 
a ker®kp§r¼tvonalak teljes hossza 90 000 km-t tesz ki. 

Az Egyes¿lt Kir§lys§got §tszelŖ n®gy EuroVelo ¼tvonal ºsszesen 5800 km hossz¼, §m ezek csak egy r®sz®t 
adj§k az Orsz§gos Ker®kp§rh§l·zatnak, amely hossza 2018-ban ºsszesen 26 700 km-t (16 575 m®rfºld) volt29. 

Szint H§l·zat F·kusz Hossz 

Eur·pai EuroVelo (2., 4., 12., 15. ®s 19. sz§m¼ 
¼tvonal) 

Turizmus 1900 km 

Orsz§gos LF-¼tvonalak (amelyeket kisebb sz§m¼ 
Ăikonikus ¼tvonalakò v§ltanak fel) 

Turizmus 3900 km30 

EURĎPAI HćLĎZAT 

EuroVelo ¼tvonalak 

ORSZćGOS 

HćLĎZAT 

REGIONćLIS 

HćLĎZAT 

HELYI 

HćLĎZAT 
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Region§lis Csom·ponth§l·zatok (45 r®gi·)31 SzabadidŖ 33 900 km32 

Region§lis Ker®kp§ros sztr§d§k Ing§z§s M®g nem hat§rozt§k meg 
egy®rtelmŤen mind a 12 tartom§nyban; 
p®ldahossz: ~150 km Gelderlandban33 

Helyi  Ing§z§s 90 000 km 

(35 000 km dedik§lt infrastrukt¼ra, 
55 000 km kºzºs forgalomban)34 

2. t§bl§zat: A ker®kp§ros h§l·zatok szerkezete Hollandi§ban. 

Hasonl·k®ppen, az orsz§gos ker®kp§r¼tvonalak adhatj§k a region§lis h§l·zatok gerinc®t, a region§lis ker®kp§rutak 
pedig a helyi h§l·zatok®t. A modellben vannak elt®r®sek ï a kisebb orsz§gok kihagyhatj§k a region§lis szintet, 
m²g a nagy kiterjed®sŤ ker®kp§rh§l·zattal rendelkezŖ r®gi·k tov§bbi szinteket k¿lºnbºztethetnek meg. Fontos 
szempont, hogy egy kateg·ri§ba ne pr·b§ljunk meg t¼l sok mindent belefoglalni (a k¿lºnbºzŖ felhaszn§l·k m§s-
m§s szempontok alapj§n keresik az ¼tvonalakat, az egy®rtelmŤ hierarchia meghat§roz§s§val a h§l·zatok 
®rtelmezhetŖbb® v§lnak), abba a hib§ba pedig v®gk®pp ne ess¿nk, hogy mindent egyetlen ¼tvonalba pr·b§lunk 
sŤr²teni (l§sd a 3.4.1 Gerinch§l·zati szeml®let c. bekezd®s®t). M§sr®szt a szinteknek egy¿ttmŤkºdve ®s 
ºsszehangoltan kell mŤkºdni¿k. 

3.1.2 Region§lis szintŤ kih²v§sok 

Sz§mos megl®vŖ ir§nymutat§s foglalkozik a ker®kp§ros infrastrukt¼ra tervez®s®nek ®s kialak²t§s§nak 
alapelveivel (l§sd a 2.1. bekezd®st), ezeket nem §ll sz§nd®kunkban sem megism®telni, sem megk®rdŖjelezni. 
Legtºbbj¿ket azonban a belv§rosi ºvezetekre ºsszpontos²tva dolgozt§k ki. A spektrum m§sik v®g®n, az EuroVelo 
for Professionals (EuroVelo profiknak) weboldalon35 hossz¼ t§v¼, az eg®sz kontinensen §t²velŖen tºbb ezer 
kilom®terre ny¼l· ker®kp§r¼tvonalak kialak²t§s§hoz tal§lhatunk ¼tmutat§sokat. 

£rthetŖ, hogy a v§rosi ter¿letekre ºsszpontos²tanak, mivel helyi kºzleked®s hagyom§nyos eszkºze a ker®kp§r. 
A ker®kp§roz§sban rejlŖ lehetŖs®gek m®g mindig ezen a ter¿leten a legnagyobbak. Az elektromos kiseg²tŖmotorral 
szerelt ker®kp§rok (EPAC) megjelen®se azonban gyorsabb ®s alacsonyabb energiafelhaszn§l§s¼ ker®kp§roz§st 
tett lehetŖv®, ²gy a ker®kp§roz§s hosszabb t§vokon is lehets®ges megold§ss§ v§lt. Ez®rt a ker®kp§rh§l·zatoknak 
a belv§rosi ºvezeteken t¼l ki kell terjedni¿k a k¿lv§rosokra vagy eg®sz r®gi·kra is. 

 

8. §bra: A hollandiai Arnhemet ®s Nijmegen-t ºsszekºtŖ gyors ker®kp§r¼tvonal, amelyen a speed pedelec ker®kp§rok kºzleked®se 
enged®lyezett. 
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M§sr®szt a hossz¼ t§v¼ ker®kp§r¼tvonalakat a gyakorlatban §ltal§ban a r®gi·k is fejlesztik, a region§lis szakpolitik§k, 
p®ld§ul a vid®kfejleszt®s r®szek®nt. B§r a koh®zi· biztos²t§s§hoz nemzeti vagy nemzetkºzi koordin§ci·ra van 
sz¿ks®g, a r®szletes ¼tvonalat nem c®lszerŤ az orsz§g fŖv§ros§b·l vagy Br¿sszelbŖl meghat§rozni. 

Jelen fejezetben a ker®kp§ros h§l·zatok region§lis szintj®vel ®s az arra jellemzŖ kih²v§sokkal k²v§nunk foglalkozni. 
M²g a v§roskºzpontokban a t®r kritikus §rupiaci ®rt®kkel b²r, addig region§lis szinten a legnagyobb akad§lyok 
gyakran adminisztrat²v jellegŤek. Itt nem a gyalogosokkal vagy a parkol§ssal kapcsolatos konfliktusok, hanem 
a mezŖgazdas§gi j§rmŤvekkel kºzºs ¼tvonalhaszn§lat, vagy a nagym®retŤ, gyakran a transzeur·pai kºzleked®si 
h§l·zathoz (TEN-T) tartoz· infrastrukt¼r§val val· ºssze¿tkºz®sek jellemzŖk. 

Megn®zz¿k a region§lis h§l·zatok k¿lºnbºzŖ t²pusait ï funkcion§lis, turisztikai ®s rekre§ci·s ï, ®s n®h§ny kiv§lasztott 
j· gyakorlati p®ld§t is hozunk Belgiumb·l, Hollandi§b·l, N®metorsz§gb·l, Franciaorsz§gb·l ®s Lengyelorsz§gb·l. 
A k¿lºnbºzŖ ir§ny²t§si modelleket is megvitatjuk. E p®ld§k alapj§n megfogalmazunk egy sor olyan gyakorlati 
elvet, amelyek kulcsfontoss§g¼ak egy sikeres h§l·zat kialak²t§s§hoz. A k¿lºnbºzŖ priorit§si strat®gi§kat egy 
k¿lºn bekezd®sben mutatjuk be. 

A PRESTO Cycling Policy Guide (ker®kp§ros szakpolitikai ¼tmutat·)36 §ltal javasolt keretrendszer szerint a 
ker®kp§roz§s fejletts®gi szintj®tŖl f¿ggŖen a v§rosokat, r®gi·kat vagy orsz§gokat indul·, halad· vagy bajnok 
csoportokba sorolhatjuk. Megjegyezz¿k azt is, ha egy megkºzel²t®s vagy aj§nl§s a ker®kp§ros fejlŖd®s egy adott 
szakasz§ra k¿lºnºsen alkalmas. 

3.2 A region§lis h§l·zatok t²pusai p®ld§kkal 

A region§lis ker®kp§rh§l·zatoknak tºbb k¿lºnbºzŖ c®lcsoportja van: ing§z·k, turist§k ®s szabadidŖs ker®kp§rosok. 
Az egyes ¼tvonalak vagy szakaszaik egyszerre tºbb funkci·t is ell§thatnak (l§sd a 3.2.4. bekezd®st), de fontos 
meg®rteni e csoportok n®mileg elt®rŖ ig®nyeit is. 

3.2.1 Funkcion§lis ker®kp§rh§l·zatok 

A ker®kp§r hagyom§nyosan a helyi kºzleked®s eszkºze, amely 16-20 km/h kºr¿li utaz§si sebess®gre k®pes, ®s 
legfeljebb 5-7 km-es t§vols§gban tºk®letes a napi utaz§sokhoz. Az elektromos kiseg²tŖmotorral szerelt ker®kp§rok 
(EPAC, olyan ker®kp§rok, amelyek a ped§lmozg§st elektromos r§seg²t®ssel t§mogatj§k) nºvekvŖ n®pszerŤs®ge 
azonban sok v§ltoz§st hozott mag§val. Az EPAC-ok jelenleg az EU ker®kp§r®rt®kes²t®si piac§nak mintegy 20%-§t 
teszik ki, ®s ®vente 15-20%-os nºveked®st mutatnak.37 Az EPAC-ok gyorsabb ®s alacsonyabb energia-
felhaszn§l§s¼ ker®kp§roz§st tesznek lehetŖv®, ²gy a ker®kp§roz§s hosszabb t§vokon is lehets®ges megold§ss§ 
v§lt az ing§z§sra. A belgiumi Br¿sszel ®s Leuven kºzºtti F3-as ker®kp§ros sztr§d§n a ker®kp§rral tºrt®nŖ munk§ba 
j§r§s §tlagos t§vols§ga 22,8 km.38 

Az EPAC-okban rejlŖ lehetŖs®gek kiakn§z§sa ®rdek®ben a funkcion§lis ker®kp§rh§l·zatoknak a belv§rosi 
ºvezeteken t¼l ki kell terjedni¿k a k¿lv§rosokra vagy eg®sz r®gi·kra is. Emellett magasabb sz²nvonal¼ 
infrastrukt¼r§t kell biztos²taniuk, amely nagyobb sebess®get ®s a k¿lºnbºzŖ sebess®ggel kºzlekedŖ ker®kp§rosok 
kevered®s®t teszi lehetŖv®. Ez egy ¼j mobilit§si term®k bevezet®s®hez vezetett: megjelentek a ker®kp§ros 
sztr§d§k, amelyek k¿lºnbºzŖ t²pus¼ infrastrukt¼r§kat ï p®ld§ul ker®kp§rutakat vagy ker®kp§ros utc§kat ï 
ºtvºznek, ²gy magas sz²nvonal¼, funkcion§lis ker®kp§ros ºsszekºttet®st biztos²tanak. A ker®kp§rh§l·zat 
gerincek®nt szolg§l· ker®kp§ros sztr§d§k ºsszekºtik a v§rosokat ®s/vagy k¿lv§rosokat, a lak·ºvezeteket ®s 
azokat a ter¿leteket, ahol a legtºbb munkahely tal§lhat·. 

Jelenleg a legkiterjedtebb ker®kp§rossztr§da-h§l·zatot az ºt flamand tartom§ny kºzºs kezdem®nyez®s®re 
a belgiumi Flandri§ban alak²tj§k ki. A 110 tervezett ¼tvonal egy¿ttesen 2400 kilom®teres h§l·zatot alkot majd. 
A 110 ¼tvonalb·l 61 m§r haszn§latban van. 
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9. §bra: Tervezett ker®kp§rossztr§da-h§l·zat Flandri§ban, Belgiumban. 

A legjobb minŖs®gŤ ®s p®lda®rt®kŤ ker®kp§ros sztr§d§k, mint p®ld§ul a RijnWaalpad,39 Hollandi§ban tal§lhat·k. 
Ezek azonban jelenleg ºnmagukban nem alkotnak ilyen egys®ges h§l·zatot. 

Jelenleg tºbb ker®kp§ros sztr§da ï m§s-m§s megnevez®ssel ï kialak²t§sa is zajlik D§ni§ban (Supercykelstier), 
N®metorsz§gban (Fahrradschnellwege), Franciaorsz§gban (RER V Ċle-de-France-ban, V®lostras Strasburg 
kºr¿l), az Egyes¿lt Kir§lys§gban (Cycle Superhighways) ®s Finnorsz§gban (Baanat). 

A ker®kp§ros sztr§d§kr·l tov§bbi inform§ci·k, kºzt¿k a tervez®si folyamat r®szletes elemz®se a Ker®kp§ros 
sztr§d§k k®zikºnyvben tal§lhat·40 

 

10. §bra: Az F325-ºs ker®kp§ros sztr§da (RijnWaalpad) a hollandiai Arnhem ®s Nijmegen v§rosokat kºti ºssze. 
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11. §bra: Kialakul·ban l®vŖ ker®kp§rossztr§da-h§l·zat Gelderland tartom§nyban, Hollandia. 

 

12. §bra: Tervek a hollandiai Noord-Brabant tartom§nyban a v§rosok ºsszekºt®s®re Ăgyorsforgalmi ker®kp§r¼tvonalakkalò. 

3.2.2 Turisztikai ker®kp§r¼tvonalak 

A turisztikai ¼tvonalakat azon ker®kp§rosok sz§m§ra alak²tott§k ki, akik tºbbnapos kir§ndul§st, illetve ¼tkºzbeni 
®jszak§z§st is terveznek. A turisztikai ¼tvonalakat a legtºbben rºvid t§von, egynapos kir§ndul§sokra veszik 
ig®nybe (l§sd 3.2.3. bekezd®s), de a bev®telek nagy r®sz®t a hossz¼ t§von kir§ndul· turist§k termelik ki. 
P®ld§ul 2017-ben az EuroVelo 17 ï Rhone ker®kp§r¼tvonalat ig®nybe vevŖ 1,1 milli· ker®kp§ros 18%-§t 
a hossz¼ t§von kir§ndul· turist§k tett®k ki. Ez a 18% azonban az ¼tvonal 11,3 milli· eur·s gazdas§gi hat§s§nak 
83%-§t tette ki.41 Ez teljesen ®rthetŖ: a kir§ndul·k j· es®llyel meg§llnak egy k§v®ra, egy kis harapnival·ra vagy 
egy eb®dre (de eb®det ak§r hozhatnak is magukkal). M§sr®szt a hossz¼ t§von kir§ndul· turist§knak nemcsak 
napi h§romszori ®tkez®sre van sz¿ks®g¿k (legal§bb!), hanem sz§ll§sra ®s esetenk®nt egy®b szolg§ltat§sokra is 
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(ker®kp§rjav²t§s, mosoda stb.). A ker®kp§ros turizmus gazdas§gi elŖnyei miatt ®rdemes erre a felhaszn§l·i 
csoportra k¿lºn figyelmet ford²tani. 

A legtºbb felhaszn§l· naponta megtett t§vols§ga 30 ®s 100 km kºzºtt mozog, a ter¿lettŖl, az idŖj§r§si viszonyokt·l, 
valamint a felhaszn§l· k®pess®geitŖl ®s kond²ci·j§t·l f¿ggŖen. Egy 1000 km-es ¼tvonal ak§r h§romhetes kaland 
is lehet, ezt a t§vot a j· kond²ci·ban l®vŖ ker®kp§rosok gyorsabban is teljes²thetik, m²g a kezdŖk tºbb rºvidebb 
szakaszra oszthatj§k az ¼tvonalat. Egy 300 km-es ¼tvonal a legtºbb felhaszn§l· sz§m§ra egyhetes nyaral§st 
jelent, ez tekinthetŖ egy hossz¼ t§v¼ ¼tvonal ®szszerŤ, minim§lis hossz§nak. Mivel a ker®kp§ros turizmus 
§ltal§ban a r®gi·hat§rokon t¼lmutat, a nemzeti vagy nemzetkºzi koordin§ci· nagyon fontos a ker®kp§ros 
turizmus fejleszt®se szempontj§b·l. 

A ker®kp§ros turist§k gyakran tºmegkºzleked®ssel jutnak el a kiindul§si pontra ®s t®rnek vissza a v®g§llom§sr·l. 
A ker®kp§rsz§ll²t§sra alkalmas tºmegkºzleked®s ez®rt l®tfontoss§g¼ az ¼tvonal el®rhetŖs®ge szempontj§b·l 
(l§sd a 3.4.6. bekezd®st). Min®l gyakoribbak az ¼n. Ăhozz§f®r®si pontokò, ann§l tºbb haszn§lati forgat·kºnyv 
lehets®ges: egynapos kir§ndul§sok, h®tv®gi kir§ndul§sok, egyhetes vagy hosszabb nyaral§sok. 

 

13. §bra: Egy hossz¼ t§v¼ ker®kp§r¼tvonal tipikus haszn§lata: utaz§s tºmegkºzleked®ssel a kiindul§si pontig, ker®kp§roz§s 
®jszakai meg§ll·kkal a v®gpontig, majd vissza tºmegkºzleked®ssel. 
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14. §bra: Ker®kp§ros turist§k csomagokkal az EuroVelo 8 ¼tvonalon. Fot·: V®lo Loisir Provence. 

Fontos meg®rten¿nk a felhaszn§l·kat: mivel a fŖ c®lcsoport a ker®kp§rj§n neh®z csomagokkal kºzlekedik, a minŖs®gi 
elŖ²r§sok betart§s§ra kiemelt figyelmet kell ford²tani, k¿lºnºs tekintettel a fel¿let anyag§ra ®s minŖs®g®re, 
valamint az akad§lyok ®s a meredek emelkedŖk kik¿szºbºl®s®re. Az e-ker®kp§rok ebben a szegmensben is 
egyre nagyobb szerepet j§tszanak: N®metorsz§gban m§r a ker®kp§ros turist§k 30%-a haszn§lja Ŗket (ebbŖl 
kifoly·lag tºltŖpontokra van sz¿ks®g). Az EuroVelo ¼tvonalak eur·pai tan¼s²t§si szabv§nya §ttekint®st ny¼jt 
azokr·l a krit®riumokr·l, amelyeknek egy turisztikai ¼tvonalnak meg kell felelnie.42 

 

15. §bra: A meredek emelkedŖk a ker®kp§roz§s minden form§j§t ŤzŖk, de k¿lºnºsen a ker®kp§ros turist§k sz§m§ra jelentenek 
akad§lyt. 

3.2.3 SzabadidŖs h§l·zatok 

A rekre§ci·s c®l¼ felhaszn§l§s sor§n tal§lkozhatunk a legv§ltozatosabb ig®nyekkel rendelkezŖ c®lcsoportokkal. 
Ide tartoznak p®ld§ul: 

¶ gyors ker®kp§rosok orsz§g¼ti ker®kp§rral, akiknek j· minŖs®gŤ ¼tfel¿letre van sz¿ks®g¿k, de valamivel 
nagyobb forgalommal is j·l boldogulnak, 

¶ gyermekes csal§dok, akik sz§m§ra a legfontosabb, hogy a motoriz§lt forgalomt·l elk¿lºn¿lten kºzleked-
hessenek, 
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¶ hegyi ker®kp§rosok, akik ®lvezik a (stabiliz§lt) kavicsos vagy a k¿lºnbºzŖ dŖl®sszºgŤ szakaszokat. 

Ha a r®gi·ban tal§lhat·k j· minŖs®gŤ turisztikai ¼tvonalak, akkor ezek adhatj§k a rekre§ci·s h§l·zat gerinc®t. 
A legnagyobb ig®nyekkel rendelkezŖ rekre§ci·s c®l¼ felhaszn§l·k rºvid t¼r§kat tehetnek a fŖ turisztikai ¼t-
vonalakon, m²g a rekre§ci·s mell®k¼tvonalak vagy hurkok meghat§rozott c®lcsoportokra (orsz§g¼ti ker®kp§rosok, 
hegyi ker®kp§rosok, gyermekes csal§dok stb.) ºsszpontos²tanak. M§sr®szt a magas sz²nvonal¼ rekre§ci·s 
h§l·zat megkºnny²theti egy turisztikai ¼tvonal meghat§roz§s§t. 

a) Csom·ponth§l·zatok 

A csom·ponth§l·zat egy ®rdekes koncepci·t jelent a szabadidŖs ker®kp§rh§l·zat megval·s²t§s§ra. Az elk®pzel®s 
alapja, hogy minden olyan helyhez (csom·ponthoz), ahol a ker®kp§r¼tvonalak keresztezik egym§st, egy sz§mot 
rendelnek. A felhaszn§l· a csom·pontsz§mok seg²ts®g®vel felt®rk®pezheti ker®kp§ros ¼tvonal§t, ®s maga 
dºntheti el, hogy milyen hossz¼ legyen az ¼t, ®s merre tartson. 

 

16. §bra: A belgiumi Leuven ®s Mechelen kºzºtti ker®kp§ros csom·ponth§l·zat egy r®sze. Pillanatk®p a fietsnet.be online 
csom·pont-¼tvonaltervezŖj®bŖl. 

A tervezett ¼tvonal feljegyezhetŖ sz§msorozatk®nt. A tematikus ¼tvonalak vagy aj§nlott kºrutak, p®ld§ul a belga 
Flamand-Brabant tartom§nyban tal§lhat· Borvid®ki ker®kp§r¼tvonal,43 szint®n le²rhat·ak ²gy. Ugyanazok a szeg-
mensek m§s ¼tvonalakon is felhaszn§lhat·k, an®lk¿l, hogy tºbb jelz®st kellene elhelyezni rajtuk. 
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17. §bra: A belga Flamand-Brabant tartom§nyban tal§lhat· Borvid®ki ker®kp§r¼tvonal a terepen nincs is ki²rva. A prom·ci·s 
anyagokban is ehelyett a t®rk®pen a kºvetendŖ csom·pontsz§mok szerepelnek, illetve vannak felt¿ntetve. 

A terepen a h§l·zat adott szakaszait a kºvetkezŖ csom·pont sz§m§val jelºlik. Egyes tartom§nyokban minden 
csom·ponton megtal§lhat· a szomsz®dos csom·pontok t®rk®pe. 

  

18. §bra: P®ld§k a h§l·zati csom·pontokban (knoppunt 07) ®s a csom·pontok kºzºtt elhelyezett jelz®sekre. 

A csom·ponth§l·zat Flandri§b·l indult, de ma m§r Hollandia, valamint Vall·nia ®s N®metorsz§g egy r®sz®re is 
kiterjed. 2020-ban D§ni§ban hat§rozatot hoztak egy hasonl· h§l·zatot l®trehoz§s§r·l.44 

A flamand h§l·zat jelenleg 3760 csom·pontot ®s kºzel 5700 ºsszekºttet®st tartalmaz, a teljes hossza pedig 
meghaladja a 13 000 km-t.45 A szomsz®dos csom·pontok kºzºtti t§vols§gok n®h§ny sz§z m®tertŖl 5-7 km-ig 
terjednek (egyesek szakaszok enn®l is hosszabbak, ak§r 12,8 km-esek is lehetnek). A sz§mokat n®zve azonban 
meg kell jegyezn¿nk, hogy Flandria nagyon sŤrŤn lakott r®gi· (484 fŖ/kmĮ). 
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Csom·pontok 3 760  

Csom·pontok kºzºtti kapcsolatok 5 692  

Kapcsolatok hossza ºsszesen 13 375 km 

§tlag 2,35 

sz·r§s 1,61 

minimum 0,1 

1. kvartilis 1,14 

medi§n 2,09 

3. kvartilis 3,27 

maximum 12,8 

3. t§bl§zat: A flamand ker®kp§ros csom·ponth§l·zat sz§mokban kifejezve. 

A csom·ponth§l·zat a bajnok r®gi·k sz§m§ra javasolt v§laszt§s, amelyekben ker®kp§rosbar§t ¼tvonalak 
(ker®kp§rutak, zºldfolyos·k, j· ¼tfel¿letŤ mezŖgazdas§gi utak stb.) kiterjedt ®s ºsszef¿ggŖ h§l·zata tal§lhat·. 
Az indul· r®gi·k eset®ben jobb megold§s lehet elsŖ kºrben n®h§ny kiv§lasztott ¼tvonalat egys®ges minŖs®gŤv® 
tenni, ahelyett, hogy az eg®sz ter¿letet §tfog· h§l·zattal pr·b§ln§nk lefedni (l§sd a 3.4.1 Gerinch§l·zati szeml®let 
c. bekezd®st). M²g a csom·pontok kºzºtti utaz§s Flandri§ban a fejlett infrastrukt¼r§nak kºszºnhetŖen szinte 
egyºntetŤen kellemes ®lm®ny, addig a szomsz®dos Vall·ni§ban ritk§bban tal§lhat·k ker®kp§ros l®tes²tm®nyek, 
®s egy csom·pontokkal tervezett ¼tvonalon p®ld§ul 13 kilom®teren kereszt¿l folyamatosan forgalmas orsz§g¼ti 
szakaszon kell haladni. 

b) Egy®b p®ld§k a szabadidŖs h§l·zatokra 

A vall·niai RAVeL h§l·zat (R®seau Autonome des Voies Lentes ï nem motoriz§lt utak auton·m h§l·zata)46 
a t®m§t alternat²v m·don kºzel²ti meg. A RAVeL l®trehoz§sa vontat·utak ®s haszn§laton k²v¿li vas¼tvonalak 
ment®n kialak²tott zºldfolyos·kkal indult (l§sd a 3.5.2 Kºnnyen kiakn§zhat· lehetŖs®gek c. bekezd®stKºnnyen 
kiakn§zhat· lehetŖs®gek), amelyeket fokozatosan ºsszef¿ggŖbb h§l·zatt§ kapcsolt ºssze. Jelenleg 45 ¼tvonalat 
tartalmaz, amelyek teljes hossza 1440 kilom®ter. A h§l·zat sŤrŤs®ge sokkal kisebb (kºzel 10-szer kisebb, mint 
a szomsz®dos Flandria csom·ponth§l·zat§®), de a fejleszt®s ezen szakasz§ban a finansz²roz§s sz®tapr·z§sa 
helyett teljesen ®szszerŤ kevesebb ¼tvonalra ºsszpontos²tani ®s azokat magasabb minŖs®gre felhozni. 
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19. §bra: Vall·ni§ban sz§mos RAVeL-¼tvonal ®p¿lt haszn§laton k²v¿li vas¼tvonalakon. 

 

20. §bra: A hollandiai Zeelandban tal§lhat· forgalmas tengerparti ¼tvonalon a gyors (balra) ®s a lass¼ (jobbra) ker®kp§rosok 
sz§m§ra k¿lºn v§ltozatokat alak²tottak ki. 
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21. §bra: A RAVeL L126 kapcsolatot jelzŖ t§bla k®t alternat²v v§ltozatot mutat: 1. erdei ¼ton, forgalommentes, de meredek 
emelkedŖvel; 2. kºz¼ton, s²kabb ®s jobb ¼tburkolattal, de nagy forgalommal. 

3.2.4 K¿lºnbºzŖ funkci·k kombin§l§sa 

Az a t®ny, hogy a region§lis ker®kp§rh§l·zatoknak tºbb k¿lºnbºzŖ c®lcsoportja van, nem jelenti azt, hogy 
az egyes ¼tvonalakban tºbb funkci· nem lehet egyszerre jelen. K¿lºnºsen az indul· r®gi·knak kell olyan 
¼tvonalakkal kezdeni¿k, amelyek az ºsszes k¿lºnbºzŖ felhaszn§l·i c®lcsoportot ki tudj§k szolg§lni, hogy a korl§tozott 
erŖforr§sokat a lehetŖ legjobban kihaszn§lj§k. A kettŖs funkcionalit§s azonban m®g a bajnok r®gi·kban sem ritka. 

 

22. §bra: A ker®kp§r¼t ®s az alag¼t egyszerre r®sze az F3-as ker®kp§ros sztr§d§nak (felsŖ jel), ®s a csom·ponth§l·zatnak 
(als· jel, a 37-es csom·pont fel® mutat) is. 
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23. §bra: A RAVeL 38 a 2. sz§m¼ hossz¼ t§v¼ ¼tvonal ®s az EuroVelo 3 ï Zar§ndok¼t r®sze. 

P®lda: Hollandi§ban az elm¼lt n®h§ny ®vben a szabadidŖs csom·ponth§l·zatot ºsszehangolt§k a hossz¼ t§v¼ 
orsz§gos ¼tvonalakkal (LF).47 Ez azt jelenti, hogy a hossz¼ t§v¼ ¼tvonal a csom·pontokat ºsszekºtŖ 
sz§msorozatk®nt is le²rhat·, a csom·pontok kºzºtti ¼tvonalak pontosan ugyanazokat az utakat ®s ker®kp§rutakat 
kºvetik, ®s mindk®t t§blat²pus ugyanazon tart·oszlopokra ker¿l. Term®szetesen nem minden csom·pont kºzºtti 
kapcsolatnak kell a hossz¼ t§v¼ ¼tvonal r®sz®t k®peznie. A c®l az, hogy az eg®sz rendszer a felhaszn§l· sz§m§ra 
§tl§that·bb§ v§ljon, ®s a karbantart§s olcs·bb legyen. 

Az indul· r®gi·knak ®rdemes a v§roskºzpontok ®s a k¿lv§rosok, illetve a kºrnyezŖ ter¿letek ºsszekapcsol§s§val 
kezdeni¿k. Ezek az ¼tvonalak mindh§rom fŖ felhaszn§l·i csoport sz§m§ra hasznosak lehetnek. 

¶ Az elŖv§rosok lak·i ezeket az ¼tvonalakat a v§roskºzpontba ing§z§sra haszn§lhatj§k. 

¶ A hossz¼ t§von kir§ndul· turist§k biztons§gosan be- ®s kiutazhatnak a v§rosba, felfedezhetik annak minden 
l§tnival·j§t ®s ig®nybe vehetik annak minden szolg§ltat§s§t. Ez azt is lehetŖv® teszi, hogy a n®pszerŤ 
v§rosokba ®rkezŖ turist§k ne csak a v§roskºzpontban idŖzzenek. Egy tipikus hossz¼ t§v¼ ¼tvonalon a 
v§rosokba be- ®s kil®pŖ szakaszok azok, amelyek a legink§bb k¿lºn e c®lra ki®p²tett infrastrukt¼r§t 
ig®nyelnek. Az agglomer§ci·kon k²v¿l gyakran kºnnyebb alacsony forgalm¼ helyi utakat tal§lni. 

¶ A v§rosok egyben a szabadidŖs utaz§sok leggyakoribb kiindul·pontjai is. A v§rosok defin²ci· szerint 
sŤrŤn lakott telep¿l®sek, amelyek lakosai nagyra ®rt®kelik a biztons§gos ker®kp§roz§s lehetŖs®g®t. 

Ugyanakkor gyakran sz§mukra ez a legnehezebben megval·s²that· is. Egy®b lehets®ges rangsorol§si 
strat®gi§kr·l a 3.5. bekezd®sben olvashatunk. 

 

24. §bra: A region§lis csom·ponth§l·zat jelz®se (als· jel) a hossz¼ t§v¼ ¼tvonalakkal (felsŖ jel) ºsszehangolva. Az LF4 
(az EuroVelo 15 r®sze) jobbra fordul a 26-os csom·pont fel®, ®s a csom·pontig ugyanazt az ¼tvonalat kºveti, mint 
a csom·ponti kapcsolat. 
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25. §bra: A holland ker®kp§rh§l·zat egy r®sz®nek t®rk®pe a 31. csom·pontn§l. Hossz¼ t§v¼ ¼tvonal (LF17): vastag sºt®tk®k 
vonalak; egy®b csom·pontkapcsolatok ï szaggatott zºld vonal; egy®b (funkcion§lis) ker®kp§rutak: szaggatott piros vonalak. 

3.3 Ir§ny²t§s ®s finansz²roz§s 
 

3.3.1 ¥nkorm§nyzati vagy region§lis hat§skºr? 

A ker®kp§roz§s hagyom§nyosan helyi szintŤ k®rd®s. Ezt t¿krºzt®k az ir§ny²t§si strukt¼r§k is, a ker®kp§ros 
infrastrukt¼r§val kapcsolatos hat§skºrºk pedig az ºnkorm§nyzatokhoz ker¿ltek. A region§lis h§l·zatok azonban 
region§lis szintŤ tervez®si, finansz²roz§si ®s karbantart§si strukt¼r§kat ig®nyelnek. Vannak olyan h§l·zatok, amelyeket 
egym§ssal szomsz®dos telep¿l®sek ºnk®ntes meg§llapod§s r®v®n alak²tanak ki (p®ld§ul a koppenh§gai 
ker®kp§ros szupersztr§d§k48), de a legtºbb j· gyakorlatban a magasabb szintŤ ir§ny²t§s v§llal dºntŖ szerepet. 

Ha a region§lis ¼tvonalakat az ºnkorm§nyzatok tervezik meg, azt a koh®zi· s²nyli meg, vagy az ¼tvonalak 
kiv§laszt§sa nem lesz optim§lis, mivel a helyi priorit§sok nem felt®tlen¿l azonosak a region§lisakkal. Vegy¿nk 
p®ld§ul egy optim§lis ¼tvonalat (Ăk²v§nt ¼tvonalò) A ®s B v§ros kºzºtt, amely nagy ker®kp§ros kºzleked®si 
potenci§llal rendelkezik, ®s egy rºvid szakaszon C telep¿l®s egy perif®rikus r®sz®n halad §t (26, 1. eset). C-t ez 
a szakasz nem ®rdekli, ennek eredm®nyek®nt elŖfordulhat, hogy nem is fejleszti azt, ®s az ¼tvonalon ²gy egy 
megszak²t§s, vagy egy gyenge minŖs®gŤ szakasz keletkezik (2. eset). Az ºnkorm§nyzatok meg§llapodhatnak 
abban is, hogy az ¼tvonalat ¼gy alak²tj§k §t, hogy C sz§m§ra fontos szakaszok is szerepeljenek benne, az A ®s 
B kºzºtti kapcsolat minŖs®g®nek k§r§ra (3. eset). V®g¿l, A ®s B m·dos²thatja az ¼tvonalat ¼gy, hogy megker¿li 
C-t, ami ²gy, ha m§sra nem is, de az ¼tvonal kºzvetlens®g®re negat²v hat§ssal lesz (4. eset). 
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26. §bra: Lehets®ges forgat·kºnyvek az ¼tvonalat befoly§sol· telep¿l®shat§rokra. 

A v§ros

B v§ros

C falu

A v§ros

B v§ros

C falu

A v§ros

B v§ros

C falu

A v§ros

B v§ros

C falu

1. K²v§nt ¼tvonal 2. Hi§nyz· kapcsolat

3. Kompromisszum 4. Elker¿lŖ

C falu 

B v§ros 

A v§ros 

1. K²v§nt ¼tvonal 

C falu 

B v§ros 

A v§ros 

2. Hi§nyz· kapcsolat 

C falu 

B v§ros 

A v§ros 

3. Kompromisszum 

C falu 

B v§ros 

A v§ros 

4. Elker¿lŖ 
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27. §bra: Ker®kp§r¼t Poğczyn Zdr·j ®s Zğocieniec kºzºtt Lengyelorsz§gban, kºz®pen egy hi§nyz· 3 km-es szakasszal, 
Ostrowice kºzigazgat§si hat§rain bel¿l. A hi§nyz· szakasz 8 ®vvel az ¼tvonal tºbbi r®sze ut§n k®sz¿lt el. 

A probl®ma a hosszabb, t²z vagy h¼sz telep¿l®st §tszelŖ ¼tvonalak eset®ben m®g ink§bb jelen van. El®g, ha 
az egyik telep¿l®s ®rdektelens®get mutat, ®s az eg®sz ¼tvonal vesz®lybe ker¿l. R§ad§sul a tervez®s minŖs®ge 
az ¼tvonal ment®n gyakran nem egys®ges. 

M§sr®szt, a megval·s²t§s a region§lis kºz¼tkezel®s®®rt felelŖs szervezet hat§skºr®be rendel®s®vel 
m®retgazdas§goss§g ®rhetŖ el. Ćltal§ban olcs·bb egyszerre h¼sz kilom®ter ker®kp§r¼t ®p²t®s®re szerzŖdni, mint 
t²zszer k®t kilom®tert ®p²ttetni. A region§lis kºz¼tkezel®s®®rt felelŖs szervezetek §ltal§ban rendelkeznek 
a szigor¼ minŖs®gbiztos²t§shoz sz¿ks®ges emberi ®s eszkºzbeli erŖforr§sokkal is, p®ld§ul vannak laborat·riumaik, 
ahol a felsz²n ºsszet®tele ®s annak param®terei ellenŖrizhetŖk. 

3.3.2 P®nz¿gyi szempontok 

L®teznek ugyan olyan ºnkorm§nyzatkºzi ºnk®ntes egy¿ttmŤkºd®sek, amelyek j· minŖs®gŤ eredm®nyeket 
hoznak, ezek viszont szinte mind a bajnok orsz§gokb·l (D§nia, Hollandia) ker¿lnek ki. Flandria egy kºztes 
megold§st alkalmaz: a hat§skºr az ºnkorm§nyzatokn§l marad, de a region§lis szint v§llal vezetŖ szerepet 
a tervez®sben, ®s 100%-os finansz²roz§st biztos²t az ¼tvonalakhoz (ak§r 110%-ot is, hogy kompenz§lja 
a tervez®s ®s a kialak²t§s szakasz§ban sz¿ks®ges erŖfesz²t®seket49). Az indul· r®gi·k sikereit azonban 
az alapozza meg, ha a region§lis kºzigazgat§s az eg®sz folyamatot ir§ny²tja. 

Lengyelorsz§gban mind a 16 r®gi· ºsszesen mintegy 400 milli· eur·nyi uni·s forr§st ford²tott a ker®kp§ros 
h§l·zatokra a 2014ï2020-as tºbb®ves p®nz¿gyi keretbŖl. Az ºsszef¿ggŖ h§l·zat kialak²t§sa ter®n azok ®rt®k el 
a legnagyobb elŖrel®p®st, akik az ¼tvonalakat region§lis szinten tervezt®k, finansz²rozt§k ®s val·s²tott§k meg 
(Mağopolska, Nyugat-Pomer§nia). Mağopolsk§ban a region§lis kºz¼tkezel®s®®rt felelŖs szervezet §ltal tervezett 
®s ®p²tett ker®kp§r¼t §tlagos kºlts®ge 50 000 EUR/km alatt volt,50 legal§bb k®tszer alacsonyabb, mint azokban 
a r®gi·kban, amelyek a finansz²roz§st ugyan biztos²tott§k, de a megval·s²t§st az ºnkorm§nyzatokra b²zt§k. 
(Pomorskie-ban p®ld§ul ez az ºsszeg 130 000 EUR/km volt, ®s nagyobb r§ford²t§s ellen®re is §ltal§ban v®ve 
rosszabb minŖs®get ®rtek el ï az ¼tvonal 64%-ban volt csak aszfaltozott51). 
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R®gi· ®s 
orsz§g 

H§l·zat 
neve/t²pusa 

Szupra-lok§lis r®szv®tel: 

Tervez®s Finansz²roz§s Megval·s²t§s Karbantart§s 

Flamand-
Brabant, 
Belgium 

Ker®kp§ros 
sztr§d§k 
(funkcion§lis) 

VezetŖ szerep Ak§r 110% Csak pilot 
projektek 

- 

Noord-
Brabant, 
Hollandia 

Ker®kp§ros 
sztr§d§k 
(funkcion§lis) 

Potenci§lis 
®rt®kel®s 

50-80% - - 

Utrecht, 
Hollandia 

Ker®kp§ros 
sztr§d§k 
(funkcion§lis) 

A priorit§sok ®s 
a szŤk 

keresztmetszetek 
meghat§roz§sa 

65% Kiv§lasztott 
projektek 

- 

Koppenh§ga, 
D§nia 

Ker®kp§ros 
sztr§d§k 
(funkcion§lis) 

Az ir§ny²t·csoport 
tagja 

40-50% - - 

Vall·nia, 
Belgium 

RAVeL 
(szabadidŖs) 

VezetŖ szerep 
(az ºnkorm§nyzatok 
l®trehozhatj§k 
a RAVeL elŖtti 
¼tvonalakat) 

100% ĂKem®nyò 
infrastrukt¼ra 
®s jelz®sek 

(az ºnkorm§ny-
zatok padokat, 
szemeteseket 

stb. 
biztos²tanak) 

Fel¿letjav²t§s, 
mŤszaki 

szerkezetek, 
jelz®sek 

(az ºnkorm§ny-
zatok felelŖsek 
a tiszt²t§s®rt) 

Nyugat-
Pomer§nia, 
Lengyelorsz§g 

Turisztikai VezetŖ szerep 92,5% Az ºsszes 
fŖ ¼tvonal 

- 

Mağopolska, 
Lengyelorsz§g 

Turisztikai VezetŖ szerep 100% Szinte 
az ºsszes 
fŖ ¼tvonal 

- 

Green Velo, 
Lengyelorsz§g 

Turisztikai VezetŖ szerep 95% Helykºzi utak 
ment®n l®vŖ 
szakaszok 

- 

4. t§bl§zat: A k¿lºnbºzŖ region§lis h§l·zatok felelŖss®gi kºreinek ºsszehasonl²t§sa. 

A Cycle Highways Manual (Ker®kp§ros sztr§d§k k®zikºnyve) tºbb ®szaknyugat-eur·pai r®gi· ker®kp§rutakkal 
kapcsolatos ir§ny²t§s§nak r®szletesebb elemz®s®t tartalmazza52 

3.3.3 Egy®b igazgat§si k®rd®sek 

A lek¿zdendŖ adminisztrat²v akad§lyok kºz® tartoznak: 

¶ A hossz¼ t§v¼ ker®kp§r¼tvonalak vagy a kºzutakon tal§lhat· ker®kp§r¼tvonalak jelz®s®re vonatkoz· jogi 
rendelkez®sek hi§nya vagy nem megfelelŖ volta. Az indul· orsz§gok gyakran nem rendelkeznek 
a hossz¼ t§v¼ ker®kp§r¼tvonalakat jelzŖ t§bl§kkal, amelyek a kºz¼ti jelzŖt§bla- ®s jelz®srendszer¿k 
r®sz®t k®pezik. Lengyelorsz§gban p®ld§ul 2013-ig a ker®kp§r¼tvonalakat csak sz²nek alapj§n lehetett 
megk¿lºnbºztetni (ami az azonos sz²nŤ ¼tvonalak tal§lkoz§si pontjain zavart okozott), ®s a rendelkez®sre 
§ll· jelz®sfajt§k sem voltak elegendŖk az egy®rtelmŤ t§j®koztat§shoz (k¿lºnºsen az ºsszetett 
csom·pontokban). A Green Velo projekt53 uni·s t§rsfinansz²roz§s§t a kºz¼ti jelzŖt§bl§kra ®s jelz®sekre 
vonatkoz· elavult nemzeti szab§lyoz§s korszerŤs²t®s®re haszn§lt§k fel, amely sor§n egy hossz¼ t§v¼ 
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ker®kp§r¼tvonalak jelz®s®re szolg§l· modern rendszer is bevezet®s®re ker¿lt. A sz¿ks®ges t§bl§kat ®s 
a kºzutakon val· elhelyez®s¿k szab§lyait v®g¿l 2013-ban miniszteri rendeletekkel vezett®k be.54 

¶ A region§lis kºz¼tkezel®s®®rt felelŖs szervezet region§lis ¼th§l·zaton k²v¿l nem rendelkezik hat§skºrrel. 
A kijelºlt hat§skºrºk gyakran kºvetik a szem®lyg®pkocsik ¼th§l·zat§nak szerkezet®t. Ugyanakkor egy 
aut·¼t-h§l·zatban helyinek vagy ak§r nem kºzforgalm¼nak minŖs¿lŖ ¼t is lehet egy region§lis fŖ ker®kp§r-
¼tvonal r®sze (l§sd a 3.4.2 A ker®kp§roz§s ®s az ¼th§l·zat sz®tv§laszt§sa c. bekezd®st). Kºvetkez®sk®ppen 
az A ®s B v§rosok kºzºtti motoriz§lt j§rmŤveknek sz§nt fŖ¼tnak egy gazd§ja van, de az ugyanezen v§rosokat 
ºsszekºtŖ ker®kp§ros fŖ¼tnak t²z vagy h¼sz tulajdonosa is lehet, ami tov§bbi ir§ny²t§si kih²v§sokat jelent. 

¶ Rendeletek tiltj§k a ker®kp§ros infrastrukt¼ra ki®p²t®s®t §rv²zi tºlt®seken, illetve vas¼tvonalak vagy 
aut·p§ly§k ment®n. Ezek gyakran a region§lis ker®kp§r¼tvonalak optim§lis folyos·i (l§sd a 3.4.5b) 
bekezd®st), de m®g a halad· orsz§gokban is tal§lhatunk olyan szab§lyoz§st, amely ezek haszn§lat§t 
megakad§lyozza. N®metorsz§g p®ld§ul csak nemr®giben, 2020-ban fogadott el egy olyan jogszab§ly-
m·dos²t§st, amely az aut·p§lyahidakon lehetŖv® teszi a ker®kp§rutak ®p²t®s®t.55 

¶ Nincsenek eszkºzºk a ker®kp§r¼t-®p²t®shez sz¿ks®ges fºldter¿letek megszerz®s®hez. B§r sok ¼tvonal 
minim§lis fºldter¿let-szerz®ssel biztos²that· lenne (l§sd a 3.5.2 Kºnnyen kiakn§zhat· lehetŖs®gek c. 
bekezd®stKºnnyen kiakn§zhat· lehetŖs®gek), a h§l·zat koh®zi·ja ®rdek®ben egyes ¼tvonalakat 
gyakran mag§ntulajdonban l®vŖ, p®ld§ul mezŖgazdas§gi ter¿leteken kell §tvezetni. A kºzutakra ®s 
vasutakra megl®vŖ eszkºzºknek a ker®kp§rutakra is alkalmazhat·nak kell lenni¿k. A ker®kp§roz§s ezen 
a ter¿leten legal§bb egyenlŖ felt®teleket ®rdemel (®s tal§n egyfajta elŖnyben r®szes²t®st is, mivel a 
motoriz§lt j§rmŤvek sz§m§ra kialak²tott nehezebb infrastrukt¼r§n§l a ker®kp§rutak kev®sb® zavarj§k a 
kºrnyezet¿ket). 

3.4 Gyakorlati tapasztalatok 
 

3.4.1 Gerinch§l·zati szeml®let 

A ker®kp§ros turizmus fejleszt®s®be csak most kezdŖ orsz§gok gyakran esnek abba a hib§ba, hogy mindent 
meg akarnak mutatni a turist§knak, n®ha egyetlen ¼tvonalba zs¼folva. Minden tizenhetedik sz§zadi templom, 
minden temetŖ ®s szinte minden r®t tartogat valami k¿lºnleges l§tnival·t, lehetetlen a leg®rdekesebbeket 
kiv§lasztani. Ez n®ha politikai k®rd®ss® is v§lhat: mi®rt A v§rosba megy az ¼tvonal ®s mi®rt nem B-be? MindkettŖt 
be kell vonni, k¿lºnben a m§sik polg§rmester nem lesz t¼l vid§m! ĉgy azt§n az ¼tvonal az egyik l§tnival·t·l vagy 
v§rost·l a m§sikig vezet, azt§n a kºvetkezŖig, ®s a kºvetkezŖig, ®s a kºvetkezŖig ®s ²gy tov§bb. 

Ennek eredm®nyek®ppen az ¼tvonal egyre csak hosszabbodik, az eredeti becsl®sekhez k®pest kºnnyen 
a dupl§j§ra, vagy ak§r h§romszoros§ra nŖhet. N®h§ny l§tnival· kiesŖ ®s nehezen megkºzel²thetŖ helyen, 
p®ld§ul egy domb tetej®n tal§lhat·. Term®szetesen a l§tnival·k kºzºtt sz§mos akad§lyt is le kell k¿zdeni, ilyen 
p®ld§ul a rossz ¼tburkolat, a forgalmas utc§k vagy a vesz®lyes keresztezŖd®sek. A meghosszabbodott ¼tvonal 
miatt nincs elegendŖ p®nz ®s kapacit§s mindezen probl®m§k megold§s§ra. R§ad§sul egy bonyolult ¼tvonalon 
nem lehet j·l eligazodni. 

Ezt a megkºzel²t®st n®mik®pp pejorat²v m·don az ĂŖr¿lt idegenvezetŖ ¼tvonal§nakò is nevezik. Az ĂŖr¿lt idegen-
vezetŖò mindent meg akar mutatni mindenkinek, nem ®rdekli, hogy ez a turist§t·l mekkora erŖfesz²t®st ig®nyel. 
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28. §bra: Az ElblŃgb·l indul· Green Velo ¼tvonal bonyolultan halad a dombokon kereszt¿l, ami kºzel 2-es kit®r®si t®nyezŖt, 
ak§r 15%-os emelkedŖket ®s sz§mos rosszul j§rhat· fel¿letŤ szakaszt eredm®nyez. 

 

29. §bra: A Green Velo ¼tvonal hossz§nak az eredetileg tervezett 1000 km-rŖl 2000 km-re tºrt®nŖ nºvel®se sz§mos nem 
j§rhat· szakaszt eredm®nyezett. 

16 km 
hossz¼, 
2013-ban 
korszerťs²tett, 
s²k region§lis 
kºz¼t 

Green Velo 
28 km 
240 m 

szintemelked®s 
emelkedŗk ~15% 
9 fel¿lett²pus 
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30. §bra: T¼lbonyol²tott javaslat az EuroVelo 8 ¼tvonalra Friuli Venetia Giuli§ban (Olaszorsz§g), egy 2018-as felm®r®s szerint 
(k®sŖbb a fejleszt®si folyamat r®szek®nt r®szben egyszerŤs²tett®k). 

Ennek a megkºzel²t®snek az ellent®te az konkr®tan meghat§rozott gerinc- ®s mell®k¼tvonalakkal rendelkezŖ 
rendszer. A fŖ¼tvonalnak, a Ăgerinc¼tvonalnakò nemcsak vonz·nak, hanem a lehetŖ legkºzvetlenebbnek ®s 
legegyszerŤbbnek is kell lennie. A helyi mell®kutak vagy hurkok olyan l§tnival·khoz vezetnek, amelyek kicsit 
kiesŖbbek vagy nehezebben megkºzel²thetŖek. Term®szetesen a mell®kutakat a k®sŖbbiekben is hozz§ lehet 
adni. Egy ilyen h§l·zat kialak²t§sa k¿lºnbºzŖ ®rdeklŖd®si kºrrel, ®letkorral, ker®kp§rt²pussal, nyaral§si 
idŖtartammal, fizikai §llapottal ®s tapasztalattal rendelkezŖ k¿lºnbºzŖ felhaszn§l·k ig®nyeit el®g²ti ki. 
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31. §bra: Balra: ĂAz Ŗr¿lt idegenvezetŖ ¼tvonalaò; jobbra: gerinc¼tvonal mell®kutakkal. 

Egy kezdŖ, vagy egy gyermekes csal§d nyugodtan v§laszthatja a fŖ¼tvonalat ®s minden erŖfesz²t®s n®lk¿l v®gig-
mehet rajta. A kicsit tapasztaltabb felhaszn§l·k felfedezhetik a mell®kutakat, de rossz idŖj§r§s, mŤszaki vagy 
eg®szs®g¿gyi probl®m§k eset®n visszat®rhetnek a fŖ¼tvonalra, ®s gyorsan eljuthatnak a kºvetkezŖ sz§ll§shelyre 
vagy vas¼t§llom§sra. A tapasztalt turist§k is ºr¿lnek, ha a fŖ¼tvonalon kºnnyen el®rhetik az Ŗket legink§bb 
®rdeklŖ mell®k¼tvonalat. Az Eur·p§t beutaz·, hossz¼ t§von kir§ndul· turist§k neh®z csomagjaikkal is kºnnyed®n 
kºzlekedhetnek a sz§ll§shelyek kºzºtt a fŖ¼tvonalon ker®kp§rral, majd csomagok n®lk¿l, a helyi mell®k- ®s 
gyalogos ¼tvonalakon felfedezhetik a kºrny®ket. 

3.4.2 A ker®kp§roz§s ®s az ¼th§l·zat sz®tv§laszt§sa 

Az aut·k sz§m§ra kijelºlt fŖ¼tvonalaknak nem kell a ker®kp§rosok sz§m§ra is fŖ¼tvonalaknak lenni¿k. ElŖfordul, 
hogy a region§lis ker®kp§r¼t-h§l·zatok®rt felelŖs r®gi·k arra f·kusz§lnak, hogy a region§lis utakat ker®kp§r-
¼tvonalakkal l§ss§k el. A helyi utakat kºvetŖ vagy a kºz¼th§l·zaton k²v¿li folyos·kat (foly·partok, vas¼tvonalak) 
kihaszn§l· ¼tvonalak azonban vonz·bbak, k®nyelmesebbek ®s kºlts®ghat®konyabbak lehetnek, sŖt egyes 
kapcsolatok sz§m§ra kºzvetlenebb ºsszekºttet®st biztos²tanak. N®ha egy viszonylag kis beruh§z§s, pl. ker®kp§ros 
h²d, ker®kp§ros alag¼t vagy k®t helyi utat ºsszekºtŖ ker®kp§r¼t, hossz¼, ker®kp§roz§sra alkalmas folyos·t 
nyithat meg. 

Megjegyz®sek: 

¶ L®tezik egy hipot®zis, amely szerint a h§l·zatok sz®tv§laszt§sa a biztons§g szempontj§b·l is elŖnyºs, 
ez azonban eddig csak v§rosi kºrnyezetben igazol·dott.56 A vid®ki ter¿letekkel kapcsolatban hasonl· 
kutat§s a mai napig nem ismert. 

¶ A region§lis jelentŖs®gŤ vagy orsz§gos utak ment®n a ker®kp§rutak szakaszaira egy®bk®nt lehet 
sz¿ks®g, hiszen ez biztos²thatja a h§l·zat koherenci§j§t, ®s az utaz§si c®lok 100%-a ²gy v§lhat 
el®rhetŖv® ker®kp§rral. Nem biztos azonban, hogy ezeknek kell a legmagasabb priorit§st ®lvezni¿k, ha 
a van Ăsz®tv§lasztottò ¼tvonal is. 

¶ A ker®kp§ros utc§k koncepci·j§t a fŖ ker®kp§rh§l·zat r®sz®t k®pezŖ, de a kºz¼th§l·zatban csak 
korl§tozott jelentŖs®ggel b²r· ¼tszakaszok jobb kiakn§z§sa ®rdek®ben dolgozt§k ki tºbb orsz§gban is.57 
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P®ld§ul: Az egym§st·l 20 km-re fekvŖ A ®s B v§rost a 101-es sz§m¼ forgalmas fŖ¼t kºti ºssze. Az ¼t jelenleg 
az egyetlen h²d a Ro foly· felett. Az A ®s B kºzºtti ker®kp§ros ºsszekºttet®st ¼gy lehetne biztos²tani, hogy 
a 101-es ¼t ment®n 20 km ker®kp§rutat ®p²tenek, ®s a hidat §talak²tj§k. Egy m§sik alternat²va lehet a ker®kp§r-
¼tvonal kialak²t§sa C ®s D telep¿l®sek kºzºtt egy k¿lºn ker®kp§ros h²d meg®p²t®s®vel. Mivel az A-C ®s B-D 
kºzºtti helyi utak forgalma sokkal kisebb, mint a 101-es ¼t®, ezek ment®n nincs sz¿ks®g elk¿lºn²tett 
ker®kp§rutakra, a ker®kp§rosok biztons§gosan osztozhatnak az ¼ttesten az aut·sokkal. Egy ilyen ¼tvonal 
val·sz²nŤleg nemcsak olcs·bb ®s vonz·bb lenne, de sokkal kºzvetlenebb helyi ºsszekºttet®st is eredm®nyezne 
C ®s D kºzºtt. 

 

32. §bra: Egy f¿ggetlen ker®kp§ros h²d ®p²t®se lehetŖv® teszi a fŖ¼tvonalak sz®tv§laszt§s§t a szem®lyg®pkocsik ®s a ker®k-
p§rosok sz§m§ra. 

Term®szetesen a forgat·kºnyvben van n®h§ny k®rdŖjeles t®nyezŖ: 

¶ Ha C ®s D telep¿l®sek az fŖ¼t ment®n helyezkednek el, akkor egy m§s helyen, k¿lºn ker®kp§ros h²don 
§tvezetŖ ¼tvonal kisebb ker®kp§ros-forgalmi potenci§llal rendelkezne. 

¶ Ha C ®s D kºzºtti ¼j hidat ¼gy ®p²ten®k meg, hogy azt nemcsak a ker®kp§rosok, hanem az aut·k is 
haszn§lhatj§k, akkor az A-C ®s B-D kºzºtti helyi utak forgalma jelentŖsen megnºvekedne. Ez®rt is rendk²v¿l 
fontos, hogy a h§l·zat egyes kapcsolatai az aut·k sz§m§ra ne legyenek megkºzel²thetŖk (l§sd m®g: 
2.4 SzŤrt permeabilit§s / szŤrt §teresztŖk®pess®g ï l§thatatlan ker®kp§ros infrastrukt¼ra c. bekezd®s). 

A p®ld§ban egy foly· az akad§ly, de ugyanezek az elvek alkalmazhat·k p®ld§ul egy vas¼tvonal vagy egy aut·p§lya 
eset®ben is. Egy vas¼tvonal korszerŤs²t®se vagy egy elker¿lŖ ¼t ®p²t®se tºk®letes alkalom lehet a fŖ ker®kp§ros 
®s motoriz§lt ¼tvonalak sz®tv§laszt§s§ra. 

3.4.3 Nem kºzforgalm¼ utak 

A region§lis ker®kp§r¼tvonalak nagym®rt®kben f¿ggetlenek lehetnek (®s a 3.4.2. bekezd®sben kifejtettek szerint 
f¿ggetlenn® is kell v§lniuk) a kºz¼th§l·zatt·l. A nem kºzforgalm¼ utakat ï p®ld§ul mezŖgazdas§gi, erd®szeti, 
ipari vagy v²zgazd§lkod§si utakat ï haszn§l· ¼tvonalak biztons§gosabbak ®s vonz·bbak, de saj§tos kih²v§sokat 
is jelentenek. 

Az ilyen kock§zatok kºz® tartoznak az ideiglenes korl§toz§sok, bele®rtve p®ld§ul: 

¶ V®dett, ipari vagy egy®b ter¿letek, amelyeken csak a nap meghat§rozott szak§ban lehet §thaladni; 

¶ Vad§szat, fakitermel®s vagy magas tŤzvesz®ly miatt lez§rt erdei utak; 

¶ IdŖszakosan elºntºtt ter¿letek; 

¶ A kompok csak h®tv®g®n vagy ¿nnepnapokon kºzlekednek. 

A v§ros

C falu

B v§ros

D falu

FŖ¼tvonal

Helyi utak

Foly·

A v§ros

C falu

B v§ros

D falu

FŖ ker®kp§r¼tvonal
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Az ilyen eseteket lehetŖs®g szerint el kell ker¿lni. Ide§lis esetben a region§lis ker®kp§r¼tvonalaknak a kºzutakkal 
azonos szolg§ltat§si szintet kell biztos²taniuk. Vall·ni§ban p®ld§ul az erd®szeti tºrv®ny 13. cikke kiz§rja a RAVeL 
¼tvonalakat az §ltal§nos rendelkez®sbŖl, amely lehetŖv® teszi az erdŖ egy r®sz®nek lez§r§s§t a nyilv§noss§g 
elŖl vad§szat vagy tŤzvesz®ly eset®n.58 

Ha azonban egy ker®kp§r¼tvonalon ideiglenes lez§r§s v§rhat·: 

¶ A (lehets®ges) korl§toz§sokat ®s azok m®rt®k®t elŖre ®s egy®rtelmŤen kºzºlni kell ï mag§n az ¼tvonalon, 
de a honlapon, t®rk®peken stb. is; 

¶ Aj§nlott tov§bb§ alternat²v ¼tvonalakat is kijelºlni. 

 

33. §bra: Jelzett ker¿lŖ¼t magas v²z§ll§s eset®n az EuroVelo 15 ®s az R6 region§lis ker®kp§r¼tvonal ment®n Hessenben, 
N®metorsz§gban. 

 

34. §bra: A Temze ¼tvonal k¿lºnbºzŖ v§ltozatai ï §tkel®s a parkon nappal, ®s a kºzutakon ®jszaka, amikor a park z§rva tart. 
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3.4.4 A ker®kp§ros infrastrukt¼ra elemeinek integr§l§sa m§s beruh§z§sokba 

Az egy®b infrastrukt¼r§ba tºrt®nŖ beruh§z§sok gyakran nyitnak lehetŖs®get a ker®kp§roz§s felt®teleinek jav²t§s§ra 
is. A vas¼t korszerŤs²t®se lehetŖs®get adhat arra, hogy a vas¼t ment®n j· minŖs®gŤ ker®kp§ros sztr§d§t 
alak²tsanak ki. A ker®kp§r¼t kijelºl®se az §rv²zv®delmi tºlt®s tetej®n a korszerŤs²t®s sor§n probl®ma n®lk¿l 
kivitelezhetŖ. Egy elker¿lŖ¼t-projekt sor§n a g®pj§rmŤforgalmat a fŖ¼tra terelhetik, m²g az elker¿lŖ¼t alatt 
kialak²tott ker®kp§ros alagutakkal a helyi utak kºthetŖk ºssze, ²gy a v§ros fel® kellemesebb ¼tvonalakat lehet 
kialak²tani az akt²v mobilit§s sz§m§ra. 

M§sr®szt ha a lehetŖs®geket elszalasztjuk, a ker®kp§rh§l·zat fejleszt®se sokkal nehezebb® ®s kºlts®gesebb® 
v§lik. A nagym®retŤ infrastrukt¼ra, p®ld§ul a transzeur·pai kºzleked®si h§l·zathoz (TEN-T) tartoz· infrastrukt¼ra 
jelentŖs akad§lyt t§maszthat a ker®kp§roz§s sz§m§ra, mivel elv§ghatja a k¿lv§rosokat a v§roskºzpontt·l, vagy 
a ker®kp§rosokat hossz¼ ker¿lŖ utakra k®nyszer²theti. Egy ker®kp§ros alagutat vagy hidat k®sŖbbi szakaszban 
bonyolultabb ®s kºlts®gesebb hozz§adni, fennakad§sokat okoz, ®s gyakran alacsonyabb minŖs®gŤ infrastrukt¼r§t 
eredm®nyez. 

 

35. §bra: Az M5-ºs aut·p§lya ®p²t®se Magyarorsz§gon kett®v§gta a M·rahalom ®s Domasz®k telep¿l®seket Szegeddel 
ºsszekºtŖ n®pszerŤ ker®kp§rutat. A ker®kp§rutat ing§z§sra ®s turisztikai c®lokra is haszn§lt§k (az EuroVelo 13 r®szek®nt). 

A TEN-T h§l·zat miatti akad§lyok legink§bb azokban az orsz§gokban jelentenek probl®m§t, ahol a ker®kp§ros 
infrastrukt¼ra fejleszt®se m®g csak most kezdŖdºtt el. J·llehet, m®g a ker®kp§ros kºzleked®s tervez®s®ben nagy 
hagyom§nyokkal rendelkezŖ Hollandi§ban is meglepŖen gyakran fordul elŖ, hogy a nagym®retŤ infrastrukt¼ra 
kºzvetlen¿l vesz®lyezteti a ker®kp§rhaszn§lat elterjed®s®t.59 A CROW k®zikºnyv szerint a k®rd®st az ¼j 
kºrnyezetv®delmi ®s tervez®si tºrv®nynek kellett volna szab§lyoznia, de a k®zikºnyv meg²r§sakor ez m®g nem 
l®pett hat§lyba.60 A flamandiai F3 Br¿sszelïLeuven ker®kp§ros sztr§d§n a br¿sszeli kºrgyŤrŤ felett hi§nyz· h²d 
meg®p²t®se 24 milli· eur·ba ker¿l ï tºbbe, mint a 26 km hossz¼ ¼t tºbbi r®sze ºsszesen.61 

A probl®ma tºbbnyire adminisztrat²v jellegŤ. A ker®kp§roz§s felt®teleinek jav²t§sa §ltal§ban nem tartozik a vas¼ti 
infrastrukt¼r§val vagy v²zgazd§lkod§ssal foglalkoz· v§llalatok alaptev®kenys®g®hez. Ezeket a v§llalatok azonban 
ugyan¼gy az ad·fizetŖk p®nz®bŖl mŤkºdnek, ®s a kºzleked®si rendszer felhaszn§l·j§nak szemszºg®bŖl n®zve 
a szŤk §gazati megkºzel²t®snek nincs ®rtelme. Az ®szszerŤ region§lis ker®kp§ros politika elŖfelt®telei, hogy 
legyenek a nagyszab§s¼ infrastruktur§lis beruh§z§sok ®s a ker®kp§roz§sra vonatkoz· tervek ºsszehangol§s§ra 
szolg§l· elj§r§sok, valamint a sz¿ks®ges ker®kp§ros l®tes²tm®nyeket a tervez®si folyamat kezdet®tŖl fogva 
integr§lni kell. 

Az infrastruktur§lis projektbe bevonand· l®tes²tm®nyek kºre ®s t²pusa a projekt t²pus§t·l ®s hely®tŖl f¿gg. Az 5 
erre vonatkoz·an ad §ltal§nos ir§nymutat§st. 
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A projekt t²pusa A ker®kp§roz§s integr§l§s§nak f·kuszter¿letei 

Minden ¼t- ®s vas¼t®p²t®s ®s 
-korszerŤs²t®s 

A ker®kp§ros §tkelŖhelyek megfelelŖ sŤrŤs®ge ï lehetŖleg nagyobb, mint 
a motoriz§lt forgalom sz§m§ra rendelkez®sre §ll· §tkelŖhelyek sŤrŤs®ge; l§sd 
3.4.5a) bekezd®s. 

£S 

Ker®kp§ros infrastrukt¼ra a (vas)¼t ment®n, ha adottak a ker®kp§ros forgalom 
felt®telei, ®s nincs ®szszerŤ alternat²v ¼tvonal; lehets®ges szinergia a kºrnyezŖ 
szervizutakkal. 

Tov§bb§, egy v§ros/kºzs®g 
kºrgyŤrŤi/elker¿lŖ ¼tjai 
eset®ben 

Az elker¿lt ter¿letre vonatkoz· olyan cirkul§ci·s forgalmi terv, amellyel az §tmenŖ 
motoriz§lt forgalom kiiktathat· az elker¿lt ter¿letrŖl. 

Tov§bb§, az ¼j ¼tvonalakon 
megval·sul· kºz¼ti projektek 
eset®ben  

A helyettes²tett ¼t alkalmass§ t®tele a biztons§gos gyalogos ®s ker®kp§ros 
kºzleked®sre. A r®gi utat, amelynek m§r nem kell t§vols§gi forgalomra 
alkalmasnak lennie, ¼gy lehet §ttervezni, hogy a ker®kp§ros forgalom 
befogad§s§ra alkalmasabb legyen. K¿lºnºsen ®rdekesek a hidak ®s alagutak, 
ahol a megl®vŖ szerkezetek ¼jrafelhaszn§l§sa jelentŖs megtakar²t§sokat 
eredm®nyezhet. 

Tov§bb§, a vas¼tvonalak 
®p²t®se vagy korszerŤs²t®se 
eset®n 

Biztons§gos ker®kp§rparkol§s az §llom§sokon, a peronok el®rhetŖs®ge 
ker®kp§rokkal. 

Metr·-/villamosvonalak Az ®rintett utc§k §t®p²t®se ker®kp§rosbar§t szabv§nyok szerint. 

£p¿let®p²t®s/fel¼j²t§s Biztons§gos, az aut·parkol·n§l a bej§rathoz kºzelebb elhelyezkedŖ 
ker®kp§rparkol·. 

Ćrv²zv®delmi mŤvek (g§tak, 
partfalak), belv²zi utak 

Ker®kp§ros infrastrukt¼ra a foly·/csatorna/part ment®n (lehets®ges szinergia 
a szervizutakkal). 

5. t§bl§zat: A ker®kp§roz§s m§s infrastruktur§lis projektekbe val· integr§l§s§nak f·kuszter¿letei a projekt t²pus§t·l f¿ggŖen. 

 

36. §bra: A br¿sszeli kºrgyŤrŤ felett §t²velŖ F3 ker®kp§ros h²d l§tv§nyterve (jelenleg ®p²t®s alatt). 

TEN-T ¼t 

TEN-T rep¿lŖt®r 

TEN-T vas¼tvonal 

Hi§nyz· l§ncszem a LeuvenïBr¿sszel 
ker®kp§ros sztr§d§n 
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3.4.5 Akad§lyok ®s folyos·k 

A ker®kp§rh§l·zat tervez®s®t befoly§sol· fontos t®nyezŖ a nagyobb line§ris akad§lyok, mint p®ld§ul: 

¶ aut·p§ly§k ®s egy®b fŖutak, 

¶ vas¼tvonalak, 

¶ fŖ foly·k ®s csatorn§k. 

Ezeket k®t fŖ szempontb·l kell ®rt®kelni: egyr®szt akad§lyk®nt, m§sr®szt potenci§lis folyos·k®nt. 

a) Utak, vasutak ®s v²zi utak mint akad§lyok 

Ha akad§lyk®nt tekintj¿k, az elsŖ l®p®s a megl®vŖ ker®kp§ros §tkelŖhelyek lelt§rba v®tele (®s k®ts®g eset®n 
minŖs®g¿k ®rt®kel®se). Ezt kieg®sz²tendŖ meg kell hat§rozni azokat a helyeket, ahol egy ¼j ker®kp§ros §tkelŖ 
jelentŖsen jav²tan§ egy megl®vŖ ker®kp§r¼tvonal kºzvetlens®g®t, lehetŖv® tenn® egy ¼j l®trehoz§s§t, vagy 
elv§lasztan§ a fŖ ker®kp§r¼tvonalat a fŖ¼t-h§l·zatt·l (l§sd a 3.4.2. bekezd®s). 

Ćltal§noss§gban elmondhat·, hogy az akad§lynak a ker®kp§rosok sz§m§ra §tj§rhat·bbnak kell lennie (tºbb 
§tkelŖhelyet kell biztos²tania), mint a g®pj§rmŤforgalom sz§m§ra. M®g ha a ker®kp§ros kºzleked®st a tov§bbiakban 
nem is akarn§nk ºsztºnºzni, egy t²z vagy h¼sz km-es ker¿lŖ¼t egy aut·snak sokkal ®szszerŤbb v§laszt§s, 
mint egy ker®kp§rosnak ï a motoriz§lt j§rmŤveknek egyszerŤen nincs sz¿ks®g¿k annyi §tkelŖhelyre, mint a 
ker®kp§rosoknak. 

 

37. §bra: Ker®kp§rosok sz§m§ra kijelºlt §tkelŖhely a TEN-T vas¼tvonalon Gent ®s Antwerpen kºzºtt. 

b) Kºzutak, vasutak ®s v²zi utak mint folyos·k 

A vas¼tvonalak, v²zi utak ®s bizonyos esetekben a fŖutak szakaszai nemcsak akad§lyok, hanem vonz·, kºzvetlen 
®s biztons§gos ker®kp§r¼tvonal-folyos·k is lehetnek. A p§ly§k mellett §ltal§ban kijelºlnek egy pufferter¿letet, 
amely biztons§gi okokb·l, rezg®sek vagy zaj miatt ®p²tkez®sre vagy f§k ¿ltet®s®re nem alkalmas, azonban 
tºk®letes a ker®kp§ros infrastrukt¼ra sz§m§ra. 

K¿lºnºsen a vas¼tvonalak ®s a v²zi utak mellett ny²lik kiv§l· lehetŖs®g ker®kp§r¼tvonalak kialak²t§s§ra. Az elŖnye 
ezeknek tºbbek kºzºtt az, hogy alacsonyak az emelkedŖk ®s kev®s helyen keresztezik a kºz¼th§l·zatot (valamint 
a ker®kp§rosok sz§m§ra kºnnyed®n kialak²that·k fel¿l-, vagy alulj§r·s keresztezŖd®sek azokon a helyeken, ahol 
az utak a vas¼tvonalat vagy a v²zi utat keresztezik). A ker®kp§r¼t a vas¼t vagy a v²zi ¼t karbantart§s§hoz is 
haszn§lhat·. 
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38. §bra: Az F3-as ker®kp§ros sztr§da a Leuven ®s Br¿sszel kºzºtti szakasz nagy r®sz®n a nagysebess®gŤ vas¼tvonalat kºveti. 

 

39. §bra: Az EuroVelo 6 egy szakasza a Canal du Centre ment®n a franciaorsz§gi Bourgogne-Franche-Comt® r®gi·ban. 

A flamand kiterjedt ker®kp§rossztr§da-h§l·zat62 nagy r®sz®t vas¼tvonalak vagy csatorn§k ment®n tervezik. 
Tov§bbi p®ld§k a vas¼ti folyos·kat haszn§l· ker®kp§ros sztr§d§kra a n®metorsz§gi M¿lheim kºzel®ben l®vŖ RS1 
vagy a hollandiai de Liemers (Arnhem ®s Zevenaar kºzºtt). Sz§mos hossz¼ t§v¼ ®s region§lis ker®kp§r¼tvonal 
kºveti a foly·kat ®s csatorn§kat. 

Az aut·p§ly§k ®s m§s fŖutak haszn§lata az aut·k zaja ®s szennyez®s miatt §ltal§ban nem annyira vonz·. 
Ezenk²v¿l sz§mos csom·pontt²pus a fŖ¼t ment®n a ker®kp§rutak sz§m§ra ker¿lŖ utakat vagy emelked®st tesz 
sz¿ks®gess®. Amint azt a 3.4.2. bekezd®sben kifejtett¿k, a fŖ¼tvonalak sz®tv§laszt§sa a szem®lyg®pkocsik ®s 
a ker®kp§rok sz§m§ra gyakran j· ºtlet. A v§rosi agglomer§ci·kban azonban ®rdemes lehet ezt az §ltal§nos 
felt®telez®st ¼jragondolni. Az aut·k kºrnyezeti terhel®s®t §ltal§ban zajv®dŖ falakkal enyh²tik, ®s egyre gyakoribbak 
a kompaktabb csom·pontok, mint p®ld§ul az ¼gynevezett sz®tv§l· gy®m§nt keresztezŖd®s (DDI Diverging 
Diamond Interchange). 
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Nagy-Koppenh§ga ter¿let®n a C95-ºs ker®kp§ros szupersztr§da (m§s n®ven Farum Route) 9 km-en §t a 16-os 
aut·p§lya mellett halad. Ez a legn®pszerŤbb ker®kp§ros szupersztr§da Koppenh§ga kºrny®k®n, ®s nagyban 
hozz§j§rul a mindennapi ker®kp§rhaszn§lat ºsztºnz®s®hez, ak§r hosszabb t§vokon is, mivel az §tlagos ing§z§s 
hossza 15 km.63 Flandri§ban tºbb, a r®gi·t Br¿sszellel ºsszekºtŖ, ®p²t®s alatt §ll· vagy tervez®si szakaszban 
l®vŖ ker®kp§ros sztr§da is legal§bb r®szben aut·p§ly§k ment®n helyezkedik el: F28 az A12 ment®n, F203 
az A3/E40 ment®n, F204 az A4/E411 ment®n. Az aut·p§ly§k melletti ºsszes ker®kp§r¼t eset®ben kevesebb 
a zaj, kevesebb a konfliktus a g®pkocsiforgalommal ®s kevesebb a fennakad§s, mint a p§rhuzamos m§sodrendŤ 
utak ker®kp§ros infrastrukt¼r§j§n. 

 

40. §bra: Az aut·p§lya ment®n fut· ker®kp§rutak a csom·pont kialak²t§s§ba integr§lva. Farum Route, Nagy-Koppenh§ga. 

 

41. §bra: Az F203 ker®kp§ros sztr§da ®p²t®se az E40 aut·p§lya ment®n Br¿sszeltŖl keletre. Az aut·p§lya a zajv®dŖ falak 
mºgºtt jobbra helyezkedik el. 
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Nagyobb hidak, alagutak ®s g§tak eset®n lehet m®g ®rdemes a ker®kp§rutat az aut·p§lya ment®n kijelºlni, mert 
itt a ker®kp§rosok sz§m§ra k¿lºn mŤt§rgyat ®p²teni kev®sb® lenne kivitelezhetŖ vagy sokkal dr§g§bb lenne. 
A hidakn§l a ker®kp§r¼t elhelyez®se a g®pkocsiforgalom szintje alatt nemcsak a sz®l ®s az esŖ ellen ny¼jt 
v®delmet, de a h²d emelkedŖj®re is kºnnyebb lesz felker®kp§rozni. 

MegjegyzendŖ, hogy a vas¼t, v²zi ¼t vagy fŖ¼t ment®n kialak²tott ker®kp§r¼tvonal elŖnyei ellen®re egy kºzºs 
kih²v§ssal is rendelkezik: az ¼tvonal az akad§lyon t¼lr·l kev®sb® lesz megkºzel²thetŖ. Ha az ¼tvonalat a h§l·zat 
gerincek®nt szeretn®nk haszn§lni, tov§bbi alagutakra vagy hidakra lehet sz¿ks®g az akad§lyon §tvezetŖ ¼tvonalak 
ºsszekapcsol§s§hoz ®s a koherencia biztos²t§s§hoz. Vagy ï mint p®ld§ul a fent eml²tett FarumïKoppenh§ga 
ker®kp§ros sztr§da ®s sz§mos folyami ¼tvonal eset®ben ï mindk®t oldalon k®tir§ny¼ ker®kp§rutat sz¿ks®ges 
biztos²tani. 

 

42. §bra: Ker®kp§r¼t az S33-as gyorsforgalmi h²d als· szintj®n a Dun§n §t²velŖ h²don, Ausztria. 

3.4.6 Tºmegkºzleked®s 

A ker®kp§ros utaz§sokat gyakran kombin§lj§k a tºmegkºzleked®si eszkºzºkkel megtett szakasz(ok)kal. A tipikus 
ing§z§si utak eset®ben a ker®kp§rparkol· ®s a ker®kp§rmegoszt· rendszerek az §llom§sokon nºvelhetik 
a tºmegkºzleked®s vonz§skºrzet®t; a szabadidŖs ®s turisztikai utak eset®ben a ker®kp§rosok a tºmegkºzleked®st 
haszn§lj§k, hogy ker®kp§rral eljussanak a kiindul§si pontra ®s/vagy visszat®rjenek a v®g§llom§sr·l. A tºmeg-
kºzleked®s alternat²v§t jelenthet egy ¼tvonal kev®sb® fejlett vagy k¿lºnºsen neh®z szakaszain is, ahol a k²v§nt 
biztons§gi vagy k®nyelmi szint (m®g) nem ®rhetŖ el. 

A fejezet a h§l·zat tervez®se szempontj§b·l k¿lºnºsen fontos k®rd®sekre ºsszpontos²t; az EuroVelo ĂCombining 
cycling with public transportò (A ker®kp§roz§s ®s a tºmegkºzleked®s kombin§l§sa) c²mŤ k®zikºnyve64 tov§bbi 
aj§nl§sokat ®s konkr®t ¼tmutat§st tartalmaz a k¿lºnbºzŖ kºzleked®si m·dokra vonatkoz·an. 



 

44 

 

  
INTEGRĆLT KER£KPĆROS TERVEZ£SI ĐTMUTATč 

     
 

a) Hozz§f®r®si pontok 

Ha lehetŖs®g van arra, hogy az utaz§s a kiindul§si helytŖl elt®rŖ helyen fejezŖdjºn be, a szabadidŖs vagy turisztikai 
utaz§sokhoz rendelkez®sre §ll· lehetŖs®gek nagy m®rt®kben megnŖnek. Min®l gyakoribbak a Ăhozz§f®r®si 
pontokò, ann§l tºbb forgat·kºnyv lehets®ges a rºvid egynapos, h®tv®gi, egyhetes vagy hosszabb nyaral§sokhoz. 

 

43. §bra: Nyugat-Pomer§nia region§lis ker®kp§rh§l·zata (k®k vonalak) a fŖ hozz§f®r®si pontokkal: t§vols§gi (Intercity), 
region§lis (Regio) ®s keskeny nyomt§v¼ (WŃskotor·wka) vonatokkal. 
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44. §bra: Fent: mivel egy 150 km hossz¼ ¼tvonalon csak 2 tºmegkºzleked®si hozz§f®r®si pont van, a teljes ¼tvonalat 
egyszerre kell megtenni. Lent: 2 tov§bbi hozz§f®r®si pont k¿lºnbºzŖ hossz¼s§g¼, 40 ®s 150 km kºzºtti utaz§sokat tesz 
lehetŖv® ugyanazon az ¼tvonalon, ²gy a felhaszn§l·k sokkal sz®lesebb kºre sz§m§ra k²n§l lehetŖs®get. 

Ez®rt a region§lis ker®kp§ros h§l·zatot a tºmegkºzleked®si hozz§f®r®si pontok, azok infrastrukt¼r§ja (peronok 
akad§lymentess®ge, a ker®kp§rsz§ll²t· kocsik meg§ll·helyeirŖl sz·l· inform§ci·k) ®s a rendelkez®sre §ll· 
csatlakoz§sok figyelembev®tel®vel kell megtervezni. Ez nem jelenti azt, hogy a fŖ¼tvonalaknak a r®gi· ºsszes 
lehets®ges vas¼t§llom§s§t tartalmazniuk kell, sok esetben elŖnyºsebb lehet, ha helyette egy ºsszekºtŖ ¼tvonalat 
jelºlnek ki az §llom§s ®s a fŖ¼tvonal kºzºtt. 

A region§lis h§l·zatfejleszt®s r®szek®nt a tºmegkºzleked®s k¿lºnbºzŖ aspektusai jav²that·k: az §llom§sok 
korszerŤs²thetŖk (l§sd m®g: 3.4.4 A ker®kp§ros infrastrukt¼ra elemeinek integr§l§sa m§s beruh§z§sokba c. 
bekezd®s), ®s ¼j, a ker®kp§rok sz§m§ra tºbb helyet biztos²t· vonatok v§s§rolhat·k (vagy a megl®vŖ vonatokon 
tºbb helyet lehet kialak²tani a ker®kp§rok sz§m§ra). 

5 km

4 megkºzel²t®si pont

6 haszn§lati forgat·kºnyv

2 megkºzel²t®si pont

1 haszn§lati forgat·kºnyv
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45. §bra: Az egyszerŤ, egyenes r§mp§k megb²zhat·bb ®s liftekn®l nagyobb hozz§f®r®si kapacit§st biztos²tanak a peronokhoz. 
Stein-Sªckingen, Sv§jc. 

 

46. §bra: A peronon egy ker®kp§ros piktogram jelzi a ker®kp§rsz§ll²t· kocsi meg§ll§si hely®t. Skovbrynet St., D§nia. 
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b) Tºmegkºzleked®si k²n§lat 

A tºmegkºzleked®si k²n§lat k®t fŖ szempontja befoly§solja a hozz§f®r®si pont funkcionalit§s§t: 

1. A kapcsolatok sz§ma vagy gyakoris§ga. Ha ez a sz§m nagyon alacsony, akkor a konkr®t ·r§kat is 
figyelembe kell venni, ®s ºsszevetni az ¼tvonalhaszn§lati forgat·kºnyvekkel. El lehet jutni a nagyobb 
v§rosokb·l a kiindul·pontra reggel? Vissza lehet jºnni este? 

2. Ker®kp§rhelyek sz§ma csatlakoz§sonk®nt vagy naponta ºsszesen. 

A ker®kp§rsz§ll²t§s ir§nti megnºvekedett keresletre v§laszul 2021-ben tºbb bev§lt gyakorlat is kialakult. A nyugat-
pomer§niai r®gi· p®ld§ul ¿l®seket t§vol²tott el az egyik region§lis vonat§r·l, ²gy 30-ra nºvelte a kocsiban rendelkez®sre 
§ll· ker®kp§rhelyek sz§m§t. A vonat reggel indul a r®gi· fŖv§ros§b·l a tengerpartra, ®s este ®rkezik vissza, 
figyelembe v®ve az uralkod· utaz§si ir§nyt.65 

Hasonl·k®ppen, a belga vonatok (SNCB/NMBS) egyes kocsikban elt§vol²tott§k az ¿l®sek egy r®sz®t, hogy 
a ker®kp§rhelyek sz§m§t vonatonk®nt 2-rŖl 10-re nºvelj®k. Ez ºsszesen 600 ¼j helyet hozott l®tre k®t fŖvonalon.66 
2025-re ¼j kocsiknak kell nºvelni¿k a kapacit§st a jelenlegi 4450 ker®kp§rhelyrŖl 6700-re,67 de gyors int®zked®sre 
volt sz¿ks®g a Br¿sszelbŖl Oostend®be, Eupenbe ®s Luxemburgba kºzlekedŖ legn®pszerŤbb j§ratokon is, hogy 
megszŤnhessen a k²n§lat ®s a kereslet kºzºtti elt®r®s. 

c) Vonz§skºrzet 

A region§lis ker®kp§rh§l·zatb·l a tºmegkºzleked®si rendszer is profit§lhat. A j· ker®kp§ros hozz§f®r®si pontokkal 
megnŖ a meg§ll·k ®s az §llom§sok vonz§skºrzete, nºvekszik a cs¼csidŖn k²v¿li haszn§lat ®s a g®pkocsiparkol§s 
ir§nti ig®ny is csºkken. A tºmegkºzleked®si §llom§sok kºr¿li ker®kp§rh§l·zat ki®p²t®se tºbb mint harmincszoros§ra 
nºvelheti azok vonz§skºrzet®t. 

 

47. §bra: A ter¿let 15 perc alatt el®rhetŖ gyalogosan, hagyom§nyos ker®kp§rral ®s e-ker®kp§rral. 

Egyes tervezŖk azzal ®rvelnek a vas¼tvonalak ment®n vezetŖ ker®kp§r¼tvonalak ellen, hogy ez versenyt teremt 
k®t fenntarthat· kºzleked®si m·d kºzºtt. A vonatokat ®s a ker®kp§rokat azonban a k¿lºnbºzŖ t§vols§g¼ ®s 
t²pus¼ utaz§sok kiszolg§l§s§ban ink§bb egym§st kieg®sz²tŖnek kell tekinteni. IdŖbe telik eljutni az §llom§sra, 
v§rni a vonatra, majd eljutni az §llom§sr·l a c®l§llom§sra, ²gy a rºvid, kºnnyen ker®kp§rozhat· t§vols§gokon 

gyalogl§s 

4 km/h

3 km2

ker®kp§r 16 km/h

50 km2

e-ker®kp§r 22 km/h

100 km2

gyalogl§s 
4 km/h 
3 kmĮ 

ker®kp§r 16 km/h 
50 kmĮ 

e-ker®kp§r 22 km/h 
100 kmĮ 
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nem a vonat a leghat®konyabb kºzleked®si m·d. A s²nek ment®n kialak²tott ker®kp§r¼tvonal a vas¼t ment®n ®lŖk 
sz§m§ra tºbbf®le utaz§si lehetŖs®get teremt, ®s m®g ²gy sem kell aut·val kºzlekedni¿k. Ugyanakkor lehetŖv® 
teszi, hogy az §llom§sok kºzºtt ®lŖk a vonatkºzleked®s vonz§skºrzet®ben legyenek, ®s a vonatnak sem kell 
minden sz§z m®terenk®nt meg§llnia. 

3.5 Priorit§si strat®gi§k 

Nem mindig lehets®ges a teljes h§l·zat vagy ak§r egy teljes ¼tvonal egyidejŤ ki®p²t®se. A kiindul§si szakaszok 
j· megv§laszt§sa maximaliz§lja a c®lfelhaszn§l·k azon r®szar§ny§t, akik m§r az elsŖ beruh§z§sok ut§n 
elkezdhetik haszn§lni az ¼tvonalat. Ez pedig lend¿letet ad az ¼tvonal tov§bbi korszerŤs²t®s®hez vagy a h§l·zat 
bŖv²t®s®hez. Az elŖrel®p®seket meg kell ¿nnepelni, p®ld§ul fot·z§sokat kell szervezni az ¼jabb szakaszok 
megnyit§sakor, ²gy politikai t§mogat§s is szerezhetŖ. M§sr®szt ha az elsŖ beruh§z§sokat rosszul v§lasztjuk meg 
(nem kapcsol·dnak m§s szakaszokhoz, nehezen megkºzel²thetŖek stb.), azaz nem vonz·ak a ker®kp§rosok 
sz§m§ra, kºnnyen dug§ba dŖlhet a fejleszt®si terv tov§bbi r®sze is. 

A bekezd®s h§rom fŖ megkºzel²t®st ismertet a priorit§sok meghat§roz§s§ra, a potenci§lis felhaszn§l§s, a meg-
val·s²t§s egyszerŤs®ge ®s a ker®kp§ros kºzleked®s felt®teleinek javul§sa alapj§n. A gyakorlatban a region§lis 
h§l·zat fejleszt®se ezek kombin§ci·j§t alkalmazza. P®ld§ul Nyugat-Pomer§nia a folyos·kat a fŖ turisztikai 
forgalomgener§torok elhelyezked®se (potenci§l) ®s a kºnnyen kiakn§zhat· lehetŖs®gek azonos²t§sa (kºnnyŤ 
megval·s²that·s§g) alapj§n prioriz§lta.68 

3.5.1 Legnagyobb potenci§l 

£szszerŤ strat®gia azonos²tani azokat a kapcsolatokat, amelyek a legtºbb ker®kp§ros utaz§st szolg§lhatj§k ki. 
A funkcion§lis h§l·zatok eset®ben ez ¼gy tºrt®nhet, hogy a forgalmi modellbŖl ®szszerŤ hossz¼s§g¼ (p®ld§ul 5 
®s 20-30 km kºzºtti) utakat v§lasztunk ki. A CHIPS projekt keret®ben kidolgozott ker®kp§rossztr§da-potenci§lt®rk®p 
az Eurostat demogr§fiai adatai alapj§n (1x1 km-es r§csm®ret) durva becsl®st ad az EU valamennyi r®gi·j§nak 
potenci§lis forgalm§r·l.69 Az eredm®nyeket term®szetesen finom²tani kell egy szem®lyre szabottabb orsz§gos 
vagy region§lis forgalmi modellel, de elsŖ kºrben ir§nymutat§st adhatnak arr·l, hogy mely ter¿leteket ®s 
folyos·kat ®rdemes tov§bb elemezni. 

 

48. §bra: A CHIPS projekt keret®ben kifejlesztett ker®kp§rossztr§da-potenci§lt®rk®p egy egyszerŤ, uni·s szintŤ modell, amely 
az Eurostat demogr§fiai adatai alapj§n ®rt®keli a kºz®pt§v¼ ker®kp§ros utaz§sok potenci§lj§t. 
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A turisztikai ¼tvonalak is k¿lºnbºzŖ potenci§llal rendelkeznek, a kºnnyŤ megkºzel²thetŖs®gtŖl, a fŖ l§tnival·kt·l 
®s mag§nak az ¼tvonalnak a vonzerej®tŖl f¿ggŖen. Az ¼tmutat· meg²r§s§nak idŖpontj§ban azonban nem 
ismertek k®sz eszkºzºk e potenci§l sz§mszerŤs²t®s®re. 

3.5.2 Kºnnyen kiakn§zhat· lehetŖs®gek 

Bizonyos folyos·k nagyon kºnnyen kiakn§zhat· lehetŖs®geket jelentenek. A haszn§laton k²v¿li vas¼tvonalak, 
a foly·k ment®n h¼z·d· g§tak ®s a csatorn§k ment®n h¼z·d· vontat·utak mind lehetŖs®get ny¼jtanak arra, hogy 
gyorsan ®s olcs·n j· minŖs®gŤ zºldfolyos·t ®p²ts¿nk. 

Az elŖnyºk a kºvetkezŖk: 

¶ Term®szetesen el vannak v§lasztva az ¼th§l·zatt·l. 

¶ Az ¼tvonal s²k, nincsenek meredek emelkedŖk. 

¶ A hossz¼ szakaszok egyetlen, gyakran §llami tulajdonban l®vŖ fºldter¿leten haladnak ï nem kell tºbb 
sz§z egy®ni fºldtulajdonossal t§rgyalni. 

¶ Vonz· a kºrnyezet ï a g§tak ®s a vas¼ti tºlt®sek kil§t§st ny¼jtanak a kºrny®kre, de maguk a foly·k ®s 
a csatorn§k is vonz·ak. A vas¼ti mŤt§rgyak (hidak, alagutak) szint®n vonzerŖt jelenthetnek. 

 

49. §bra: Ker®kp§r¼t egy g§ton a lengyelorsz§gi Mağopolska v§ros§ban. Fot·: VeloMağopolska. 
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50. §bra: Ker®kp§r¼t egy haszn§laton k²v¿li vas¼tvonalon Nyugat-Pomer§ni§ban, Lengyelorsz§gban. Fot·: Wanda Nowotarska. 

 

51. §bra: RAVeL L150, egy v§g§nyt megŖriztek a s²nker®kp§rok sz§m§ra. 
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52. §bra: Vontat·¼t a Meuse ment®n Vall·ni§ban, a RAVeL h§l·zat ®s az EuroVelo 19 r®sze. 

Ezek a folyos·k nagyon j· kiindul·pontj§t k®pezhetik egy region§lis h§l·zatnak, ahogyan azt Vall·ni§ban vagy 
Mağopolska eset®ben l§thattuk. Tov§bbi beruh§z§sokra lehet azonban sz¿ks®g az elvarratlan sz§lak ºssze-
kºt®s®hez ®s a hi§nyz· l§ncszemek p·tl§s§hoz. Nagyon val·sz²nŤtlen, hogy egy h§l·zatot kiz§r·lag csak 
zºldfolyos·kb·l ®p²ts¿nk fel. 

A vas¼ti h§l·zatban jelentŖs®g¿ket vesztett k®tv§g§ny¼ vas¼tvonalakat ker®kp§r¼tvonalakk§ lehet alak²tani ¼gy, 
hogy az egyik v§g§nyt a turistavonatok vagy a s²nker®kp§rok sz§m§ra tartj§k fenn. KiemelkedŖ p®ld§k erre 
a BristolïBath zºldfolyos· (Egyes¿lt Kir§lys§g), a RAVeL L150 (Belgium)70, valamint a Nijmegent (Hollandia) 
®s Kleve-t (N®metorsz§g) ºsszekºtŖ Europa-RadBahn szakaszai.71 
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53. §bra: RAVeL-¼tvonalak a Sambre menti vontat·¼ton (zºld v²zszintes vonal), a haszn§laton k²v¿li L150 vas¼tvonalon 
(zºld f¿ggŖleges vonal) ®s ideiglenes ºsszekºttet®s vegyes forgalomban a kºzutakon (s§rga vonal). 
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3.5.3 A ker®kp§roz§s felt®teleinek legnagyobb m®rt®kŤ fejleszt®se 

A h§l·zat vagy az ¼tvonalfejleszt®s sor§n priorit§st kaphatnak azok a szakaszok is, amelyek a ker®kp§roz§shoz 
jelenleg a legrosszabb felt®telekkel rendelkeznek (p®ld§ul nagy forgalom, j§rhatatlan ¼tfel¿let, extr®m emelkedŖk 
miatt). ĉgy a megc®lzott felhaszn§l·k egy r®sze m§r az elsŖ beruh§z§sok ut§n haszn§latba veheti az ¼tvonalat, 
®s lend¿letet adhat az ¼tvonal tov§bbi fejleszt®s®hez. 

 

54. §bra: P®lda egy szakaszonk®nti ¼tvonalfejleszt®si folyamatra. 

Az 54. §bra egy p®ld§t mutat arra, hogy a priorit§si elv hogyan alkalmazhat· egy ¼tvonal h§rom szakasz¼ fejlesz-
t®s®re. Kezdetben A ®s B v§rost egy fŖ- ®s egy m§sodrendŤ ¼t kºti ºssze, amelyeken a forgalom nagy, illetve 
kºzepes. A m§sodrendŤ ¼t egyes szakaszai a kis forgalm¼ helyi utakon ker¿lhetŖk meg, a fŖ¼tnak azonban nincs 
alternat²v§ja. Ez®rt az elsŖ beruh§z§snak ezzel a legs¿rgetŖbb probl®m§val kell foglalkoznia. Az 1. szakasz 
teljes²t®se ut§n az ¼tvonal m§r ki is van t§bl§zva, csak egy rºvid szakaszon kell a m§sodrendŤ ¼ton haladni. 
A 2. szakasz ut§n nincs sz¿ks®g a m§sodrendŤ ¼tra l®pni, ami tov§bbi felhaszn§l·kat vonz. A 3. szakasszal 
befejezŖdik a haszn§laton k²v¿li vas¼tvonal zºldfolyos·v§ alak²t§sa, amitŖl az ¼tvonal kºzvetlenebb® ®s 
vonz·bb§ v§lik. 

0. szakasz 

1. szakasz 

2. szakasz 

3. szakasz 

FŖ¼tvonal 
(nagy forgalom) 

M§sodrendŤ ¼t 
(m®rs®kelt forgalom) 

Helyi utak 
(alacsony forgalom) 

Haszn§laton k²v¿li 
vas¼tvonal 
(k²v§nt ¼tvonal) 

Ker®kp§r¼tvonal 
(zºldfolyos·) 

Ker®kp§r¼tvonal 
(vegyes forgalomban) 
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Az EuroVelo eur·pai tan¼s²t§si szabv§ny gyakorlati m·dszertant biztos²t annak ®rt®kel®s®re, hogy az ¼tvonal 
mely szakaszai ig®nylik a legs¿rgŖsebb beavatkoz§st, a krit®riumokat pedig h§rom szintre osztja: AlapvetŖ, 
fontos ®s kieg®sz²tŖ, a k¿lºnbºzŖ szintŤ kond²ci·val, k®pess®gekkel ®s tapasztalattal rendelkezŖ ker®kp§rosok 
ig®nyeit figyelembe v®ve. 

 

55. §bra: P®lda az EuroVelo 15 ¼tvonal ®rt®kel®s®re. A k¿lºnbºzŖ sz²nek az eur·pai tan¼s²t§si szabv§nynak val· megfelel®s 
szintj®t mutatj§k, p®ld§ul a narancss§rga sz²nŤ szakaszok megfelelnek az alapvetŖ ®s a fontos krit®riumoknak, de a kieg®sz²tŖ 
krit®riumoknak nem. 

4 Jč GYAKORLAT £S INSPIRĆCIčK ï KER£KPĆROS 
BERUHĆZĆSOK 

Hogyan lehet az eur·pai uni·s alapokat ¼gy felhaszn§lni, hogy nagyszerŤ ker®kp§ros beruh§z§sokat ered-
m®nyezzenek? Erre a legjobb v§lasz, hogy n®zz¿nk meg n®h§ny p®ld§t a bev§lt gyakorlatokra! Az ERFA 
t§mogat§soknak kºszºnhetŖen Eur·pa-szerte tºbb ezer inspir§l· ker®kp§ros projekt val·sult meg. Kiv§lasztottunk 
kºz¿l¿k n®h§nyat, hogy megmutassuk, a ker®kp§ros kezdem®nyez®sek milyen ambici·zusak is lehetnek. 
A felsorakoztatott p®ld§k k¿lºnbºzŖ eur·pai orsz§gokb·l sz§rm§znak, k¿lºnbºzŖ nagys§grendŤek ®s k¿lºnbºzŖ 
ºsszegŤ forr§sokat ig®nyelnek. 

AZ EU CYCLE PROJEKT JAVASLATA: 

Ha sz²vesen megosztan§ vel¿nk egy sikeres ker®kp§ros projektj®t az ¥n r®gi·j§b·l, ®s szeretn® n®pszerŤs²teni 
azt Eur·pa-szerte, b§tran l®pjen kapcsolatba vel¿nk! A j· gyakorlatokat ®s a kapcsol·d· ismeretek h²r®t mindig 
sz²vesen vissz¿k. 

4.1 V§rosi kºzleked®s: Valencia ker®kp§ros infrastrukt¼r§ja (Spanyolorsz§g) 

Sz§mos mediterr§n v§ros tapasztalta meg, hogy a ker®kp§ros infrastrukt¼ra ki®p²t®se a v§roskºzpontban nagy-
szerŤen old meg sz§mos, eur·pai nagyv§rosokat s¼jt· probl®m§t, k¿lºnºsen a forgalmi torl·d§sokat. Valenciai 
v§rosi szºvet®ben k¿lºnbºzŖ ¼tvonalak sŤrŤ h§l·zat§t ®p²tett®k ki, ²gy a naponta ker®kp§rt haszn§l·k sz§ma 
nºvekedett ®s a motoriz§lt forgalom jelentŖs m®rt®kben csºkkent. 








































